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Nas host

Mili citatelia,
s Ucinnostou od 15. marca
2019 sa menia niektoré
podmienky pri vykonavani
Cinnosti na zariadeniach
lanovych drah v prevadzke, a to
na zaklade novely ¢. 55/2019
zakona ¢. 513/2009 o drahach.
Uvedend novela zékona ma o. i.
za ciel rieSit nedostatky, ktoré vyplynuli
z aplikacnej praxe. Novelou zakona sa
upravuje prenesenie vykonu ¢innosti
overovania
a schvalovania
sposobilosti
uréenych
technickych
zariadeni
— lanovych
dréh pred
uvedenim do
prevadzky, ako
aj v prevadzke,
ktoré doteraz
vykonaval
bezpec€nostny
organ, na
poverené
pravnické osoby, kedZe ¢innost
poverenych pravnickych osob v tejto
oblasti sa podla doterajSej praxe
osvedcila. Bezpe¢nostny organ v oblasti
lanovej dopravy bude nadalej vykonavat
dohlad nad uvedenou ¢innostou,
takisto bude nadalej vykonavat
overovanie sposobilosti fyzickych
0s06b, ludovo povedané skusky
reviznych technikov UTZ , to znamena
aj reviznych technikov lanovych dréh.
Novela zakona tiez ulahéi vydavanie
dokumentov vylucne v listinnej podobe
(opravnenia a osvedcenia, povolenie na
prevadzkovanie drahy FO a preukaz na
riadenie chodu lanovej drahy).
0d roku 1964, ked' zéakon o drahach
zobral pod svoje kridla aj lanovu
dopravu, sme boli zvyknuti, Ze
spdsobilost lanovych drah na prevadzku
overoval Statny organ, a podla toho aj
k tomu pristupovali prevadzkovatelia
lanovych drah. Za tie roky sa
vybudovala medzi prevadzkovatelmi
a Statnym organom Uzka spolupraca,
ktora sa pozitivne prejavovala aj pri

rieSeni akychkolvek problémov —
technickych, pravnych, personalnych
a pod. A za tito pomoc by som sa chcel
aj touto cestou vSetkym pracovnikom
dozornych organov ¢o najlprimne;jSie
podakovat.
Diiom 15. marec 2019 sa teda
situdcia meni a my si musime zvykat
na novych pracovnikov, ktori budd
postupne prichadzat do stredisk na
kontrolu a skusky lanovych drah. Som
presvedceny, Zze odborna spolupraca
s nimi bude
nadalej
pokracovat
v duchu
porozumenia
azesa
zachovaju dobré
vztahy v zaujme
uspesného
rozvoja lanovej
dopravy.
Podla
dostupnych
informacii maju
predpoklady
ako prvé
prevziat tieto kompetencie spolo¢nosti
RICoS, a. s., Vritky, ako aj AVDOP,
S. T. 0., Bratislava, ktoré disponuju
dostatotnym poctom inSpektorov aj
pre zariadenia lanovych drah, a budu
moct vykonavat ¢innost, na ktort ich
poveri bezpecnostny organ —t. j. uradné
skusky pred uvedenim do prevadzky,
ako aj v prevadzke, a tiez previerky
odbornej spdsobilosti na urcené ¢innosti
okamZite po ziskani poverenia. To
ziskaju formou dodatku po preukazani,
7e spifaju véetky podmienky, ktoré
boli stanovené bezpecnostnym
organom a ktoré st uvedené na
stranke Dopravného Uradu. D4 sa
vSak predpokladat, Ze postupne sa na
trhu objavia aj dalSie firmy schopné
zabezpeGit uvedeny vykon ¢innosti.
Zéverom je potrebné povedat, ze
Ziadosti na vykonanie uradnych skusok,
ktoré boli zaslané na Dopravny trad
do 15. marca 2019, budu realizované
inSpektormi bezpecnostného organu.

Miroslav GreSo

Nas host

V suvislosti s pripravovanou novelou zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorsich predpisov, ktoru Ministerstvo Zivotného prostredia Slovenskej republiky
predlozilo do medzirezortného pripomienkového konania dia 29. oktobra 2018, a vzhl'adom

na to, Ze vacsina lyziarskych stredisk sa v Slovenskej republike nachadza v chranenych
Uzemiach, poziadali sme hovorcu MZP SR o zodpovedanie niekolkych otazok vztahujucich
sa na predkladanu novelu zakona.

* VSeobecna ¢ast
ddvodovej spravy

k navrhu novely hovori:
,Uéelom navrhu zikona
je zabezpecit ucinnejSie
uplatiiovanie zaujmov
ochrany prirody

a krajiny predovsetkym
v chranenych tizemiach
prostrednictvom
zavedenia novych alebo
zmenou existujiicich
pravnych nastrojov
ustanovenych

aktivit, ktoré by mohli
narusit ich prirodzeny
priebeh.

Podl'a uvedenych citécii
najmenej na polovici
uzemia narodného parku
bude A zona a bude

tu platit’ piaty stupei
ochrany, kde sa zamerna
ludska ¢innost’ vyluéuje.
Kedy sa prevadzkovatelia
lyziarskych stredisk
dozvedia, kde plati
uvedena A z6na? Je

v zdkone ¢. 543/2002
Z. z. 0 ochrane prirody
a krajiny v zneni
neskorsich predpisov
(dalej len ,,zakon*) tak, aby tieto
tzemia plnili svoj ticel v siilade

s cielmi ich ochrany zadefinovanymi

v zdkone a dokumentdcii ochrany
prirody a krajiny. Uvedené sa tyka
predovsetkym narodnych parkov, ktoré
podla zakona predstavuju tzemia,

kde je ochrana prirody nadradend nad
ostatné éinnosti.“

Aky osud bude po prijati novely
zakona Cakat' lyziarske strediska,
ktoré sa dnes nachadzaju v narodnych
parkoch, niektoré dokonca aj na Gizemi
narodnych prirodnych rezervacii?

- Navrh novely zékona o ochrane prirody
a krajiny je v suéasnosti na zadiatku
legislativneho procesu — MZP po skonéeni
medzirezortného pripomienkového
konania vyhodnocuje pripomienky, ktoré
boli k tomuto materialu uplatnené. Aky
bude obsah novely zékona po jej prijati

v Narodnej rade SR, momentaine nie je
mozné predpokladat. V kazdom pripade
navrh zakona, ktory bol predlozeny

do medzirezortného pripomienkového
konania, zasadne neovplyvni prevadzku

Mgr. Tomas Ferencak
hovorca MZP SR

existujucich lyZiarskych stredisk, ktoré sa
nachadzaju v narodnych parkoch.

* Podla § 30 ods. 3 novely zakona

v pripade narodnych parkov,
ndrodnych prirodnych rezervacii

a prirodnych rezervacii sa zona

A ustanovi n a j m e n e j na polovici
ich uzemia. V zone A sa na prechodné
obdobie najviac 20 rokov méze
ustanovit podzona na zabezpecéenie
vhodného spdsobu starostlivosti

0 hiotopy pozmenené éinnostou
¢loveka; v podzone je mozZné pocas
prechodného obdobia vykondvat’
opatrenia na obnovu tychto biotopov
uvedené v programe starostlivosti

o0 chranené uzemie [§ 54 ods. 2 pism.
b)]. Podla § 30 ods. 2 platného zakona
plati v A zone piaty stuperi ochrany.
Podla § 16 ods. 1 navrhu novely
Zdkona na tzemi, na ktorom plati piaty
stuperi ochrany, sa ochrana prirody

a krajiny zabezpeéuje predovsetkym
prostrednictvom ochrany prirodnych
procesov bez zamernych ludskych

mozné, Ze A zéna sa
bude nachadzat v tesnej
blizkosti lyziarskeho
strediska?

- Z6nu A v narodnom parku mozno
vyhlasit len nariadenim vlady. Dotknuté
subjekty sa mbzu dozvediet, na akych
pozemkoch sa zéna A navrhuje, na
zéklade oznameného zameru vyhldsenia
z6n narodného parku, ktory nasledne
mozno zo strany dotknutych subjektov
pripomienkovat. V akej vzdialenosti

od existujucich lyZiarskych stredisk by
mala byt zona A navrhnutd, zavisi vzdy
od konkrétneho projektu ochrany, ktory
vyhotovuje Statna ochrana prirody.

* Mame obavy, Ze pri zneni § 30 ods. 6
platného zakona, podl'a ktorého v zéne
A a B méze ministerstvo povolit
vynimku zo zakdzanych éinnosti alebo
Z lizemnej a éasovej doby uplatriovania
zdkazov a obmedzeni urcenych
vSeobecne zaviznym pravnym
predpisom podla odseku 5, len ak ich
vykonanim sa zabezpeci zachovanie
alebo zlepSenie stavu prirody a krajiny
(§ 5 ods. 3), v pripade, ze lyziarske
stredisko bude obklopovat A alebo B
z0na, sa jeho rozvoj zastavi. Nebude
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medazi lyziarskym strediskoma Ai B
zénou chraneného tizemia vytvorena
z6na mozného rozvoja strediska?

- To, aka zona, resp. podmienky ochrany
by mali platit v Gzemi medzi lyziarskym
strediskom a zénami A a B, zavisi od
konkrétneho projektu ochrany. Zény sa
podla zakona o ochrane prirody a krajiny
vymedzuiju spravidla ako celistvé Casti
chraneného lizemia podla povahy
prirodnych hodnét v nich, povodnosti
ekosystémov, miery zasahu [udskou
¢innostou a vyuzivania tzemia ¢lovekom.

* Podl'a novely zakona uz v druhom
stupni ochrany (chranené krajinné
oblasti a ochranné pasma narodného
parku) a nasledne vo vetkych vy$sich
stupiioch ochrany bude potrebny
stihlas okresného tiradu — odboru
starostlivosti o zivotné prostredie

na umiestnenie informacného,
reklamného alebo propagac¢ného
zariadenia, ako aj akéhokolvek iného
reklamného alebo propagaéného
putaca alebo tabule za hranicami
zastavaného tizemia obce, a to

aj takych, ktoré nepodliehaju

konaniu podl'a zakona ¢. 50/1976

0 uzemnom planovani a stavebnom
poriadku. Budi teda existovat dve
skupiny informaénych, reklamnych

a propagacnych tabul’. V pripade,

Ze bude chciet prevadzkovatel
lyziarskeho strediska umiestnit
tabul'u, ktora podlieha konaniu aj
podla stavebného zakona, bude
potrebovat vyjadrenie organu ochrany
prirody (§ 9 zakona), suhlas organu
ochrany prirody a eSte aj povolenie
(mozno ohlasenie) stavebného uradu.
Ak by si cheel zjednodusit pracu a iSlo
by o informaénu alebo propagacni
tabulu, ktoru nepovoluje stavebny
urad, postacuje mu povolenie — stihlas
organu ochrany prirody okresného
uradu - odboru starostlivosti o Zivotné
prostredie.

V suvislosti s novymi povoleniami,
ktoré novela zakona prinasa, nie je
jasné, éo s existujucimi informacnymi
a propagacnymi zariadeniami,
putacémi, ktoré boli umiestnené do
nadobudnutia Géinnosti novely zdkona

LAVEX

a nepotrebovali osobitné povolenie ani
podla zakona o ochrane prirody, ani
podla stavebného zakona. Bude sa
novela zakona vztahovat aj na tieto
pripady ?

- Na umiestnenie informacného,
reklamného alebo propagacného
zariadenia za hranicami zastavaného
zemia obce sa vyZaduje suhlas organu
ochrany prirody uz podla v sticasnosti
platného zakona o ochrane prirody

a krajiny, a to od druhého stupna
ochrany. Novelou zakona sa len rozSiruje,
resp. spresfuje okruh predmetov, na
umiestnenie ktorych sa bude vyzadovat
sthlas organu ochrany prirody v druhom
stupni ochrany. Podla navrhu zakona

by sa mal vyZadovat suhlas organu
ochrany prirody na ,umiestnenie“
putaca, resp. tabule. Dodatocny suhlas
na uz umiestneny putac, resp. tabulu sa
vyzadovat nebude.

* Podl'a novely zakona bude od
tretieho stupia ochrany potrebny
stihlas na umiestnenie stavby tak

v intravilane, ako aj v extravilane
obce. Navrh zakona blizSie stavbu
nesSpecifikuje. Okrem konania

o umiestneni stavby podla stavebného
zakona, ked’ bolo doteraz potrebné
len vyjadrenie organu ochrany prirody
k vydaniu izemného rozhodnutia,
bude potrebné aj rozhodnutie -
suhlas na umiestnenie stavby vydané
podla novely zakona organom
ochrany prirody a nasledne Gizemné
rozhodnutie vydané stavebnym
uradom.

Na umiestnenie akych stavieb bude
vydavat suhlas organ ochrany prirody
a krajiny? Budii to tie isté stavhy,

ku ktorym sa v uizemnom konani
vyjadruje ako dotknuty organ Statnej
spravy ochrany prirody, alebo iné? Ak
iné — ktoré? Bude sa uvedeny suhlas
vztahovat aj na existujtice stavhy,
ktoré podliehali napr. len oznameniu
stavebnému uradu.

- Zakon o ochrane prirody a krajiny
nedefinuje pojem stavba, subsididrne

je mozné vychadzat z definicie

podla stavebného zakona. Kedze

v izemnom konani sa rozhoduje

len o umiestneni vybranych stavieb

v rozsahu vymedzenom stavebnym
zakonom, organy ochrany prirody by
mali rozhodovat aj o vydani sthlasu

na umiestnenie stavieb, ku ktorym sa
nevyjadruju v uzemnom konani. Suhlas
organu ochrany prirody na umiestnenie
stavby sa nebude vyZadovat vo vztahu
k uz existujticim stavbam.

* Aké podmienky bude musiet’
prevadzkovatel lyZiarskeho strediska
dodrzat, ak bude chciet umiestnit’
stavbu v tretom stupni ochrany

a poziada organ ochrany prirody

o0 vydanie stihlasu na umiestnenie
podla § 14 ods. 2 pism. g) novely
zékona? Postaci skutocnost,

Ze stavba je v sulade s platnou
uzemnoplanovacou dokumentaciou?
- Zakon o ochrane prirody a krajiny
neustanovuje osobitné podmienky na
umiestnenie stavby v tzemi s tretim
stupriom ochrany, tieto v§ak mozu byt
upravené v programe starostlivosti

o chranené tzemie alebo mdzu tiez
vyplyvat z procesu postdenia vplyvov
zameru stavby na Zivotné prostredie.
Kazda Ziadost o vydanie suhlasu na
umiestnenie stavby bude predmetom
postdenia organom ochrany prirody

v ramci spravneho konania, pricom
organ ochrany prirody moze vo
vydanom rozhodnuti urcit aj podmienky
jej realizacie, ak st potrebné na
zabezpecCenie zaujmov ochrany prirody
a krajiny.

* Kedy mdzeme oc¢akavat predlozenie
novely zakona na rokovanie pléna
Narodnej rady SR?

- Termin predloZenia navrhu zakona

na rokovanie parlamentu v sti¢asnosti
vzhladom na moznd dizku legislativneho
procesu nevieme odhadndt. Ministerstvo
Zivotného prostredia Slovenskej republiky
ma zaujem ¢o najskor vyhodnotit zaslané
pripomienky v ramci medzirezortného
pripomienkového konania a pokracovat
v dalSom legislativnom procese.

Rozhovor pripravila
redakcia Lavex info
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Veltrh cestovneho ruchu ITF Slovakiatour po 25

Na veltrhu mali zastupenie
vSetky slovenské kraje,

ale aj mensie regiony,
napriklad Orava, Novy Tekov
Ci Terchova. KoSicky region
naladil svoju expoziciu
atmosférou tohtorocnych
majstrovstiev sveta

v hokeji, preSovsky region
sa predstavil v origindlnej
malovanej expozicii

a bratislavsky region
ponukol cyklotrasy pre
vasnivych mountainbikerov.
Tipy nielen na vylety ponukli
aj ostatné kraje zapadného
a stredného Slovenska,
ktoré reprezentovali to
najlepSie, co mame doma.
ITF Slovakiatour priniesol
mnozstvo ponuk na
jednodriové, ale aj viacdnhové
zimné &i letné dovolenky,

a to nielen na Slovensku,
ale aj v Ceskej republike,

v ramci ktorej sa predstavilo
sedem regidnov vratane
hlavného mesta Prahy.

V neposlednom rade so
svojimi ponukami prisli

aj krajiny ako Bosna

a Hercegovina, Cyprus,
Cierna Hora, Cina,
Dominikanska republika, Grécko,
Chorvatsko, Indonézia, Iran, Keia,
Kuba, Madarsko, Maroko, Pol'sko,
Rakusko, Slovinsko, Srbsko Gi
Taliansko. Atmosféru veltrhu dotvoril
aj tradicny a oblubeny festival
cestovatel'skych filmov z regionov
celého sveta Bubo bal — Camera
Slovakia.

Peter Briiak

Oznamy a informacie

Aj tento rok sa v diloch 24. — 27. januara v Bratislave konala tradi¢na vystava ITF Slovakiatour.
Na ploche 17 000 m? sa na nej predstavilo 350 vystavovatelov z 20 krajin.

Bol to v poradi uz 25. rocnik veltrhu cestovného ruchu, ktory ponukol na rok 2019 Siroké
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L ¢innosti zdruzenia

L cinnosti zdruzenia

Lanovkari sutazili
na 36. roéniku

pretekov
v obrovskom
slalome

Lyziarske stredisko na
Strbskom Plese privitalo
naposledy pracovnikov
lyziarskych stredisk na
pretekoch v obrovskom
slalome v roku 2007

(24. roénik) po zruSenych
pretekoch vo VySnych
Ruzbachoch pre nedostatok

snehu a hned potom v roku 2009
(26. ro¢nik) po zrusenych pretekoch
v Tatranskej Lomnici pre nepriaznivé
poveternostné podmienky. A kedze
po skonéeni 35. roénika pretekov
sa ziadny zaujemca neprihlasil,
bolo rozhodnuté, Ze preteky sa opat
uskutoénia na Strbskom Plese.

I tinnosti zdruzenia @,

Lyziarske stredisko Strbské Pleso
Strbské Pleso je najvyssie poloZzend
osada vo Vysokych Tatrach. Na

juznych svahoch Predného Soliska

sa rozprestiera takmer 9 km lahkych

a stredne tazkych zjazdoviek.
Vzdialenost osady od Popradu je 28 km.
Najvy$Sim bodom v stredisku je

Solisko s nadmorskou vySkou 1825 m.
Zo Soliska st unikatne vyhlady na
Podtatransku kotlinu, Krivan a Nizke
Tatry.

V poslednych rokoch bola na Strbskom
Plese vyrazne rozSirena ponuka
zjazdovych trati. V priestore medzi
zjazdovkami Interski a Esicko pribudla
modra trat Turistickd, dlha 1750 m.
Plocha novych zjazdoviek je cca 8 ha.
Detsky park Maxiland méa uz zopar sezon
svoje miesto v blizkosti parkoviska.
VSetky upravované terény v stredisku
obsluhuji moderné lanovky. Solisko,
EsiCko, Turisticka a Interski st dostupné
pomocou expresnej 4-sedacky Solisko,
ktora patri k najdIh§im na Slovensku
(dizka 2 070 metrov, prevysenie 430 m).

Furkotka je dostupna z expresnej
6-sedacky Furkota.

Sluzby v stredisku

Bufet a horska chata s teplou stravou sa
nachadza na Solisku. Pozicovia, servis
a lyZiarska Skola pdsobi pri parkovisku
v dolnej Casti strediska. Na svahu
Interski najdete aj snowpark.

Skipasy cez internet

Stredisko pontika predaj skipasov cez
internet za zvyhodnenu cenu. Nemusite
stat v rade pri pokladni a zakUpite

si svoj skipas pohodine z domu
prostrednictvom e-shopu gopass.sk.

A s ¢im vacSim ¢asovym predstihom sa
rozhodnete zakupit si skipas, tym bude
pre vas lacnejsi.

Priprave na zabezpecenie 36. rocnika
pretekov lanovkarov predchadzalo
prijatie organizacnych zmien, a to na
valnom zhromazdeni zdruzenia diia

16. oktdbra 2018 v Jasnej. Zmeny sa
tykali najma odclenenia pretekarov,
ktori sa venuju lyZovaniu tak povediac

Absolttny vitaz — Peter Klauz

Kategdria muzZi IV

Kategdria muzi lll

Kategdria Zeny

LAVEX™

KategGria muzi Il

Kategdria muzi |

na profesionalnej Urovni, zo Startovného
pola pracovnikov lyZiarskych stredisk

a ich zaradenie do samostatnej
kategdrie, a tiez prihlasovania

a registracie pretekarov. Samotnd
priprava pretekov prebiehala opét velmi
komfortne, kedZe riaditel strediska

a predseda poradného zboru manazérov
a veducich prevadzky lanoviek v jedne;
osobe Ing. Peter Tomko prisltbil, ze
technicku stranku organizacie pretekov
zabezpeCi stredisko a zarovefi navrhol
aj moznosti ubytovania pre pretekarov,
ktori pridu na preteky uz def vopred.
Sekretariat LAVEX-u tak mohol okamzite
pripravit a rozposlat propozicie pretekov,
zabezpeCit ubytovanie a stravovanie

a tiez meranie ¢asov, ktoré tradicne
realizuje pan Jaroslav Stancel z firmy
Videocom, s.r.0., KeZzmarok.

Chladny priebeh zimy ddval predpoklad,
Ze podmienky pocas pretekov budud na
Strbskom Plese priam optimalne, a to sa
aj potvrdilo, takze 20. marca prichadzali
Ucastnici pretekov do sinkom zaliateho
strediska s metrovou hribkou snehu na
zjazdovkach. A takéto idealne pocasie
pokracovalo aj na druhy den, ked sa na
Start pretekov postavilo 110 pretekarov
v piatich kategoriach.

Za uspesnu spoluorganizaciu 36.
rocnika pretekov uprimne dakujeme
Ing. P. Tomkovi, riaditefovi strediska
Strbské Pleso, a jeho kolegom,
Jaroslavovi Stancelovi zo spolognosti
Videocom a, samozrejme, vSetkym
sponzorom, ktori prispeli vecnymi
cenami do tomboly, a vSetkym
pretekarom, ktori sa na pretekoch
zucastnili.

Pripravil:
M.G.

Poradie Meno

Kategoria Zzeny

1. Kristina SAALOVA
2. Kristina SLAMKOVA )
3. Dominika SLAMKOVA
Kategoria muzi IV

1. Jaroslav MELICH

2. Stefan ZELASKO

3. Slavomir PNACEK
Kategdria muzi Il

1. Peter KLAVUZ .

2. Miroslav SURINAK
3. Svetoslav LENGYEL
Kategodria muzi ll

1. Viktor HAJSTER

2. Dusan SISKA

3. Stefan JANCO
Kategoria muzi |

1. Boris VANO

2. David SURINAK

3. Martin TATARKA
Najrychlejsi pretekar

* Peter KLAUZ

Kiub

Sachticky, . s., B. Bystrica
Orava SKIPARK, K. Hola
Orava SKIPARK, K. Hola

Melich, s.r. 0., L. Hradok
LS Vratna
Orava SKIPARK, K. Hola

Salamandra Resorts, a. .
Tatrawest, s. . 0., Zuberec
SNOWSBIKE, s. r. 0., Ruzomberok

TJ Mier, Rajec
Immobau, s. r. 0., Bratislava
Rohace s. . 0., Zuberec

Orava SKIPARK, K. Hola
Tatrawest, s. r. 0., Zuberec
Goimpex, a. S., Bratislava

Salamandra Resorts, a. s.

33,238
42,398
46,08 s

33,875
3592
36,128

3244
34,63 s
37,098

34,148
35,03
35428

35,658
35,77
36,58 s

3244s

predlZime lyziarsku sezénu
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Partia skusenych lyZiarov a snoubordistov z Liptova a Oravy navstivila v januari t. r. lyZiarske
stredisko Tetnuldi v Gruzinsku. Tetnuldi ski resort sa nachadza v pohori Kaukaz v regione
Horné Svaneti. LyZuje sa v hom na slovenské pomery vo vysokej nadmorskej vyske.

Udolna stanica rezortu je v 2260 metroch nad morom a najvy3sie poloZena vrcholova stanica
az vo vySke 3160 metrov. Aj ked' sa to mozno nezda, chvilku naozaj trva, kym si ¢lovek na
vacsiu nadmorsku vySku zvykne.

KedZe sa stredisko nachadza

v Gruzinsku, mohol by si niekto
mysliet, Ze to bude stary, zaostaly
rezort s hrdzavymi lanovkami.
Opak je vSak pravdou. Tetnuldi
ski svojou modernostou
nezaostava za SpiCkovymi
slovenskymi strediskami.

Na medzistanicu vas vyvezu
pohodIiné 6-miestne sedackové
lanovky s bublinou a na vrcholov
stanicu Stvorsedacka.

Aj ked v samotnom stredisku su
len Styri lanovky, bohato to stadi
na to, aby sa navstevnik dostal
vSade, kam chce. Okrem Styroch
dihych a perfektne upravenych
zjazdoviek sa v stredisku daju
jazdit aj Zlaby a velké zasnezené
plane. Kedze rezort patri medzi
menej zname, navstevnikov je
tam naozaj len zopar. Ked su
vyborné snehové podmienky,

LAVEX"™

Predstavujeme lyZiarske stredisko Tetnuldi Ski Resort (Gruzinsko) ©,

jazdite zhruba so stovkou dal$ich lyZiarov,
ked' stii podmienky horsie, nie je ich tam
ani patdesiat. Ak sa vam uz samotny
rezort zunuje, vZdy si mozete nalepit pasy
a ist sa prejst do okolia. Pohyb mimo
lyZiarskych trati si vSak vyZaduje lavinové

vybavenie. Obgas sa zd4, Ze okolité hory
a hrebene nemaju konca. Ak nie ste az
taki skuseni, vzdy si mozete prenajat
lokalneho sprievodcu, ktory vas zavedie
do tych najtajnejSich zakuti. A tie pohlady
skutocne stoja za to!

vlada vraj chysta do strediska
naliat velké investicie. V dedine

a rezorte koluju informacie

o investiciach pohybujlcich sa
okolo 30 miliénov eur. Aj ked sa
miestni udia tomu skdr smeju, bol
si pocas nasho pobytu stredisko
pozriet aj sam premiér Gruzinska,
¢o skor naznacuije, Ze chyry

o investiciach mozu byt pravdivé.
Dostat sa do strediska zo
Slovenska nie je jednoduché a len
maloktory sviatocny lyziar by si
taku cestu mohol dovolit. Okrem
cesty na odletové letisko Caka na
cestovatela priblizne 3,5-hodinovy

znizime prevadzkoveé naklady

let do Kutaisi a potom eSte 7-hodinovy
presun mikrobusom do mestecka
Mestia, centra Horného Svaneti.
Odtial treba kazdé rano eSte pocitat
s priblizne 45-minttovou cestou do
samotného strediska.
Ci celé to cestovanie stoji za namahu,
si uz musi zhodnotit kazdy sam.
Okolita scenéria, obrovské hory
a lyZovanie s vrchom Tetnuldi (4 892)
v pozadi pontika vSak nadherny
zazitok. Okrem toho regién Svaneti
potesi vybornou lokalnou kuchyriou,
na ktorej si pochutna kazdy — od
vegetarianov az po milovnikov
chutného masa.

Martin Chomo
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Lo zivota nasich stredisk

—_—
=
—

_g Efektivne vyuzivanie snehu
N Sneh je cenna surovina a umely
cos  osobitne. Profitujdce lyZiarske

=== strediska su ¢oraz viac zavislé
~ od umelého snehu ako jedného
== 7 najvysSieho prevadzkového

=== nakladu. Jeho vyroba, udrziava-
C>6 nie a optimalne vyuZzitie az do
4=  Koncasezony sa tak stava vy-
€D  zvou pre velky potencial tspor.

M= Preto stéle viac zimnych stredisk
= \yyuziva modernti GNSS techno-
E Idgiu z dielne Leica Geosystems,

“ad zameranu na efektivne riadenie
==  Sv0jich snehovych infraStruktdr.
(]

5; Znizenie nakladov radovo
010000 €

== C(ieleny manaZment vystavby
E zjazdoviek predizuje lyZiarsku
) sezonu strediska, vyrazne
&= _ zniZuje prevadzkové naklady
€D  aumoziuje pracovat SetrnejSie

“== Kk Zivotnému prostrediu. Rozme-

nené na drobné to znamena, Ze:
- ZniZuje sa potreba vyroby ume-
Iého snehu, o zniZuje spotrebu vstupov
(voda, elektricka energia),
- zniZuje sa spotreba paliva sneznych
vozidiel,
- uSetria sa motohodiny a znizi sa opotre-
bovanie vozidiel,
- uSetri sa pracovny ¢as obsluhujlice-
ho personalu (moZznost vyuZitia na iné
pracovné ulohy),
- zabrani sa nadmernému prenikaniu do
snehovej vrstvy vdaka jedinecnej kontrole
radlice,
- zabrani sa koliziam s armatdrami a iny-
mi technickymi zariadeniami pod snehom.
Len jeden priklad za vSetky — vyroba
umelého snehu. Hovorme o 10-centimet-
rovej vrstve technického snehu. Mozno si
povieme: Co je 10 cm snehu poéas celej
sezony? Ale aky objem snehu musi-
me vyprodukovat navySe len preto, Ze
nemame dostatoéne presné tdaje o jeho
mnozstve? A tak zasnezujeme kritické
miesta alebo do nich prestvame sneh
z bohatSich miest. Ale s akou presnostou
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dokazeme urgit, o aky objem ide? Manu-
alne merania a odhady je privelky luxus,
nemyslite? Nie?

Tak sa vratme k tym 10 cm. Povedzme,
Ze celkova rozloha zjazdoviek je 25 ha

a naklady na vyrobu umelého snehu

su 2 €/m3, potom nds kazdych 10 cm
vyrobeného snehu stoji 50 000 €! Keby
sme pocas celej sezony uSetrili len tych
10 cm... A kde su eSte PHM, motohodiny,
[udska praca, kolizne stavy... Leica iCON
alpine vie, ako na to!

Komplexny systém a osvedéena
technoldgia

Systém Leica iCON alpine vyvinuty v spo-
lupraci so znackou PRINOTH pozostava

z tychto zakladnych Casti:

- Ako riadiaci systém stroja je pouZzity
osvedceny systém z rodiny Leica iCON pre
riadenie nivelacie zemnych strojov. Ten
denne vyuZivaju tisice buldozérov, bagrov
Ci asfaltovych finiSérov na staveniskach
po celom svete. NavySe je aplikovatelny
na akykolvek typ a znaCku SPV.

- Ako model terénu sa pouziva model
digitalneho letného terénu, ktory slizi ako
vychodiskovy referencny bod na meranie
hibky snehu.

- Ako referencna siet méze sluzit bud
referentna stanica GNSS, alebo sluzba
referencnej siete Leica Smartnet, zarucu-
juce presnosti, ktoré potrebujete.

Na fungovanie celého systému nepotre-
bujete budovat IT infrastruktru, postacu-
je iba pokrytie mobilnou sietou.

Dihodobé planovanie sa zaéina na
svahu

Uz pocas beznej prevadzky vozidla v re-
alnom Case ziskavate dolezité informacie
0 hriibke snehovej vrstvy, ako aj o jej ak-
tudlnej polohe v rdmci strediska. Operator
snezného vozidla vidi priamo na displeji
ovladacieho panelu aktualnu vySku sneho-
vej pokryvky s centimetrovou presnostou.
Mdze tak ihned reagovat a prisposobit
pracu aktualnym podmienkam. Navy-

$e namerané Udaje sa v pravidelnych
intervaloch odosielaju prostrednictvom
sluzby Leica ConX do riadiaceho centra

a nasledne su spracovavané a analyzova-
né. Na zaklade tychto dat mozete cielene
a dlhodobo planovat vystavbu zjazdoviek

v lizkej sucinnosti so systémom zasnezo-
vania. To znamenad, Ze zasneZovat sa bude
len tam, kde su kritické hribky, a naopak
nemusi sa v oblastiach s bohatou sneho-
vou pokryvkou. Jednoducho povedané,

vy sami si urcite, kde chcete mat sneh

a v akom objeme. UZ Ziadne odhady,
kolizie a prispdsobovanie sa terénu!

Meranie pod radlicou aj pod pasmi

Zobrazenie nameranych udajov priamo
na displeji oviddacieho panela v kabine

Vizualizacia pohybu vozidla
a nameranych hibok snehu

AlpinePRO ako vykonna softvérova
nadstavba Leica iCON alpine umozZniuje
komplexne riadit a optimalne planovat
celt snehovu infrastruktaru lyZiarske-
ho strediska. Analyzy, vypoGty a dalSie
uzitoné funkcie umoziuju planovanie
a efektivne riadenie personalu, vozidiel,
vody, elekirickej energie...

Bud'te prvy, kto otvori lyZiarsku
sezonu, a uSetrite nemalé finanéné
prostriedky s Leica iCON alpine!

Ing. Radko Tomic,
GEOTECH Bratislava, s.r.o.,
vyhradny partner Leica Geosystems pre SR

Pripomerime
si, Zze Gondola

nadherny vyhlad na okolie, ktoré navstev-
nici na tomto mieste tak radi obdivovali.
Bachledka nahra- Dnes sa vSak na Belianske Tatry pozeraju
dila trojsedackovt z pohodlia, sucha a bezvetria 10-miestnej
lanovku Tatra- kabiny.

poma TS3, ktora Neocenitelné je i zlepSenie bezpec¢nos-
na tomto mieste ti, a to najma pre peSich turistov, ktori
verne premavala sa v kabinovej lanovke nevedia sami

30 rokov. Kapaci- ohrozovat, ako sa to stavalo pri sedac-
tou a komfortom kovej lanovke. ZvySeny komfort prepravy
vSak uz dneSnym vyrazne pocituji najmé seniori, [udia

podmienkam s obmedzenou pohyblivostou a rodiny
nevyhovovala s detmi. V buducnosti poskytne lanovka
av marci 2018 aj pohodiné a rychle zasobovanie novej
bola demonto- reStauracie a obchodu, umoznila tiez nové

vana. moznosti doplnkovych sluZieb a atrakcii.
Kabinova lanovka Vdaka dobrym snehovym podmienkami
v Bachledke sa tlto zimu otvorilo stredisko BACHLEDKA
uzZ po prvych Ski & Sun 2,5 km dlhd sankarsku trat.
tyzdioch ukdzala Oblube sa teSia i bezkdarske trasy po
ako spravna hrebeni SpiSskej Magury, ktoré ponukaji
a opodstatnena panoramatické vyhlady na Tatry i maleb-
investicia. Pohyb nav- né Zamagurie. Preprava sanok i beziek je
Stevnikov je dnes plynuly. pritom pre novi gondolu hrackou.
Pozitivne ovplyvnila Stavba horného velinu je sama o sebe
i rovnomerné rozmiestne- architektonickym skvostom. V plnej krase
nie lyziarov na zjazdovkach si ju v§ak navstevnici vychutnaiju az po
a gastroprevadzkach. otvoreni novej reStauracie a obchodu,
[udia zacali opat radi ktoré je planované na leto tohto roku.
lyZovat na modrej zjazdovke, ktorl
obsluhuje prave nova kabinova lanovka.
Ved uznajte: 20- az 25-mindtova cesta

sedackovou lanovkou sa so siedmimi mi-
natami gondolou neda ani porovnat. Skla
v pinej vySke kabiny poskytuju nadalej

Martina Mudra
BACHLEDKA Ski & Sun
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Sedackova lanova draha na Grun
sa zaCala stavat — ako druha
lanovka vo Vréatnej — v roku 1967
a jej vystavba pokracovala s nie-
kolkymi prestavkami aZ do roku
1980. Na Slovensku bola posled-
nou sprevadzkovanou lanovkou
z vyroby Transporty Chrudim, ¢im
sa uzavrela jedna kapitola dejin
lanovej dopravy u nas. Vzhladom
na neprimerane dihé obdobie
realizacie doSlo prave pocas nej
k zastaveniu vyroby lanoviek

v Transporte, takze lanovku mu-
sel dokondit podnik Metasport
Ostrava. O tychto skutoénostiach
informoval vtedajSi Spravodaj
LaV v ¢lanku Ing. A. Jakubov-
ského SedaCkova lanovka Vratna
— Gran v prevadzke.

Ide o lanovku so zaujimavym pozdiznym
profilom (na trati dihej 1 554 m je az

6 tlaénych podpier), avSak typicky nizkou
prepravnou kapacitou. Stavba vSak ne-
Cakane zaujme architekturou staniénych
budov, predovSetkym dolnej stanice.

Vo februari 1988 priSiel na lanovl drahu
pracovat Ing. lvan Slavik. Ten tam pésobil
— najskor ako stanicny pracovnik a po
vykonani skusok vo funkcii nacelnika — az
do skoncenia jej prevadzky. Po organizac-
nom zldicéeni s lanovkou Vratna — Chleb
pokracoval vo funkcii strojnika a nakoniec
ako zastupca nacelnika pre LD Gruri.
Pocas svojho posobenia na lanovke za-
znamenaval jej histdriu formou fotodoku-
mentdcie, ktorej ¢ast pri tejto prileZitosti
publikujeme vdbec po prvy raz.

Ako na svoje posobenie vo Vratnej spomi-
na Ivan Slavik dnes? ,Lanovka sluzila na
prevoz cestujucich bez lyZi hore na Grun,
najma v lete sa fou prevazali turisti hore
a zakaznici na Chatu na Grani. LyzZiari

v zime, ktori chodili lyZovat na Poludhovy
grun, sa viezli bez lyZi, tie mali ulozené
na drziaku na boku sedacky. V nakladnej
sedacke, ale aj na osobnych sedackach

LAVEX"™

Sedatkova lanovka Vratna - Grifi S;

V 90. rokoch sa preruSila alebo skondéila prevadzka viacerych naSich lanovych drah, najméa
z produkcie Transporty Chrudim. Dévody boli rézne, no désledky podobné: niektoré

zariadenia uplne demontovali, iné chatrajui dodnes. Prave k tejto ¢oraz mensej skupine
patri aj jednosedackova lanovka vo Vratnej doline.

sa vozil aj vSetok tovar na cha-
tu a v ase jej rekonstrukcie aj
vécSina stavebného materidlu.
V ur€itom obdobi sa planovala
aj vystavba zjazdovky popri
lanovke, a to po lavej strane
pri pohlade odspodu. Plany
existovali, ale k ich realizacii
nedoSlo.”

Dnes sa na Poludiovy gran da
vyviezt sedackovou lanovkou

z lokality Paseky, horné stani-
ce oboch lanoviek su dostupné
peso. ,V roku 1997 sa zacala
stavat' Stvorsedackova lanovka
na Pasekach. Od tohto roku

uz LD Gran pre cestujlcich
nepremavala. Vozili sa [udia

a material na vystavbu novej
lanovky na Pasekdach a tovar

a material na Chatu na Gruni.
Podl'a mojich vedomosti bola
sedacka na Grun posledny-
krat v pohybe zaciatkom roka
2002,“ uzatvara lvan Slavik.

Andrej Bistak

Oktober 1988: prvy sneh, zloZzené sedacky

Trasa lanovky z hornej stanice, v pozadi Tiesriavy

Pocas prevddzky

Mdj 2016: devastdcia opét pokroCila (prieskum v teréne). Foto: archiv autora

Udrzba sedadiek

Ivan Slavik natiera napinacie zdvaZie

Okolie hornej stanice, vetromer na tyci pri lavickdch

Jeseri 1988: kosenie trate
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V poslednych desiatich rokoch
doSlo k dramatickej zmene

v spOsobe, akym sa organizuje
servis rolieb znacky PistenBully.
Dévod? Doslo k technologic-
kému skoku. Obraz servisné-
ho mechanika, ktory udiera
kladivom do Zeleza, uz zmizol
kdesi v hmle davnych spomie-
nok. Dnes sa taZisko prace
servisného mechanika posunulo
do oblasti novych technoldgii.
Bez origindlnych diagnostickych
nastrojov, znalosti Specialnych
pracovnych postupov a soft-
vérov, bez aspon zakladnych
znalosti technickej nemciny
alebo anglictiny sa dnes
uz rolby opravovat
nedaju. A ako sa
zmenili stroje,

tak sa zmenili aj
potreby ich prevadzkovate-

[ov. Kazda motohodina, poGas
ktorej moZze stroj pracovat,
zaCala byt ddlezita.

A ako sa tieto

zmeny prejavili

V servisnej praxi?

Mechanici sa zacali Specializovat na
rozne technickeé oblasti, boli im pridelené
konkrétne stroje, za funkénost a spravu
ktorych st osobne zodpovedni. A ¢o je
lplne podstatné — majitelia strojov prijali
program realizacie posezonneho servisu.
Vysledkom je prudky pokles nahlych
portich strojov v priebehu zimnej sezdny,
znizenie nakladov a v akutnych pripadoch
skratenie ¢asu realizacie servisnych prac.
Novy vyvojovy trend sa prejavil predo-
véetkym v Cesku a Polsku. S aprilovym
vstupom spolocnosti TopKarMoto na
slovensky trh je vSak nepochybné, Ze sa
rovnakej vyvojovej dynamiky dockaju aj
tunaj$i prevadzkovatelia horskych paso-
vych vozidiel znaGky PistenBully.

Predstavujeme firmu TopKarMoto

Ako k tej zmene doslo
Pred dvadsiatimi rokmi to bolo pomerne
jednoduché. Rolieb bolo na trhu malo
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a ich servis spocival hlavne vo vymene
stciastok podvozkov, v udrzbe motorov
a odstrafiovani mechanickych portich
prevodoviek. Takéto prace l'ahko zvladol
zaSkoleny mechanik s beznou stpravou
naradia a papierovym katalégom nahrad-
nych dielov. Jeden servisny mechanik bol
schopny zabezpegit servis pre priblizne
50 strojov.
Po roku 2000 sa vSak situacia na
horach zacala vyrazne a hlavne zavratne
rychlo menit. OdStartoval prudky vzostup
vystavby a obnovy lyZiarskych aredlov.
Firmy zacali vo velkom investovat do vy-
stavby lanoviek a do umelého zasneZova-
nia. A spolu s tym, ako sa menili naroky
na Upravu lyZiarskych

svahov a beZeckych trati, menili sa aj
naroky na snezné rolby. Zrazu ich bolo
potrebnych ovela viac, Gasto o stovky
kusov. A nielen to, museli byt silnejSie,
multifunkéné, sofistikovanejSie a odol-
nejSie. Zacalo sa ukazovat, Ze klasickd
servisna schéma uz stacit nebude.

Ako sme pochopili, Ze musime nieco
zasadné zmenit

V TopKarMoto ma riadenie servisného
oddelenia na starosti Honza Kosek. Pred
rokom 2000 pracoval v rokmi preverenej
a zabehnutej organizacnej schéme. Bol
v centre vSetkej komunikacie smerujuce;
od klientov k servisnym mechanikom

a opacne. Organizoval havarijné i plano-
vané servisné zasahy, riesil objednavky
nahradnych dielov, poskytoval telefonic-
ké poradenstvo, koordinoval pracovné
postupy. Postupom Casu sa stavalo, ze

Kam nas tie trendy vedu alebo ako sa dnes robi servis rolieb znacky PistenBully

Honza mal aj viac ako sto telefonatov za
den. Systém prestaval efektivne fungovat
a Honza bol iba kisok od zrutenia. Naj-
skor sme si mysleli, Ze situdciu zlepSime
drobnou zmenou v oblasti kompetencii.
Potom sme sa nad tym zamysleli hibSie
a zistili sme, Ze musime toho vyriesit
ovela viac.
Problém nespodival len v pocte oprav,
ktoré bolo potrebné realizovat, ale aj
v ich naro¢nosti a naliehavosti. Ukazalo
sa, Ze hlavny problém je v tom, Ze stroje
neprechadzaju preventivnou a priebeznou
Udrzbou. Priblizne k 80 % havarijnych
situdcii totiz dochadzalo vzdy v prvych
dvoch mesiacoch zimnej sezony. Inymi
slovami — dochadzalo k nim po letnej od-
stavke strojov. Prave to nam spdsobovalo
tolko organizacnych starosti a klientom
tolko frustrujucich zazitkov, negativnych
emocii a zbytocnych financnych strat.
PoloZili sme si zasadné otaz-
ky: ,,Pre¢o majitelia
strojov tolko
riskuju, preco
nechavaju stroje
jazdit bez pre-
ventivnej drzby
tak dlho, kym sa im
stroj uprostred svahu nepokazi? Je prob-
Iém u nich alebo u nds?“ A vtedy, pred
desiatimi rokmi, nam to doSlo. Velkou
mierou za to moZe nasa pasivita. Ved my
vlastne obsluhujeme len tych klientov,
ktori ndm sami zavolaju. A oni volaju len
vtedy, ked sa stane nieCo zIé. A navySe —
ved my sa nestarame o vSetky stroje, ale
len o tie pokazené. My vlastne nemame
program riadenej priebeznej Gidrzby stro-
jov! A prave takéto pochopenie situdcie
nas pred desiatimi rokmi prindtilo urobit
zasadné zmeny.
Vytvorili sme preto program aktivneho
posezonneho servisu. V fiom kazdy rok
predkladame maijitefom strojov cenovo
extrémne vyhodnu ponuku realizacie
posezonneho servisu, pricom kltco-
vou podmienkou tohto programu je, ze
posezonna udrzba strojov bude prebiehat
v obdobi od aprila do septembra. Sluzba

je poskytovana v dvoch fazach. V tej prvej
vykona servisny mechanik diagnostiku
stroja, vymeni prevadzkové kvapaliny

a vytvori zoznam technickych nedostat-
kov a rizik. Na zéklade tohto zoznamu

je potom majitelovi stroja predlozena
cenova ponuka. V druhej faze sa realizuju
opravy, pre ktoré sa klient rozhodol.

Ale to nebolo vSetko. Vytvorili sme tiez
program servisnych portfélii. Cielom
tohto programu bolo zabezpegit, aby bol
za aktivnu komunikaciu s klientom a za
funkénost strojov osobne zodpovedny
konkrétny Clovek. Kazdy servisny me-
chanik preto ziskal svoje vlastné portfdlio
klientov a strojov, o ktoré sa stard a za
ktoré je tiez osobne zodpovedny.

A ono to skutoéne zaéalo fungovat’
Ked sme tento program pred desiatimi
rokmi spustali, vobec sme si neboli isti,
ako bude prijaty. Bolo to nie¢o Uplne
nové. Neboli na to zvyknuti ani klienti,

ani servisni mechanici. Avsak, ako sa
vzapati ukazalo, trafili sme do Cierneho,
teda presne do potrieb naSich klientov.
UZ pocas prvej sezony sa do programu
zapojilo priblizne 30 % majitelov strojov
znacky PistenBully. A teraz, po desiatich
rokoch fungovania programu, prechadza
pravidelnou posezonnou tdrzbou viac ako
70 % strojov.

Aké to ma dosledky? PocCet havarii v pr-
vych dvoch mesiacoch zimnej sezény po-
klesol 0 85 %, pocet vysoko nakladovych
havarii 0 75 %. Cena priemernych

zaCala vznikat skutocna vzajomna dévera
a priatelstvo, ¢o zasadne ulahcilo komu-
nikdciu a organizaciu servisnych prac.
Tak vlastne vznikol aj Fanklub priatelov
horskych strojov — www.tkmfanklub.cz.
Kazdy rok v fiom okrem iného vyhlasuje-
me sutaz o najoblubenejSieho servisného
mechanika.

A tak sa to stalo. Co kedysi bolo Gzkym
hrdlom a no¢nou morou, to nas priviedlo
na Uplne novu profesijnd a vykonnostnu
uroven. Dokazali sme sa prisposobit

a véas zachytit vyvojovy trend.

Aka je aktualna situacia?

V sticasnom obdobi ma spolo¢nost
TopKarMoto k dispozicii jedenast plne vy-
bavenych velkych servisnych vozidiel a tri
dalSie menSie zalozné. V kazdom vozidle
je rad diagnostickych a meracich pristro-
jov, softvér na nastavenie strojov, supravy
Specidlneho naradia, ventily a, samozrej-
me, aj vSetky potrebné dokumenty. Pocet
servisnych mechanikov sa rozrastol na
sedemnast. Popritom zaistuju podporu aj
traja servisni referenti a dalSie admi-
nistrativne sily. Stardme sa o priblizne

1 300 sneznych pasovych vozidiel v troch
krajinach. V pripade potreby moézeme na
servisné zasahy posielat Specialistov na
motory, hydrauliku, elektriku ¢i softvér.
Obchodnu a servisnd ¢innost vykondva-
me prostrednictvom vysoko funkéného
CRM systému. Kolobeh objednavania

a dorucovania nahradnych dielov udrzu-

jeme v chode s pomocou Giarovych kodov.
StarSie typy strojov, ako st PB 240D

a prvé PB 300, boli nahradené strojmi

s elektronicky riadenymi motormi, SCR
katalyzatormi, rdznymi Specialnymi
filtrami a snimacmi. Aktudlne su v predaji
tieto typové rady strojov: PistenBully 600,
PistenBully 400, PistenBully 100 — tieto
stroje st urené na Upravu bezeckych
trati. Nastup satelitnej technoldgie
priniesol zasadny technologicky pokrok
aj v spdsobe, akym sa v lyZiarskych
aredloch riadi vyuZivanie sneznych rolieb.
NaSim klientom tak pomahame s inStala-
ciou a sprevadzkovanim SNOWsatu.

Horskeé stroje znacky Reform

Predaj a servis rolieb znacky PistenBully
spajame s predajom rakuskych horskych
strojov znacky Reform. Je to logické.

V lyZiarskych aredloch je v zime aj v lete
potrebné urobit vela prace, ktori mozu
zvladnut len Specializované stroje. Kazdy
Siesty predany Reform pracuje v lyZiar-
skych strediskach. VyuZiva sa tu najma
pri sekani porastov, odpratavani snehu,
pri zimnej i letnej UdrZbe ciest, na prevoz
roznych druhov materidlu. Spojenie
znaciek PistenBully a Reform je praktic-
ké. Tato kombindcia znizuje néklady na
servis a ulahCuje prevadzku.

0 aktualnych trendoch vam porozpraval
Pavel Lipensky,
konatel spolo¢nosti TopKarMoto

nakladov na jednotlivé opravy
klesla 0 27 %, priemernd reakcna
doba sa v sezonnej Spicke skratila
0 8 hodin. A Ze odpadli velké
stresy na oboch stranach a straty
spdsobené prestojmi strojov, nie
je asi potrebné osobitne zdoraz-
fovat.

NavySe, ked' sa servisni mechani-
ci zacali aktivne starat o klientov
a stroje zo svojho portfélia, viedlo
to k dal§im necakanym pozitiv-
nym dosledkom. Ked zacali svo-
jim zndmym zékaznikom volat,
pytat sa na ich potreby a ponukat
im svoju pomoc, nevymienali

si iba informdcie. VedlajSim
efektom bolo to, Ze medzi nimi
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Novy PistenBully

600 EU5-828. Existuje
skutocna inovacia!

Ako ste si priali, kvalita a spo-
l'ahlivost zostanii — koncepcia
vozidla je kompletne prepraco-
vana v lzkej spolupraci s vami.
Zakaznikmi z celého sveta.

Termont informuje

PistenBully 600 EU5-828 sa
stava v tejto chvili nie€im celkom
vynimocnym. Realizujli sa v fiom
nové myslienky, technoldgie a zlepSenia,
ktoré z neho robia efektivneho, bezpecné-
ho a uZivatelsky prijemného partnera na
svahoch. Nesie v sebe sustredend vasen

a inovativnu silu. A Sestnast patentov...

Na strankach posledného vydania nasho
Casopisu LAVEXinfo sme priniesli prvé
informdcie o uvedeni novej generacie
sneznych pasovych vozidiel PistenBully,
vyvinutej vo firme Ké&ssbohrer Geldnde-
fahrzeug AG, ktor4 spifia v si¢asnosti
najprisnejSie emisné nariadenia vo svete.
Dokladne sme predstavili najdolezitejSiu
Cast vozidla z pohladu prace vodica —
kabinu, v ktorej pocas zimnej sezony stravi
velmi mnoho narocnych pracovnych hodin.
Teraz si blizSie predstavime dalSie dolezité
komponenty vozidla PistenBully 600.828
Polar: pohonnt jednotku, podvozok,
hydrostaticky pohon, pracovnu hydrauliku
a podrobnejSie si opiSeme aj jednotlivé
predné a zadné pridavné zariadenia a nad-
stavby vozidla.

Naftovy motor Cummins X12 CM2350
G110

Dal$ou inovaciou v novom vozidle je prave
pohonna jednotka. Jeho predchodcu

PistenBully 600 Polar SCR poharial 6-val-
covy naftovy motor Mercedes-Benz OM
460LA. Porovnanie zakladnych parametrov
s novym motorom Cummins X12 CM2350
G110 ponuka doleuvedena tabulka.
NajmodernejSie technoldgie umoznili,

Ze naftovy motor mé aj pri zmenSenom
objeme valcov 0 8 % vacsi vykon o0 2 %.
Kratiaci moment je u nového motora vySSi
0 8 % a maximum 2 375 Nm dosahuije pri
1 200 otackach za minutu. Je konStantny
v Sirokom rozsahu 1 100 az 1 400 ot./min.,
¢o umoziuje vozidlu dosahovat vynikajuci
tlacny vykon a maximalnu sttipavost aj

v tazkom teréne. Priemernd spotreba
zostala priblizne rovnaka. PretoZe nové
vozidlo si v nadrziach vezie vacSiu zasobu
paliva ako doteraz — 300 |, zvysil sa jeho
dojazd o viac ako 10 %.

Vstrekovaci vysokotlakovy systém
common-rail Cummins XPI je riade-

ny elektronickou jednotkou CM 2350.
Moderny turbokompresor kontinualne
preplfuje naftovy motor chladnym nasa-
vanym vzduchom, ma riadené nastavenie
lopatiek, a tym aj vykonu a obtokovym

Vozidlo PistenBully 600 Polar SCR  PistenBully 600 Polar 828
Naftovy motor Mercedes-Benz OM460LA Cummins X12

Pocet valcov 6 6

Objem valcov 12,82 1/12.820 cm? 11,8 1/11.800 cm?®

Vykon 375 kW/510 k 382 kW/520 k

Max. krutiaci moment 2 200 Nm pri 1 300 ot./min. 2 375 Nm pri 1 200 ot./min.
Objem nadrzi 2751 3001

Priemerna spotreba od 20,0 I/hod. od 19,5 I/hod.

Emisna norma EU 3B/Tier 4i EU 5/Tier 4f

LAVEX

ventilom vyfukovych plynov sa riadi piniaci
tlak a navySe dochadza k dokonalejSiemu
spalovaniu pevnych ¢astic. Na odlah¢enie
stazeného spustania motora vo velkom
mraze je nasavany vzduch dvojnasobne
ohrievany elektrickymi mriezkovymi ohrie-
vaémi. Na strane vyfukovych plynov je
inStalovana klapka pre lepSiu termoregula-
ciu motora a zaroven slUZi aj ako motorova
brzda s vykonom az 100 kW. Na dosiah-
nutie vysokych poZiadaviek emisnych
predpisov EU 5 pre dany vykon motora je
na vyfukovej strane zaradeny dieselovy
oxidacny katalyzator, filter pevnych Castic
a SCR katalyzator s jednoduchym vstreko-
vacim systémom AdBlue.

Pozadovany vykon, resp. potrebny kritiaci
moment z naftového motora sa cez trojitd
rozdelovaciu prevodovku prendsa na pri-
slusné ¢erpadla hydrostatického pojazdu,
pohonu pridavnych zariadeni a pracovnej
hydrauliky. ZvySeny vykon naftového
motora umoznil zabudovat vykonnejSie
Ccerpadla pojazdu A4VG175, ktoré pohanaju
hydromotory A2FM125, a tiez vykonnejSie
Cerpadlo AlpinFlex frézy A4VG105 s dvoma
hydromotormi A2FE63. Novinkou je vza-
jomné naklonenie hydroCerpadiel pojazdu
02 x5 °, ¢o umozriuje lepSi pristup k ich
jednotlivym komponentom, a tym aj k pod-
statne jednoduchSiemu servisu. Hydrocer-
padla maju integrovanu elektrohydraulicku
brzdu pri jazde z extrémne strmého svahu.
V rdmci opcie si mozno objednat zniZenie
plniaceho tlaku hydrocerpadiel pri spusStani
naftového motora, o ulahCuje jeho spusta-
nie za velmi nizkych tepl6t.

CGerpadlo pracovnej hydrauliky pridav-
nych zariadeni A10V072ED ma zvySe-
ny objemovy vykon o 20 %. Samotna
koncepcia pracovnej hydrauliky je dplne
prepracovand. Ovladanie jednotlivych
funkcii klasickymi ventilmi je nahradené
univerzalnym moduldrnym systémom
firmy Bucher s proporcionalnymi ventilmi
LCV. Ventily su digitalne riadené, maju te-
pelnu kompenzéciu a su jednotne kalibro-
vatelné pre vSetky PistenBully. Tym sa da
dosiahnut jemnejSie a presnejSie riadenie
a optimalizovand uginnost. Charakteristika
kazdého ventila je uZzivatel'sky nastavi-
telna jednotlivym zakaznikom podla jeho
poZiadaviek. Tento systém zjednoduSuje
diagnostiku pri vyskyte chyby a unifikacia
dielov znizuje naklady na celkovy servis
vozidla.

Zakladna kinematika nosica prednych
pridavnych zariadeni s rychloupinanim
zostala zachovand, napriek tomu preSiel
niekolkymi vyznamnymi Gpravami.
Podstatnou je to, Ze sa znizil celkovy
pocet hydraulickych hadic a ich uchytenie.
Zamedzuje sa tak moznosti zachytavania
snehu na nich a jeho primfzaniu. ZniZila
sa aj celkova hmotnost nosica.

Z dévodu vySSieho tlacného vykonu
vozidla PistenBully 600.828 ma radlica
zosilnené nadstavbové mriezky a zo-
silnené uchytenie hydraulickych valcov
usi. Na radlicu boli doplnené drziaky
hydraulickych hadic, aby v extrémnych
podmienkach nedochédzalo k ich posko-
deniu. Rozmery radlice su rovnakeé ako pri
povodnej ,,Seststovke“. Univerzalny nosi¢
sneznych kanénov sa dodava uz v sério-
vom vybaveni vozidla.

Kombinovany nosi¢ zadnych pridav-
nych zariadeni bol optimalizovany na
maximalne mozny rozsah pohybu hore,
dole a do stran a je mechanicky zosilneny.
Zmenit jeho funkEéné vlastnosti na schop-
nosti paralelného nosi¢a mozno velmi
jednoducho prostrednictvom softvéru

cez aplikéciu SlopeTracer. Zabezpecuje
dokonalé prispdsobenie frézovacich
valcov v kopcovitom teréne a nezavisle
nastavuje hibku frézovania. S inteli-
gentnym aktivnym asistentom riadenia
AutoTracerom je zase mozné automatické

a nezavislé riadenie pri zatacani a auto-
matické riadenie pri jazde v priecnych
svahoch. Tvarovo a mechanicky bola
optimalizovana a spevnena vykyvna hlava
zadného rychloupinania. VylepSilo sa

aj jeho automatické timenie vibracii pri
pritlaku. Na nosici st pouzité kvalitnejSie
snimace uhla pootocenia. Hlavne maju
presnejSie rozliSenie, menSie rozmery, sU
robustnejsie, lahSie diagnostikovatelné

a maju predizend Zivotnost.

Zadna AlpinFlex fréza Comfort a Park-
Flex fréza sl zdanlivo prakticky zhodné
S0 svojimi predchodkyfiami — s hydraulic-
kym uzamknutim polohy frézovacich
valcov a hydraulickym sklapanim bocnych
finiSérov. Vzhladom na komplexnu sofis-
tikaciu PistenBully 600.828 vSak nie s
kompatibilné s predchadzajtcimi vozidla-
mi (rovnako ako predna fréza Kahlbacher
a PipeMagician). Je to z dovodu pouzitia
novej pracovnej hydrauliky so spomina-
nym moduldrnym systémom firmy Bucher
s proporcionalnymi ventilmi LCV. A tieZ

s pridanym riadiacim RIO modulom frézy
s hlavnym pocitatom po CAN zbernici.
Nova fréza je vybavena dvoma zadnymi
LED reflektormi a vlastnou kamerou.

Z pohladu uZivatela sa tak zdd, Ze zadna
fréza preSla len kozmetickymi Gpravami.
Napriek tomu tim konStruktérov vo firme
Késshohrer pokracuje na vyvoji lplne
novej zadnej frézy.

Vozidlo PistenBully 600.828 W Polar

je postavené na osvedcenom jedine¢-
nom trecom navijaku s uloZzenim lana

na predpatom dloznom bubne s dizkou

az 1 400 m. Jeho jedinecnost spoCiva

v neobmedzenom a nezdvislom otacani sa
okolo osi vozidla 0 360 °, aktivnom riade-
ni, rovnomernej taznej sile i rovnomernej
rychlosti navijania lana nezdvisle od dizky
vytiahnutého lana a zobrazenia zostavaju-
cej dizky lana. Zasadné zmeny sa vykonali
takym spdsobom, Ze bol doplneny o auto-
maticku regulaciu taznej sily navijaka az
do sily 4,6 t. Novou sofistikaciou navijaka
sa dosiahlo lahSie ruéné odvijanie lana
(min. sila vytahovania) pri kotveni vozidla.
OptimalnejSie predpétie lana od trecich
kladiek na tlozny bubon zniZilo moznost
opotrebenia, resp. poSkodenia lana.

Optimalizovana hmotnost zvysila stabilitu
vozidla na svahu. Navijak bol doplneny

0 snimac zaladnenia lana (sledovanie
vstupnej kladky), ¢im sa dosiahlo zvySenie
prevadzkovej Zivotnosti lana.

Predstavili sme vam prvé detaily novej
generacie vozidiel PistenBully. Detaily,
ktoré hovoria samy za seba. V tomto ¢ase
v lyziarskom stredisku Jasna Nizke Tatry
uz pracuju dve vozidla PistenBully 600W
Polar 828 a tretie je v lyziarskom stredisku
Vratna Mala Fatra.

LEVEL RED je teda na Slovensku naozaj
a naplno.

Realita je vSak ako oby¢ajne trochu ind.
Tak ako kazdé novonarodené dieta ma
svoje typické drobné choroby, aj naSe
,PistenBulliatko® 828 zdedilo svoje
novorodenecké nemoci. Podobne, ako to
bolo aj pri predchadzajuicich generaciach
vozidiel PistenBully — dvestoStyridsiatkach
v roku 1984, tristovkach v roku 1996

i Sest'stovkach v roku 2006. V stiéasnosti
su tieto vSetky tri nové vozidld v ,karan-
téne*, kde sa im vSetci zainteresovani

— vyvojari, konStruktéri a servisni technici
vyrobcu nemeckej firmy Késsbohrer, tech-
nici a mechanici slovenského zasttpenia
TERMONT a najmé vodici tychto vozidiel —
venuju doslova s materinskou laskou.
Vlyrobcu to zavazuje najmé preto, Ze

v tomto roku oslavuje 50. vyroCie od vyro-
benia prvého snezného pasového vozidla
Specidlne urteného na Upravu lyziarskych
trati na svete. V roku 1969 vyslo z dielne
Karla Kdssbohrera v Ulme prvé vozidlo
PistenBully s oznacenim PB120B. Sme
vel'mi radi, Ze prave naSa firma TERMONT,
S. 1. 0., polovicu tohto Casu, teda uz 25
rokov, bola po boku firmy Kassbohrer
aktivna na slovenskom trhu ako jej
obchodné a servisné zastupenie. Verime,
Ze sme za ten Cas spolu stravili krasny
obchodny i priatel'sky vztah v prospech
hlavne vas uzivatelov. A pevne verime, ze
aj nadalej vam budeme prinasat istotu

a spolahlivost v najvy$Sej kvalite. TeSime
sa na dalSie spolocné stretnutia pri préci

i zabave. Vieme, Go vas najviac trapi,

a preto sme tu stale pre vas.

TERMONT, s.r.0.
www.pistenbully.sk

1-2019



Oznamy a informacie

Oznamy a informacie

e!

Zatiatkom 90. rokov minulého
storocia na Skoleni uCitelov
lyZovania v Rakusku som

sa spriatelil s bratom mojho
neskorsieho obchodného
priatela, ktory podnikal v oblasti
predaja a servisu sneznych
skutrov a Stvorkoliek Arctic

Cat (USA) v Rakusku. Ako
dihorocny lyZiarsky fanusik

a priatel hér som nepotreboval
dlho rozmyslat. Prijal som
ponuku zastupovat exkluzivne
tUto znacku vo vtedajSom
Ceskoslovensku. Nasledne som
vybudoval aj servisnii zakladiiu
Autoraster, s. . 0., a zacal

som Uspesne realizovat na
slovenskom trhu predaj a servis
dovtedy neznamej znaCky sneznych
skutrov a Stvorkoliek Arctic Cat. Okrem
tejto aktivity na Slovensku som naSiel

i v zapadnej Gasti Ceskoslovenska Geského
obchodného partnera pre Arctic Cat.

Cela aktivita servisu a predaja prebiehala
Uspesne. NaSe snezné skutre sa
prehanali hlavne po lyZiarskych svahoch

Auto Raster konGi - no Arctic Gat n

stredisk Slovenska vratane

TANAP-u a Horskej zachrannej

sluzby. Obchodné aktivity sme

v malej miere realizovali i v Polsku
nedaleko naSej Statnej hranice.

Moje rozhodnutie ukoncit tuto

¢innost ma drobnd vynimku

— musim, a zaroven chcem,

pokracovat v servisnej Cinnosti pre

nadu Horsku zachrannu sluzbu.

Ako Uspesny diler znaCky som

bol pozvany na velku propagacnu akciu
Arctic Cat v meste Reno (USA). Na zaver
akcie sme sa vtedy letecky presunuli do
turistického centra Cowboy village v Teton
parku, kde sme niekolko dni ,,Santili“ na
skuitroch vo volnom teréne. Zarovei som
mal moznost spoznavat dilerov z inych
eurdpskych krajin.

Zial' v tychto diioch nadisiel ten ¢as, ked
s mojim dspesnym podnikanim musim
vzhladom na svoj pokroCily vek (65)
pomaly skoncit. Nastastie po niekolkych
rokoch sa objavil mdj ,nezvestny” syn
Patrik, ktory prejavil zdujem v tejto
aktivite pokracovat. Nasledne so svojim

LAVEX

Uz neuveritelnych takmer 30 rokov som ¢lenom Lavexu. Najprv ako zamestnanec Okresnej
spravy cestovného ruchu vo Zvolene, kde som bol zastupcom riaditelky. Mali sme na starosti
kupalisko v Hrifiovej a lyziarske stredisko Brestova pri Sielnici. Ako federalny lektor Skoleni

ucitelov (vtedy cvicitel'ov) zjazdového lyZovania som zaloZil na Brestovej jednu z prvych
lyZiarskych Skél na Slovensku. Svojou kvalitou sa Skola ako pozitivny priklad objavila

i v televiznom vysielani. Takto som zacinal ako novy mlady ¢len Lavexu a neskér ako konatel
spolo¢nosti Autoraster.

kamaratom zalozili novu firmu, odkupili
odo mna skladové zasoby a v mojich
priestoroch zacali ¢innost svojho
autoservisu s ndzvom Autoservis Raster,
s. 1. 0. Odovzdal som im vSetky kontakty
a sprostredkoval podstatné skusenosti.
Mal som predovSetkym dprimnu snahu,
aby hlavne servis pokracoval rovnako
kvalitne a rychlo. Predavat snezné skiitre
predsa dnes dokéze hocikto, ale rychly

a kvalitny servis nie. Na to treba okrem
financii, zdujmu a skusenosti aj obetavost
a zapal pre dosiahnutie uspesného ciela.
Na jednej strane je mi smutno za
tispeSnou aktivitou, ktorej bonusom pre
mia bolo aj mnozstvo ziskanych velmi
dobrych osobnych kontaktov a Casté
cestovanie. Celé to bolo, a stdle je, spojené
so Zivotom v nasSich krasnych horach. Na
strane druhej ma vSak tesi, Ze tato aktivita
sa nekon€i a moja radost ma moznost
presun(t sa na iné plecia.

So Zelanim spokojnosti vSetkym nasim
obchodnym partnerom sa IGgim.

Ing. Peter Erdély,
Autoraster, s.r. 0., Zvolen
0903 810 149

Nasledovnik: Patrik Erdély
Autoservis Raster, s. r. 0., Zvolen
0905 933 600

V diioch 22. a 23. januara
2019 sa v stredisku Vratna
Mala Fatra konali tradiéné
medzinarodné detské preteky
Interkritérium Vratna. Slo

uz o 38. rocnik, na ktorom
zucastnilo az 200 pretekarov
zo 17 krajin sveta.
Interkritérium Vratna su preteky
s dlhoro€nou histdriou, ktord
sa zacala pisat uz v roku 1971,
ked' skvely napad Jana Kriza
organizovat vo Vratnej medzi-
narodné preteky pre nastavaju-
ce hviezdy zacala realizovat TJ
Slovan Mala Fatra. Prvy roCnik
sa uskutocnil 13. - 16. 2. 1972,
neskor na tradiciu nadviazal

Ski Club Vratna a tak tieto vyni-
mocné preteky majl za sebou
uz 38 rocnikov.

Vyhladdvana lokalita Paseky sa opat
koncom januara 2019 premenila na
dejisko obltibenych medzinarodnych
detskych pretekov Interkritérium Vratna.
Usporiadatelom bol tradi¢ne Ski Club
Vratna, ktory sa postaral o ich organi-
zaCné zabezpecenie a upravu trate.
Atmosféra Interkritéria sa vo Vratnej
prejavila uz pocas vikendu, ked sa
postupne v stredisku zadali jednotlivi
pretekari zhromazdovat na tréningy.
Oficialny program sa zacal v§ak az

v pondelok 21. janudra sldvnostnym
otvorenim pretekov na Pasekach. Okrem
tradicnych prihovorov, pretekarskeho
slubu a hymny Slovenskej republiky bol
pre vSetkych zucastnenych pripraveny
aj zaujimavy program, o ktory sa posta-
rala skupina Hands Up Crew z KoSic.

Na druhy defi sa uz vSetci pritomni
naplno sustredili na preteky. Preteka-

ri sa predstavili v dvoch zakladnych
disciplinach. V utorok 22. janudra to bol
obrovsky slalom a v stredu 23. januara
slalom. V jednej i druhej discipline sa
sutazilo v dvoch zakladnych kategdriach
— U14 (narodeni v rokoch 2005 a 2006)

Vratna 2018/2019

V 4

Iterium

Interkr

Tradic¢né Interkritérium sa v stredisku

Vratna Mala Fatra konalo aj v zimnej sezone
2018/2019

a U16 (rocniky 2003

a 2004).

V obrovskom slalo-

me v kategorii U14
dievcata prvé miesto
obsadila Sophia Pola-
kova, medzi chlapcami
Michal Belék, obaja zo
Slovenska. V kategorii
U16 dievCata prvé
miesto ziskala Rebeka
Jancova zo Slovenska.
Chlapci v tejto kategorii
v obrovskom slalome
nesutazili. V slalome

v kategdrii U14 dievcata
zvitazila opat Slovenka
Sophia Polakova, medzi
chlapcami prvenstvo
ziskal Attila Banyai

z Madarska. V ka-
tegorii U16 dievCata
prvé miesto obsadila
Noa Szollos z Izraela,
medzi chlapcami Ivan
Mizintsev z Ruska. Cela
vysledkovd listina je
uverejnend na webove;
stranke https://www.
fis-ski.com/DB/general/
event-details.html?-
sectorcode=AL&even-
tid=44134&seasonco-
de=2019.

Tohtoroény 38. roénik
Interkritéria prebe-

hol bez akychkolvek
komplikacii a uz teraz
zaujemcov srdeCne po-
zyvame na dalsi, ktory
sa bude konat opat vo
Vratnej v zimnej sezone
2019/2020.

lyZiarske stredisko
Vratna Mala Fatra
Foto: Peter Briak
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Vyvoj v Tatratralifte napreduje

Spolocnost na juhu azijskej

krajiny v meste Yeosu realizuje
vystavbu odpojitelnej 6-sedacky typu
SLO6. Ide uz o Stvrty odpojitelny systém
lanovej drahy postaveny spolo¢nostou
Tatralift. V tomto pripade je vSak prvym
odpojitelnym systémom, ktory nebude
prevadzkovany v lyZiarskom stredisku,
ale lanovka bude ur¢end ako dopravné
turistické zariadenie pre transport pasa-
Zierov a stcasne tzv. Luge vozikov.
Tieto bobové voziky, uréené na zjazd pa-
sazierov po Specialnej vybudovanej drahe,
budud automaticky pripojené k drziaku na
zadnej strane sedacky, transportované
spolu s pasaziermi a nasledne automa-
ticky odpojené bez zasahu obsluhy. Ide
0 nesmierne atraktivny systém adrenali-
novej zabavy, uréeny

Tatralift, a. s., tradi¢ny vyrobca lanoviek a viekov
z Kezmarku, realizoval v minulom roku niekol’ko
vel'mi zaujimavych projektov. Asi najvacsiu vyzvu, tak

z konStrukéného, ako aj vyrobno-logistického hl'adiska,
predstavoval stale prebiehajuci projekt v 8 000 km
vzdialenej Juznej Korei.

vyZziadala vybudovanie podpier s vySkou
az 24 metrov. Vzhladom na Specifické
uréenie tejto lanovky sme taktiez museli
v extrémne kratkom ¢ase vyvinat novd
6-miestnu sedacku. Na zvySenie bezpec-
nosti pasaZierov v tychto vySkach sme sa
rozhodli bezpeénostnu zavoru na sedac-
kach riesit tak, aby kazdy cestujlci mal
»nohu zavory“ medzi

lanovka, ktora v marci tohto roku bola
jednym z klu€ovych dopravnych zariadeni
na Univerziade 2019. Dodavka lanovej
drahy s dizkou trate 643 m a s vysko-
vym prevySenim 157 m bola Specificka
najmé poziadavkou na prevadzkovanie

v extrémnych sibirskych klimatickych
podmienkach.

Svojimi nohami.

Okrem tohto sta-

le prebiehajuceho
projektu bol minuly rok
Uspesny aj v segmente
lanovych drah s fixnym
uchytenim. V polskom
Tyliczi bola postavena
a spustena do prevadz-
Ky nova 4-sedackova
lanovka typu SLF 4p

s kapacitou 2 400 osdb
za hodinu. Ide o zaria-

denie s dizkou 364 m

s celkovym prevySenim 81 m. Lanovka
osvedCenej a spolahlivej konstrukcie,
vybavena rozbehovym pasom, vyrazne
prispeje k zvySeniu kapacity a zatraktiv-
neniu lyziarskeho strediska, nachadzaju-
ceho sa v blizkosti Bardejova.

Koncom minulého roku sa v ruskom Kras-
nojarsku sfinalizovala dalSia fixna SLF4

pre letnd prevadzku

s potencidlom najst
zékaznikov i v Eurdpe.
Obrovskou vyzvou pre
projektantov pri tomto
kdrejskom projekte
bolo navrhnut trasu
lanovej drahy. Zakaz-
nik urcil trasovanie
lanovky ponad budovu
uz skor postaveného
hotela. Tato pod-
mienka investora si

LAVEX

Novu energiu Tatralift vdychol i do lanovej
drahy, ktora bola pévodne vyrobena

a spustena do prevadzky v roku 2007

v Hornim Véclavové. V minulom roku bola
tato lanovka, uz vyrazne modernizovana,
opatovne inStalovana v polskom Zielenci
v stredisku Grapa. Po projekte v Zdiar-
skom stredisku Strachan ide o dalSie
zariadenie z kezmarskej produkcie, ktoré
spolocnost Tatralift — zrekonStruované

a zmodernizované — pomohla sprevadz-
kovat v novej lokalite.

S potesenim v Tatralifte konStatuju
obnovenie dopytu po lyziarskych viekoch.
V stredisku Szczyrk Mountain Resort spo-
loénost napriklad zrealizovala dodavku
dvoch vlekov typu LVP. Pre lyZiarske stre-
disko nachadzajuce sa v polskych Besky-
dach, patriace do skupiny TMR, sme po-
mohli optimalizovat dopravnu obsluznost
v ramci tejto dynamicky rozvijajlcej sa
lyZiarskej lokality. Dal3ie zariadenie typu

LVP bolo dodané do ¢eského SKI KORY
Pisek a v sticasnosti sa realizuje dodavka
i do lotySského strediska Eglukalns.

0 dlhoro¢nej spolahlivosti viekov, podob-
ne ako v pripade lanoviek, je svedectvom
i zaujem ich prevadzkovatelov o predi-
Zenie ich zivotnosti. V minulom roku boli
pracovnikmi Tatraliftu napriklad zrekon-
Struované a zmodernizované lyZiarske
vleky v polskych strediskach v Zakopa-
nom a v Jaworzyne Krynici.

No vyvojové prace v spolocnosti Tatralift
sa neorientuju iba na odpojitelny systém.
V sucasnosti vyvojovi pracovnici finalizuju
prace na up-grade nosného produktu

— sedackovej lanovej drahy typu SLF 4.

V spolo¢nosti pracuju na novom zastre-
Seni tak, aby stanica pdsobila subtilnej-
Sie ako doteraz. AvSak napriek snahe

0 zostihlenie rozhodli sme sa zachovat
Uplné zakrytie technoldgie s ohladom

na ochranu technolégie pred poveter-
nostnymi vplyvmi a taktiez s cielom, aby
obsluha mohla neobmedzene vykonavat
udrzbu aj v nepriaznivych podmienkach.
Obdobne prinasa Tatralift novinku, aj ¢o
sa tyka sedadiel: i pri fixnych systémoch

bude ponukat variant s po-
hodlnejSim sedenim, kde sa
vyuZzivaju vymenitelné seda-
ky, vyrobené zo Specidine;j,
vodou nenasiakavej tkaniny.
V zdujme zvySenia bez-
pecnosti sa taktieZ planuje
pouZzit Specidlna bezpec-
nostna zavora rovnakého
typu aj na fixné systémy, ako
bola pouzita pri korejskom
projekte.

Kompletnou zmenou precha-
dza taktiez riadenie lanovej
dréhy. Riadiaci systém spifia

vSetky najnovsie bezpec-
nostné poziadavky a navySe bude pre
obsluhu prehladnejsi, rychlejsi, s jedno-
duchou identifikaciou chybovych stavov.
Cely systém dostava novu grafiku, taktiez
bude doplneny o kamerovy systém. Ked-
Ze poCet dopytov na lanovky typu SLF 4 je
stale vysoky, spolo¢nost Tatralift planuje
do budtcnosti pokracovat vo vyvoji, aby
tento systém, uréeny pre stredne velké
lyZiarske strediska, bol technicky eSte
atraktivnejsi.

Zvladnutie vysokého rozsahu inovacii si
vyziadalo investicie do inZinierskeho timu
— dnes uz je vykresova dokumentacia
spracovavana vyhradne na baze pocitaco-
vych 3D modelov. Takto sa dari eliminovat
potencidlne nezhody a kolizie, ktorych
rizika sa v minulosti objavovali az pri vy-
robe ¢i montazi. Nové postupy v Tatralifte
prinasaju hmatatelné vysledky, ktoré spo-
loGnost planuje prezentovat i na bliziace;
sa vystave Interalpin v Innsbrucku.
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GD10 Bachledka
— prva kabinova

lanovka od Leitnera
na Slovensku

Pohanacia napinacia
stanica v udoli

Pohariacia napinacia

stanica sa nachadza

v nadmorskej vySke 886 m
n. m. Tato ddolna stanica je
chranena pred nepriaznivym
pocasim vdaka vysokému
zastreSeniu. Vn(tro stanice
je Uplne pochoddzkové. Hlavny pohon
Direct Drive, umiestneny v stanici,

je vyrobeny ako priamy pohon, t. j.
systém nema ziadnu prevodovku,
teda elektromotor ma rovnakeé

otacky ako lanovy kottg. V pripade
vypadku prudu, resp. inej poruchy

je k dispozicii hydraulicky nidzovy
pohon. Napinanie lana zabezpecuje

0 3 st. nakloneny hydraulicky valec.
Kardanové ulozenie hydraulického
valca zaruCuje bezmomentovy chod.
Efektivna dizka napinania je 2,8 m
medzi spinacmi koncovej polohy.

Celd efektivna dizka napinania, ktord
je k dispozicii, sa sklada zo zdvihu valca
a posuvu vratného vozika (2 m). Na
vnutornej strane stanice sa nachadzaju
podesty, z ktorych su pristupné vSetky
stani¢né zariadenia. Vystupit do stanice
sa da po schodoch umiestnenych na
zadnej stanicnej stojke.

Leitner informuje

Vratna stanica na vrchole

Vrcholova stanica sa nachadza

v nadmorskej vySke 1150,40 m n. m.
ZastreSenie stanice je totozné so
zastreSenim udolnej stanice. Aj tu je
stanica vybavena podestami pre pristup
k jednotlivym zariadeniam. Vystup

do stanice je mozny po schodoch
umiestnenych na prednej stani¢nej
stojke.

Podpery

Na vedenie dopravného lana je zriadenych
9 tratovych podpier. Rozchod trate je
identicky so stanicami a meria 6,10 m.

LAVEX

VSetky podpery st vybavené rebrikom,
pracovnou podestou a konzolou na
nadvihnutie lana. Pri tlaénych, ako aj
nosno-tlacnych podperach su osobitné
zaklady na stahovanie lana, aby bolo
mozné dopravné lano spustit v pripade
udrzby.

Garazovanie

Desatmiestne vozne garazuju

v oboch staniciach. V pociatocnej faze
(s 30 kabinami) je v kazdej stanici
umiestnenych 15 kabin. Po zvySeni
poCtu kabin na 45 je zvySnych 15 kabin
garazovanych na odstavnej kolaji.
Spojenie medzi stanicou a odstavnou
kolajou zabezpecuje vyhybka. Koncové
polohy vyhybky, vodiacej kolaje

a bocnych vedeni su kontrolované
elektricky.

Na odstavnej kolaji sa nachadza aj
udrzbova ploSina na revizne a opravné
prace na uchyteni a kabine.

Hlavné technické parametre:

Pohanacia napinacia stanica 886 mn. m.
Vratna stanica 1150,40 m n. m.
Pocet voziov
- pociatoCna prepravna kapacita 30 kabin
- kone¢na prepravna kapacita 45 kabin
+ 1 montazny vozen
Lanovy uchyt lchyt typu L
Horizontalna dizka trate 1489,60 m
PrevySenie 264,40 m
Priemerny sklon 17,75 %
Priemer lana 46 mm
Prepravna kapacita
- pociatocna 1 734 osdb/hod.
- kone¢na 2 601 osdb/hod.
- v smere nahor 100 %
- v smere nadol 100 %
Rozstup medzi voziiami 124,57 m (30 kabin)
83,04 m (45 kabin)
Casovy interval medzi voziiami
20,76 s (30 kabin)
13,84 s (45 kabin)
Cas jazdy 4min. 13 s
Rychlost 6,0 m/s
Rozstup trate 6,10 m
Smer jazdy vlavo (v smere hod. ruciciek)

Modernizacia Svédskych a ndrskych lyZiarskych stredisk

Leitner uz niekol'ko rokov stavia
lanové drahy v Skandinavii. Pre
lyziarsku sezénu 2018/2019 potvrdil
svoju dominanciu v tejto oblasti Styrmi
novymi odpojitelnymi lanovkami.

CD8C West Expres

LyZiarske strediska Lindvallen,

Hogfjéllet, Tandadalen a Hundfjéllet su
najoblubenejSimi destinaciami zimnych
$portov vo Svédsku. Osobitne stredisko

v Hundfjéllet a susedné norske stredisko
Trysil v sii¢asnosti mohutne investujl

do infraStruktdry. V Hundfjallet postavil
Leitner novu 8-miestnu kapotovanu
sedackovu lanovku ,West Express*, ktora
prepravuje hosti priamo do hornej asti
Léngbackama a zarovei aj do centra
rodinného strediska ,,West“. V tejto
oblasti sa nachadza mnoho zjazdoviek
rozneho stupiia namahavosti, popularny
rozpravkovy les Trollskogen so zvukovymi
a svetelnymi efektmi a 450 drevenych

Lanovky od Leitnera prinasajt

novu dynamiku rakuskym
zjazdovkam

Rakusky priemysel lanoviek je jednym
z najinovativnejsich, najpopularnejsich
a najmodernejSich na svete. Vel'ké
investicie sa realizovali i v tohtorocnej
zimnej sezone.

MK Maiskogelbahn

V Salzburgu postavili dve lanovky, ktoré
vyznamne obohacuju stc¢asnu ponuku
pre fanusikov zimnych Sportov. Napri-
klad vdiaka novej lanovke na Maiskogel
v Kaprune sa dlhodoby sen stava skutoc-
nostou. Od tohto roka sa hostia dostanti
novou 10-miestnou kabinkovou lanovkou
priamo z obltbeného zimného strediska
do ladovcovej oblasti na Kitzsteinhorne.
V dalSom Stadiu rozvoja sa od roku 2019
pocita s vybudovanim 3S systému. Otvo-
renim 10-miestnej kabinovej lanovky sa
teda v tejto oblasti urobil prvy krok.

vyrezavanych trolov a figdr.

Novou lanovkou ,,West Expres” sa

stala oblast lyziarskeho strediska eSte
modernejSou a atraktivnejSou. Po prvy raz
bola vo Svédsku realizovana nové stanica
s dizajnom od Pininfarina. Pohon Direct
Drive, kapotované sedaCky a sedadla
Premium eSte viac zvyraznili novd
technoldgiu od Leitnera.

CD6 Stollift B

Tri hodiny severne od Stokholmu
nahradza nova CD6 Stollift B existujticu
dvojsedackovu lanovku v lyZiarskom
stredisku Jérvsobacken. PretoZe je tato
oblast atraktivna pre horskych cyklistov
aj v lete, st sedacky vybavené tchytmi
na bicykle. Nova lanovka je Specidlne
osvetlena a viditelnd aj v noci z dialky.

CD6 Gotes Express — CD6 Hafjelltoppen
Vo Svédskom stredisku Romme Alpin
postavil Leitner uz svoju piatu lanovku.

Plattenkar

V znamom lyZiarskom stredisku Obertau-
ern vybudoval Leitner Telemix Plattenkar.
Pozostava z 10-miestnych kabin Diamond
a 8-miestnych sedadiek Premium.
Osobitna pozornost sa venovala detai-
lom, ktoré prispeli k vysokej atraktivnosti
systému. Kresla st ¢altinené nabytkovymi
textiliami, ¢im poskytuju nielen pohodu,
ale aj exkluzivitu. Svojou kapacitou 3 600
o0sdb/hod. sa tato lanovka stala jednou

z najefektivnejSich zariadeni v tejto
oblasti.

Nova 6-miestna odpojitelna sedackova
lanovka ,,Gotes Express* zvysi dopravnui
kapacitu v malej rodinnej lyZiarskej
oblasti Stoten i Sélen v blizkosti ndrskych
hranic.

Norske mestecko Oyer sa tiez opiera

0 odborné znalosti firmy Leitner. V jednom
z najpopularnejSich lyziarskych stredisk
v krajine Hafjell Alpine Resort, ktoré lezi
len 15 mindt od Lillehammeru, otvorili
pre sezonu 2018/2019 novu 6-miestnu
sedackovu lanovku Hafjelltoppen.

Wimbachexpress

V lyZiarskom stredisku Hochzillertal-Kal-
tenbach postavil Leitner novi 10-miestnu
kabinovu lanovku, ktora zabezpecuje
maximalnu kvalitu prepravy v oblasti, kde
sa vdaka rozSireniu trasy otvaraju nové
Zjazdovky.

Raintal a Brunelle

Tridsat' a patdesiat rokov staré lanovky

v Kitzbiiheli boli nahradené novymi la-
novkami od Leitnera. Lanovka ,,Brunelle”
s kapotovanymi a vyhrievanymi sedacka-
mi, potiahnutymi pravou koZou, prinasaju
skutoCny prvotriedny pocit. Cesta je
okrem toho ovela rychlejSia. Namiesto

8 minut sa hostia prepravia do vrcholovej
stanice uz za 4 minuty. ESte vyraznejSie
dopravné zrychlenie sa dosiahlo na la-
novke ,Raintal”, ktora dokonca uSetri az
dve tretiny pdvodného Casu jazdy.

LEITNER

ropevways
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Steinach ma najrychlejSiu

kombinovanu lanovku
sveta

Nova lanova draha ,,Hoher
Turm* v Tirolsku jazdi v lete
aj v zime. V chladnejSom
roénom obdobi si mézu hostia
dokonca vybrat', ¢i sa povezu
kabinkou alebo sedackou.

Ak sa chet zimni hostia v Stei-
nachu v rakiskom Tirolsku
dostat na Nosslachjoch, mézu
sa sami rozhodnut, éi sa chcu
previezt radSej kabinkou, alebo
sedacCkou. Zvlatnostou na tom
je to, Ze ide o jedno a to isté za-
riadenie — na lane kombinovanej lanovky
,Hoher Turm* st zavesené 6-miestne
sedacky aj 8-miestne kabinky. Nova
lanovka je na najvy$Sej technickej drovni
a ma okrem iného na sedacky aj komfort-
né zavesy. A nejde len o ttto zvlastnost:
zariadenie ,,Hoher Turm*“ (Vysoka veza)
je s rychlostou 5,5 metrov za sekundu
najrychlejSou kombinovanou lanovkou na
svete a je zaroven aj najdihSou lanovkou
v Rakusku.

Novu lanovku vyuZivaju predovSetkym
jednodenni hostia z Innsbrucku. Krajinské
mesto Tirolska je koniec koncov vzdialené
iba pol hodiny autom od Steinachu. Ludia
navstevuju region s cielom zalyZovat

si velmi radi. V protiklade s povodnou
pevnou dvojsedackou, ktort tato nova

Doppelmayr informuje

lanovka nahradza, je zariadenie ,,Hoher
Turm*“ v prevadzke aj v lete. V teplom
rocnom obdobi vSak jazdia iba kabinky.
Prave pre rodiny je oblast okolo Steina-
chu vdaka letnej prevadzke zaujimava:
moZzu sa vyviezt s kocikom v kabinke az
na Nosslachjoch a venovat sa tam peSe;
turistike. Vdaka tzv. oddelenému garazo-
vaniu (mdze sa uskutoCnit za nepretrzitej
prevadzky) mozno aj v zime garazovat
sedacky separatne, zatial o kabinky
dalej prepravujl pasazierov.

0d samého zaciatku bolo cielom
novostavby dostat lanovu drahu na
Ndsslachjoch na najvy$Siu urover tech-
niky. Zariadenie ,Hoher Turm*“ prinasa

v porovnani so starou lanovkou aj celkovo
vyraznejsi komfort. Rozhodnut sa pre fir-

mu Doppelmayr napadlo objednavatelovi,
spolo¢nosti RBG Berglifte GmbH, kedZe

v Steinachu su Uspesne prevadzkované
uz viaceré zariadenia od firmy Doppel-
mayr. PresvedCila kvalita existujucich
lanovych drah, ich vysoka disponibilita

a v neposlednom rade samotny koncept
nového projektu. ,, To je skutoCne jedna
,nadupana’ lanovka,“ vyjadril sa veduci
prevadzky Florian Raffi.

Technické udaje
6/8-CGD Hoher Tum

Sikmé dizka: 2040 m
Prevysenie: 592 m
Prepravna kapacita: 2 418 osdb/hod.
Dopravna rychlost: 5,5m/s
Otvorenie: november 2017

0 50 percent viac prepravnej

kapacity so zariadenim
areitXpress

Nova 10-miestna kabinkova lanovka
generacie D-Line na horu Schmitten
v Zell am See pontka novii techniku
v slavnostnej robe.

Byt technicky na najvys$Sej trovni je

pre najstarSie lyZiarske stredisko v kraji
Salzburger Land v Rakudsku samozrej-
mostou: spolocnost Schmitten v Tell am
See preto zriadila so svojim dlhoronym

LAVEX

partnerom — firmou Doppelmayr — la-
novku areitXpress, moderné zariadenie
generacie D-Line, ktoré spaja najvyssi
komfort s kratkym ¢asom jazdy.

Do kabinok sa nastupuje z Grovne zeme.
Lanova draha si vas navySe podmani
poCetnymi komfortnymi prvkami, ako
napr. vacSim miestom pre nohy, SirSimi
Utulnymi sedadlami a bezplatnou W-LAN
v kabinkach. Za kulisami zaobstara riade-
nie Doppelmayr Connect plynuly priebeh.
,0slovil nds okrem iného koncept deak-
tivacie, integrovany do riadenia. Umoz-
fuje, aby sme v pripade defektu senzora
pokracovali v prevadzke prostrednictvom

fungujuceho hlavného pohonu namiesto
toho nudzového,“ povedal Hannes Mayer,
technicky veduci v spolocnosti Schmit-
tenhohebahn AG. Prepravna kapacita
lanovky je v porovnani s predchodkyriou
0 50 % vySSia — az do 3 600 osdb/hod.
sa dostane z dolnej na hornu stanicu

a naopak. Tak sa prepravia hostia lanov-
kou areitXpress bez prietahov z mestskej
casti Schiittdorf do lyZiarskeho strediska,
priom Cakacie doby patria s konecnou
platnostou minulosti. Po prichode na
hornu stanicu sa bud’ pokraduje dalSi-
mi lanovymi drahami na iné zjazdovky,
alebo rovno na lyZiach naspat do doliny.

© Doppelmayr

K pobytu pozyvaju aj nové AreitLounge
alebo AreitAlm.

Stara zabehnuta a moderna
Svoju prevadzku zacala prva lanova
draha v regione uz v roku 1927 —a to

zariadenim Schmittenhéhebahn. Spolo¢-
nost Schmittenhohebahn AG pri Areite
30 rokov stavia na firmu Doppelmayr. Pri
vystavbe svojich lanovych dréh kladie
prevadzkovatel okrem najmodernejse;
techniky ddraz aj na dlhodobu udrzatel-

nost. Stanice lanovych drah sa harmo-
nicky integruju do danej krajiny. V pri-
pade zariadenia areitXpress bola hlavna
budova dolnej stanice modernizovana

a vybavena inovativnou membranovou
strechou.

Technické tdaje 10-MGD areitXpress

Umiestnenie: Zell am See, Salzburg
Sikma dizka: 1812m
PrevySenie: 634 m
Prepravna kapacita: 3 600 osdb/hod.
Dopravna rychlost: 6,0 m/s
Cas jazdy: 7,12 min.
Vozne: 85 kabinok,

kapacita vozfia 10 0sob
Uvedenie do prevadzky: 30. november 2017

Trochu nostalgie musi byt

Novu techniku v starom richu
prezentuje pozemna lanova draha
Kehrsiten-Biirgenstock, ktorej vozne
boli vyrobené ako repliky voziiov

z roku 1888.

Ako oheri Gervené
vozne pozemne;
lanovej drahy
Kehrsiten-Biirgenstock
vo SvajCiarskom
kantone Nidwalden
zaujmu na prvy pohlad.
Za ich historickym
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Lanove drahy

Snezné pasove vozidla

vyzorom sa vSak skryvaju viaceré
inovacie. V ramci prestavby, resp.
novostavby bola tato lanovka kompletne
zrekonstruovana bez toho, aby sa
vytratila jej historicka hodnota. Nové
vozne su vizudlne replikou vozilov z roku
1888. Nikto iny ako priekopnici lanovych
drah Franz Jozef Bucher-Durrer a Jozef
Durrer boli pred 130 rokmi zodpovedni
za vystavbu origindinej lanovej drahy.
Vtedy to bola prva elektricky pohanana
pozemna lanova draha Svajéiarska — na
vtedajSie pomery, o sa tyka Urovne
techniky, najmodernejSia. Zariadenie

je dnes opét ukazkovym prikladom
najprogresivnejSej technoldgie lanovych
drah. V sti¢asnosti mozno poslat

vozne — v protiklade s obdobim pred
prestavbou — na trasu bez sprievodcu.
Lanovka je prevadzkovana aj pocas

zimnych mesiacov. Vd'aka tomu

si uzivaju hostia, ktori sa prevezu

z lodnej stanice Kehrsiten-Biirgenstock
k rezortu Biirgenstock, aj snehom
pokrytd panoramu — doteraz si uzivali
predovSetkym oCarujtce vyhlady na
luky, jazero Vierwaldstéttersee a strmo
padajlice skalné steny

Nové kolajnice na pdvodnej trase
Vlynalozena namaha na zachovanie
pdvodného charakteru starého
zariadenia bola velkd. Rovnakeé zostalo
aj pévodné vedenie linie. Bolo potrebné
postavit betonové prvky na pdvodnu
trasu a v zavere sa na ne polozili
kolajnice. Aj dodavka oboch vozfiov bola
neobvykla: ich transport k dolnej stanici
Kehrsiten sa uskutocnil dobrodruznym
spOsobom po jazere. ZvySené naroky na

koordin&ciu si vyziadala horna stanica,
kedZe ju bolo potrebné integrovat

do tamojSieho hotelového komplexu
rezortu Bilirgenstock Resorts: bol vo
vystavbe v rovhakom ¢ase ako montaz
pohanacej stanice. Dnes v tomto regione
rezonuje vysledny uceleny obraz, piny
dojmov a pozitivnych nalad — nostalgia
a stcasnost vo vzajomnom stlade.

Technické udaje
56-FUL Kehrsiten-Biirgenstock

Umiestnenie: Biirgenstock, Luzern
Sikma dizka: 929 m
PrevySenie: 440 m
Prepravna kapacita: 582 osdb/hod.
Dopravna rychlost: 5,0m/s
Vozne: 2 vozne, kazdy pre 56 0sdb
Otvorenie: september 2017

Inovativna technika

v stavebnicovom systéme

Malicka, ale Sikovna — taka je
kyvadlova lanovka Krébel - Rigi
Scheidegg, pripravena byt fit
minimalne d‘alSich 30 rokov.

Nova kyvadlova lanovka Krabel — Rigi
Scheidegg vo Svajciarskej turistickej
oblasti Rigi pri Goldau v kanténe
Schwyz je schopna fungovat dalej —

minimaine 30 rokov. O jazdny komfort
sa postaraju podvozok s dsmimi
kladkami, zaves na timiGoch, ako aj
nastavitelné timenie vykyvov a vysoka
stabilita vo vetre. Inovativna technika
ulahCuje prevadzkovatelovi RIGI BAHNEN
manipuldciu: kyvadlova lanovka ma
vysoko moderné riadenie pohonu, audio
a video kontrolu a moznost dialkove;
udrzby.

Kabinky tejto lanovej drahy disponuiju
desiatimi miestami na sedenie a piatimi

© Doppelmayr
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miestami na statie. Vo Svajéiarsku sa
doteraz pouzivali iba porovnatelné malé
kyvadlové lanovky s kabinkami pre

osem 0sdb. Kompakina konsStrukcia,
porovnatelna so stavebnicovym
systémom, umoziuje kratke obdobie
vystavby, kedZe jednotlivé diely su
dopredu zmontovatelné v zavode. To Setri
¢as pri inStaldcii a pozitivne pdsobi na
celkovy Cas vystavby, a tym aj na naklady.
Profitovala z toho aj oblast Goldau, kedZe
stara lanovka bola demontovana iba za
Sest mesiacov a zaroven bolo postavené
nové zariadenie v exaktne rovnakom
vedeni linie.

Technické tdaje
15-ATW Luftseilbahn Krébel - Rigi Scheidegg

Prevadzkovatel: RIGI BAHNEN AG
Umiestnenie: Goldau, Schwyz (CH)
Sikmé dizka: 1755m
PrevySenie: 879 m
Prepravna kapacita: 132 os6b/hod.
Vozne: 2 kabinky, kazda pre 15 osdb
Dopravna rychlost: 6,0 m/s
Cas jazdy: 5,58 min.

E Doppelmayr

Prinoth Bison v Castle

Mountain Canada

LyZiarsky rezort v Castle
Mountain v Kanade je hrdy, ze
moze sluzit lyZiarskemu Sportu.
Fanatici lyZovania a prirody
maju radi prirodné svahy, ktoré
ponukaju dostatok vyziev za
primeranu hodnotu. Misia,
ktoru prevadzkovatelia v Castle
Mountain presadzuiju, je byt

v harmonii s prirodou.

Prinoth informuje

100 % Prinoth

Vozidla Prinoth sa vyuzivaju exkluzivne
na 94 svahoch, o ktoré sa staraju kazdu
noc. Jedna tretina je pripravovana
Bisonmi s automatickym navijakom.

Silné partnerstvo na severe

Eurdpy

Ndrsky Sjusjoen, ktory lezi v blizkosti
olympijského mesta Lillehammer, je
znamy najvy$Sou kvalitou bezeckych
trati na svete a je strediskom, ktoré
hosti poCetné preteky Svetového
pohara nielen v beZeckych
disciplinach, ale aj v severskej
kombindcii a biatlone. Poslednu sezénu
bolo v tomto stredisku potrebné

Castle Mountain sa uz v minulosti
spoliehal na stroje Prinoth

s navijakmi a boli naozaj spokojni
s ich funkEnostou. Prinoth vzdy
spolahlivo upravoval prisluSné
svahy. Tak ¢i onak, novy Bison
zanechal u prevadzkovatelov
silnejSi dojem a ich entuziazmus
bol este vacsi. ,Uz je to opat

eSte lepSie,“ povedal Steven
Schlegel, manazér svahov v Castle uplatfiuje na mnohych naroénych
Mountain. Ciernych zjazdovkach v tomto stredisku.
,Vdaka automatickému navijaku mézeme
teraz pripravit vacSiu plochu terénu za
kratSi Gas,“ vysvetluje Steven. On i jeho
tim su presvedcenymi fandsikmi Prinothu.
V ich garazach nendjdete iny druh stroja.
otestuje Steven a jeho tim vSetky ,VSetky naSe stroje st od firmy Prinoth,
$pecialne vlastnosti novych Prinothov. a tak to zostane aj v buducnosti,“ povedal
Automaticky navijak sa velmi dobre Steven.

Bison ukazuje svoje schopnosti

na vSetkych svahoch v rezorte

Na Sirokych svahoch je pracovna Sirka
stroja 4,3 m a je vyhovujuca. Tu naozaj

to, ¢o vlastne zakaznik chce,“ hovori
Johanes s velkym uspokojenim. ,Prinoth
odpoveda na naSe poziadavky rieSeniami,
za €o sme velmi vdacni a spokojni ako
konecni uzivatelia. Su to rieSenia, na
ktoré sa mozeme pri dennodennom
pouzivani spolahnut.”

Specialne Nordic Leiner, ktory bol
vyrobeny s ddlezitym prispenim strediska
Sjusjoen. Johanes Haukéassveen a Prinoth

zacali vyvijat tratovu frézu, ktora sa dnes
celosvetovo predava na strojoch Prinoth.
Optimalna interakcia tratovej frézy, ako

snezné pasoveé vozidla, ale aj Prinoth
Panther a mulGovacie zariadenia od

Prinothu.

»Inovativna mentalita Prinothu, ktorou je
znamy, bola rozhodujdca v tom, kde sa
dnes nachadzame. Spolupréca bola velmi
ddlezitd, takisto ako schopnost poduvat

upravovat az 50 000 km bezZeckych trati,
¢o je viac, ako je obvod zemegule.

Kazdu zimu stravi Johanes viac ako

1 000 hodin v Prinothe. Je lojalnym
zékaznikom firmy a neprevadzkuje len

Odporucané tipy pre opateru

Tipy na opateru lana navijaka

Prevadzka:

- zabranite oteru, resp. ohybu a ukotveniu
na tvrdé predmety a predmety s ostrymi
hranami, ako su vystupky kamenov, ocele...
- zabrafte narazovym zataziam,

- nerobte Ziadne rezanie, resp. zvaranie
kovov v blizkosti lana,

- zabrante kontaktu s kyselinami a inymi
podobnymi agresivnymi tekutinami,

- zabezpeCte spravne pripojenie na
kotviaci bod.

V ramci technoldgie navijakov sa

Prinoth spolieha len na najvysSiu kvalitu.
Dihotrvajtica spolupraca s rakdskou
firmou Teufelberger zaruGuje pre navijaky
silné a spolahlivé lana. Tak ¢i onak,

tento vysoko technicky vykonny produkt,
akokolvek robustny a pevny, musi byt
profesionalne opatrovany, aby spifial
svoju funkciu pocas celej Zivotnosti.

aj ostatnych zariadeni zabezpeduje
perfektnu kompaktnost upravovanej
trate. V rovnakom ¢ase sa dokaze menit
vykon na hlavnej fréze, ¢o uSetri palivo,
redukuje emisie a zvySuje efektivnost.

Udrzba:

- pouZzivajte len nizko odparovacie
(neprchavé) Cistiace materialy,

- monitorujte pravidelne lano, zivotnost
zvySuje Gas od ¢asu jeho obratenie,

- pravidelne monitorujte vodiace kladky,
- v Case, ked' sa lano nepouziva, nechajte
ho navinuté na bubne,

- na konci sezony skratte lanoo 3az4 m
a znovu navifite na bubon,

- vymenu lana na navijaku ma vykonavat
len Specializovany personal.
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Snezné pasove vozidla

Snezné pasove vozidla

Pre spolo¢nost Kassbohrer Gelandefahrzeug je rok 2019

uplne vynimo€ny: Znacka PistenBully oslavuje 50!

Laupheim 10. 1. 2019.
Pred 50 rokmi sa

v lyziarskom stredisku
Seiser Alm v Juznom
Tirolsku zacala

pisat historia

znacky PistenBully.

0 polstorocie neskor
hl'adia zamestnanci

z Laupheimu

s hrdostou na
jedineénu historiu uspechu,
ktora sa este ani zd'aleka
nekonéi. Jubileum hodné
dostojnej oslavy.

Kasshohrer informuje

0d zal'uby k radosti
Milovnik prirody Karl K&ssbohrer
stravil v roku 1967 svoju

kazdoro¢nu lyZiarsku dovolenku

v lyZiarskom stredisku Seiser

Alm v Juznom Tirolsku. Spolu

S0 svojim bratom Ottom

viedli spolocnost Kasshohrer
Fahrzeugwerke, ktora bola vtedy
jednym z najdspesnejsich vyrobcov
omnibusov (,SETRA) a (zitkovych
vozidiel.

Co viak bolo pre tohto Svabskeho
pedanta podnetom k tomu, aby vyvinul
vozidlo na Upravu zjazdoviek? Karl

Késsbohrer snezné vozidlo — KSM 001.
Podnetna myslienka: koncom roku 1968

sa konala testovacia jazda prvého prototypu
s hydrostatickym hnacim systémom.

Késsbohrer v stredisku Seiser Alm
pozoroval rozne ,kreativne“ zariadenia
na Upravu zjazdoviek, ktoré tu premavali.
Doma v Ulme by to predsa dokazali urobit
lepSie! Skrsla ambicia — a okrem toho,
chcel raz vyvin(t ,vozidlo len pre zabavu
a radost”. Povedané — zrealizované.

LAVEX

Novy PistenBully 600 — ako zvyCajne s mnoZstvom inovacii

Nebrzdit

Uz v roku 1969 bol expedovany prvy
PistenBully. Rozhodujtice inovacie boli
pritom jeho naftovy motor a hydrostaticky
pohon. Zacala sa pisat histdria Gspechu.
Doteraz bolo celosvetovo dodanych viac
ako 22 000 vozidiel PistenBully. Nazov
PistenBully sa stal druhovym pojmom a je
synonymom pre pasové vozidlo na Upravu
zjazdoviek.

Vzdy v sluzbach zakaznika

Z myslienky ,jednoducho vyvinut nejaké
vozidlo pre zabavu“ je dnes globdlny,
ale stale rodinny podnik s viac ako 600
zamestnancami. PistenBully zdokonalil
vozidlo na Upravu zjazdoviek tak, ako
nikto pred nim — vzdy v Uzkej spolupraci
s0 zakaznikmi. Novy PistenBully 600

s asistenénymi systémami a maximalnym
komfortom pre vodica je dnes
najekologickejSim a najtichSim vozidlom
na trhu.

Prostrednictvom SNOWsat pontika
PistenBully vlastny profesionalny systém
na manazment zjazdoviek a vozového
parku s meranim hibky snehu. SNOWsat
bude aj v buducnosti sticastou
PistenBully: ¢oskoro bude mat zakaznik
k dispozicii systém, ktory zaznamenava,
analyzuje a spracovava gigantické
mnozstva Udajov v lyZiarskom stredisku.
Uitok pre zakaznika aj pre lyZiara.

Sviatky je potrebné patriéne oslavit
Podnik oslavuje tieto jedinecné
narodeniny po celom svete so svojimi
zékaznikmi, zamestnancami a celou
organizaciou. Pretoze Kéasshohrer
oslavovat vie. To je uz davnejSie zname.

Na rdznych miestach su pocas celého
roka naplanované podujatia — v sidlach
v roznych krajinach, na podujati
Interalpin v Innsbrucku alebo v novom
logistickom centre v Laupheime.

Pocas celého roka su nachystané
prekvapenia, ktoré na tomto mieste eSte
neprezradime. Je potrebné zachovat
moment prekvapenia!

Pre vozidla PistenBully s Gisté
hory srdcovou zalezitostou.

Aj PistenBully 100 ma emisny
stupen EUV

Laupheim 21. 1. 2019. Orientacia na
Zivotné prostredie je pre inovativne

a perspektivne lyziarske strediska
velky argument v prospech
navstevnikov. Tuto dilemu pozna kazdy:
na jednej strane je zimny turizmus

v mnohych regionoch zakladom obzivy,
na druhej strane imidz v tlaci by

mohol byt aj lep$i. Snaha 0 maximaine
moznu ochranu zivetného prostredia
je prioritou aj pre firmu Kéasshohrer,
ktora uréuje Standardy v oblasti emisii:
nova generacia vozidiel PistenBully
pracuje s najekologickejSimi motormi
dostupnymi na trhu.

Co najmenej vyfukovych plynov
Zameranie na zivotné prostredie je

pre spolocnost Kassbohrer najvy$Sou
prioritou — ved napokon sme sa k tomu
zaviazali aj vo firemnej stratégii BluelQ.
Hlavnou ulohou je pritom efektivny
manazment dpravy zjazdoviek, ktory je
mimoriadne Setrny k prirodnym zdrojom.
K tomu prispievaju okrem systému
SNOWsat a PRO ACADEMY aj najnizSie
hodnoty emisii. Vyvojari spolo¢nosti
Késsbohrer uz v novom vozidle
PistenBully 100, ktory bol uvedeny na trh

PistenBully 100 —
filter pevnych castic:
Standardna vybava
pre motor

s emisnym stupriom
EUV

Hviezdy zimného Sportu ako hostia

v Laupheime

Celkom vynimocne sa teSime

v Laupheime na jednu udalost: v oktdbri
jubilejného roka 2019 bude spolo¢nost
Késsbohrer Geldndefahrzeug AG hrdym
hostitelom podujatia DSV Einkleidung.
Toto podujatie je kazdy rok Startovacim
bodom sezony nemeckého narodného

lyziarskeho timu. VSetci alpski lyZiari,
biatlonisti, bezci na lyZiach a lyZiari

v kombindcii, freestylovi lyziari a free
lyziari, ako aj skokani na lyZiach a ich
timy budu pocas tohto diia pri tom. Je
to velka Cest, Ze tato dolezita udalost

v odvetvi sa kona pocas jubilejného roka
v spolognosti Kdssbohrer.

PistenBully 100 — na ceste k harmonii prirody a techniky

v roku 2017, perspektivne naplanovali
konkurencieschopny motor. Filter
pevnych Castic sa v fiom ponukal len ako
volitelna alternativa, ale od zaCiatku tohto
roka patri do sériovej vybavy a spifia
emisnu normu EU stupeni V.

Ako prvy s emisnym stupiiom EU V
na $tarte

S mimoriadne tichym a ekologickym
6-valcovym motorom urc€il novy

0 66 % menej castic, 0 80 % menej oxidov
dusnatych, o 8 % vysSi kritiaci moment:
Pri novom motore sa kladie velky déraz

na ekologickost.

PistenBully 600 uz pri svojom uvedeni na
trh ako prvé vozidlo na Gpravu lyZiarskych
trati s motorom s emisnym stupiiom

EU V nové Standardy v oblasti trvalej
udrzatelnosti. A vdaka tomu je vykonny

a ekologicky stic¢asne.

Zodpovednost za zZivotné prostredie
Pri ratraku PistenBully sme si svojej
ulohy priekopnika velmi dobre vedomi.
Vynimocné vozidla s najekologickejSimi
motormi s cennym prinosom pre
lyZiarske strediska pri ich snahe o trvalo
udrZatelnd Ginnost. A sicasne tym
spifiaju aj poziadavku dovolenkujticich
navstevnikov o ekologicky Unosny
turizmus. -
Patricia Rohl
Marketing/PR
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asnezovacie systemy

Pre Sirokd lyZiarsku komunitu
na Slovensku je velmi zname
a patri k najvyznamnejSim ly-
Ziarskym oblastiam s rozvinutym
celoroénym turistickym ruchom.
Jeho histdria siaha az do roku
1950, ked' sa v oblasti Vratna-
-Chleb zacalo prvykrat lyZovat
a bola postavena prva sedac-
kova lanovka. Dal$i vyznamny
rozvoj prinieslo vybudovanie
sedackovej lanovky v lokalite Chleb, ktory
umoznil lyZovanie aj v tejto oblasti.
Dnes sa celkovo lyZuje na 14 km zjazdo-
viek v nadmorskej vySke od 600 m n. m.
az do 1470 m n. m. Okrem prevadz-
kovania celkovo 12 zjazdoviek v troch
prepojenych lokalitach Vratna kazdorocne
usporadiva aj vyznamné mladeznicke
preteky Skiinterkritérium.
Technické zasneZovanie je v sucasnosti
dolezitou sticastou kazdého lyZiarskeho
strediska a inak to nie je ani vo Vratnej
doline. Prvé zariadenie na zasnezova-
nie tu bolo vybudované uz v roku 1981
a spolupraca so spolo¢nostou TechnoAl-
pin sa zacala od roku 2006. PoGas roku
2018 sa majitelia strediska rozhodli pre
dalSi vyznamny rozvoj zasnezovania
a v spolupraci s expertmi z TechnoAlpinu
sa pripravila dalSia faza plnej automatiza-

LAVEX

cie celého strediska.
Vykon v Cerpacej stanici
bol zvySeny na 90 I/s,
manualne kanony a tyCe
boli vymenené a v su-
casnosti vSetkych 32
automatickych sneznych
kandnov a tyci je aktudine
riadenych v plnoautoma-
tickej prevadzke naj-
novSou verziou pinoau-
tomatického riadiaceho
softvéru ATASSplus.
LyZiarske stredisko tak
pripravuje pre lyZiarov
sneh v najvy$Sej moz-
nej kvalite a najvySSom
moznom Standarde. Bude
sa na Co tesit!

Realizacia 2018 v éislach:

- najnovsia verzia ATASSplus

- 1-krat TF10AA na ramene dlhom 12 m
- 3-krat TF10AM

- 4-krat TR8AM

- 1-krat T40AM

- 11-krat TL6

- 2-krat rozdelovacie Sachty

- 1-krat mobilna Cerpacia stanica
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Nechaj si urobit’
posezoénny servis PistenBully 2019

ZDARMA
AKO
BONUS

Vymenime vsetky
oleje v tvojom stroji! @

Pozri sa na naSe webové stranky
a dozvies sa viac o tejto ponuke.

topkarmoto sk

Ak predlozis pri

prvotnej prehliadke
vystrihni stroja tento @
Darcekovy Sccioyunn | MIOTOREX
, dostane$ od nas . .
Kupoén  sedemnastkilovy Oil of Switzerland
sud vazeliny
Motorex Fett 2000!




