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TECHNOZZLPIN

snow experts

1 tohto dovodu
sa spoliehame
na TechnoAlpin.

Jakob "Jack” Falkner, SoldénAG

U7 viac ako 10 rokov sa spolocnostilechno-
Alpin stard o vyborné snehove pedmienky na
zjazdovkach v Séldene. Vedenie'presvedcil
okrem iného mimoriadny vykon'sneznych diel
spolo¢nosti TechnoAlpin, ktory je s kazdym
novym modelom posuvany na ViysSSitl uroven.

= www.technoalpin.com

dvmed=

Nas host

Mili ¢itatelia,

predpokladam, Ze malokto

z vas vie, ze LAVEX — Lanovky

a vleky, zaujmové zdruzenie

na Slovensku, si v tomto roku

pripomenie patdesiat rokov od

svojho zaloZenia. Bolo zriadené

28. septembra 1967 v Liptov-

skom Mikulasi zmluvou podla
§ 85 vladneho nariadenia ¢. 100 z roku
1966 s cielom koordinovat Cinnost
a poradensku sluzbu pri priprave, vy-
stavbe a prevadzke osobnych horskych
dopravnych zariadeni. Zakladajacimi
¢lenmi bolo 35 organizacii z oblasti
Statnej spravy, narodnych vyborov a ich
zariadeni, Zvéazu spotrebnych druzstiev,
telovychovnych jednot a roznych dalSich
podnikov. Veducou
osobnostou pri
zakladani zdruze-
nia bol Ing. Ivan
Sutoris, ktory vo
svojich spomien-
kach na lanovky pri
myslienke na vznik
zdruZenia povedal:
,0sobne uznavam
zasadu, Ze netreba
objavovat Ameriku,
ked to uz davno
urobili ini, a Ze mnohé rieSenia a nové
zariadenia by sme mali prevziat od tych,
ktori st vo vyvoji pred nami. A toho som
sa drzal tak v cestovnom ruchu, ako aj
v oblasti lanovej dopravy na Slovensku.*
Vzorom pri zalozZeni nasho zdruZenia sa
stalo Rakusko, ktoré v tom Case pre-
vadzkovalo stovky lanoviek a lyZiarskych
viekov.
V Gase, ked' zdruZenie vznikalo, bolo
na Slovensku necelych 50 zariadeni na
osobnu lanovu dopravu (11 lanoviek
a cca 38 lyziarskych vlekov), ktoré pre-
vadzkovali rzne organizacie viac-menej
ako vedlajSiu ¢innost. KedZe zakladnym
cielom zdruzenia ako prvej profesijnej
organizacie bolo podporovat rozvoj a vy-
stavbu lanovych dopravnych zariadeni,
bolo potrebné vybudovat organizacnu
Struktdru organizacie so zameranim na
odborny personal, technické vybavenie
a tiez na skvalitnenie pravnych a tech-
nickych predpisov, ktoré by pomahali

zvySovat kvalitu a bezpec€nost zariadeni,
akeé boli bezné v alpskych krajindch.
Postupne sa zdruzenie vyprofilovalo na
skuto€ne profesijnu organizaciu nielen
v oblasti lanovej dopravy, ktora uzko
spolupracovalo s vyrobcami zariadeni
horskej techniky pre lyZiarske strediska,
pomahalo pri tvorbe osobitne;j legisla-
tivy a normotvornej ¢innosti z oblasti
prevadzky a bezpecnosti lyziarskych
stredisk a predovSetkym venovalo
velku pozornost vychove a vzdelavaniu
personalu, ktory musi spifiat naro¢-

né poziadavky v oblasti odbornej aj
mentalnej spdsobilosti. Pozitivne mozno
hodnotit partnerstvo zdruzenia pocas
50 rokov so Statnymi organmi v oblasti
cestovného ruchu a Zivotného prostre-
dia, ale najma v oblasti
dopravy a drah. Po roku
1992 treba vyzdvihnat
aj spolupracu s medzi-
narodnou organizaciou
pre lanov( dopravu
0.L.T.AF. a zahrani¢nymi
partnermi — vyrobcami
zariadeni pre lyZiarske
a horskeé strediska,

tradiciu vyznamného
lanovkarskeho podu-
jatia — medzinarodnej vystavy horskej
techniky INTERLAVEX.

Zéaverom je potrebné povedat, ze zriade-
nie zdruzenia majitelov a prevadzkova-
telov lanoviek a lyZiarskych viekov — ako
sa spoCiatku zdruZenie volalo — bol prie-
kopnicky €in, ktory pripravil podmienky
na rozvoj lyzovania ako zdravého Sportu,
vyzadujuceho aktivny pohyb na Cer-
stvom vzduchu, a pritiahol deti a mladez
do prirody a na lyZiarske svahy.

Zelam si, aby zdruZenie lanoviek a vle-
kov aj nadalej bolo dobrym partnerom
nielen pre svoje Clenské organizacie, ale
pre vSetkych prevadzkovatelov lanoviek
a lyZiarskych vlekov na Slovensku, aby
im vZdy bolo schopné pomdct pri rieSeni
ich problémov a aby spolocne so Stat-
nymi orgdnmi a ostatnymi profesijnymi
organizaciami pomahalo vytvarat lepSie
prostredie pre rozvoj cestovného ruchu
na Slovensku.

Miroslav GreSo

ktoré pomohli vybudovat

host

>

Nasim hostom je tentoraz riaditel Ustavu turizmu v Bratislave —

Ing. Pavol Weiss, CSc.

V cestovnom ruchu pracuje viac ako 30 rokov, pricom zacinal vo Vyskumnom ustave

cestovného ruchu v Bratislave, ktory sa v roku 1992 pretransformoval na Ustav turizmu, a.s.,

Q== a neskor s.r.o., kde stale pracuje ako riaditel. KedZze je aj Clenom prezidia Zvdzu cestovného

* Prezrad’ Citatel'om nie¢o o sebe,
na akych projektoch si za to dlhé
obdobie mal moznost pracovat...

- VyStudoval som Obchodnd fakultu
Vysokej Skoly ekonomickej v Bratislave
a po Studiu som nastupil do
Vyskumného ustavu cestovného ruchu.
Popri praci som ziskal aj vedecku
hodnost kandidata ekonomickych
vied. V priebehu rokov som mal
prileZitost pracovat na mnohych
zaujimavych projektoch na Slovensku
a v Cechach, od devétdesiatych rokov
aj v SirSom zahrani¢i — na Ukrajine,

v Rumunsku, Bulharsku, Chorvatsku,
Bosne a Hercegovine, Grécku, Rusku,
Kazachstane, Burkine Faso. Pracoval
som pre mnohych zaujimavych

a roznych klientov, ako napriklad
Eurdpsku komisiu, ministerstva vo
viacerych krajinach, narodné aj
medzindrodné agentury (turizmus,
Zivotné prostredie, malé a stredné
podnikanie, vzdelavanie), regiony,
mesta, obce i podnikatel'sky sektor —
firmy z oblasti turizmu, developmentu
a bankovnictva.

Nasimi partnermi a spolupracovnikmi
na niektorych projektoch boli
renomované poradenské organizacie
vratane nadnarodnych, ale aj univerzity
v CR, Grécku, Rumunsku &i Bulharsku.
Z projektov spomeniem regionalizéciu
cestovného ruchu v SR, regiondlne

a firemné stratégie, narodné stratégie
v 90. rokoch a zaciatkom nového
tisicrodia, technicku asistenciu pri
grantovych schémach v SR (vSetky tri

v predvstupovom obdobi) aj v zahranici,

operacny program Regiondlna
konkurencieschopnost v Chorvatsku,
pripravu ministerstiev a ich organizacii
na riadenie a implementaciu
Strukturalnych fondov v Rumunsku

aj Chorvatsku, pilotné turistické

ruchu, poZziadali sme ho o rozhovor.

projekty na Ukrajine (Kyjev, Krym), ale
aj projekty pre podnikatel'sky sektor,
ako napriklad v lokalite Vysoké Tatry
(Strbské Pleso, Stara Lesna, Tatranska
Lomnica, Velka Lomnica), Jasna, VySna
Boca, Nizna Boca, kipele Dudince,
Banska Stiavnica, Poloniny, Mala
Fatra, Mojmirovce, KrkonoSe, Jeseniky,
Timisoara a v mnohych inych.
Osobitnou a trosku odliSnou
skusenostou bola naSa ucast cez
partnerskd firmu na realizacii
ramcového kontraktu pre EU LOT 5 —
konferencie. Ugast na tomto projekte je
spojena s organizovanim konferencii,
pracovnych stretnuti a Skoleni pre
Eurdpsku uniu najma mimo ¢lenskych
krajin po celom svete.

Popritom som mal moznost dlhé roky
byt ¢lenom dozornej rady SACR-u,
¢lenom Rady pre cestovny ruch

pocas jej existencie (pri MH SR), vo
vedeckych radach viacerych fakult

a inych poradnych organoch.

* Go ti dali pracovné pobyty a praca
v zahranici?

- Boli to nové skiisenosti a poznatok,
Ze nie vSetko vSade funguije, Cize
uvedomenie si vyznamu prostredia,
miestnych podmienok na uspech
opatreni, zmien, zamerov a pod.
Préca v roznych krajindch prind$a
urcity prehlad (nechcem pouzit
slovo nadhlad, ktoré by sa dalo
vnimat ako domyslavost) a posuva
smerom k pragmatickym rieSeniam.
Moznost porovnania s fungovanim
roznych pristupov a systémov je
velmi cennd a umoZziuje sa troSku
uvolnit z ,,uvdznenia“ naSej reality,
nasich skusenosti, nazorov a niekedy
aj predsudkov, vyplyvajicich z nasej
praxe, ale aj skepsy a pesimizmu.

A, samozrejme, praca

Ing. Pavol Weiss, CSc.

riaditel Ustavu turizmu v Bratislave

v medzindrodnom time je velmi
zaujimavd, prijemnd a obohacujica
a s tym aj spojené travenie volného
Casu.

* Koncom roku 2016 (k 31. decembru
2016 — pozn. red.) ukonéila éinnost’
Slovenska agentira pre cestovny
ruch, ktora bola uréena najma pre
propagaciu Slovenska v oblasti
cestovného ruchu. Aké to — podla
teba — mdze mat nasledky pre
zahraniény aj domaci cestovny
ruch? Bude mat kto suplovat tito
¢innost, pokial sa nevytvori novy
systém propagacie a marketingu
CR?

- V turizme je mimoriadne silné
konkurenéné prostredie. Nepoznam
krajinu, ktora nema v programe
rozvoj turizmu a nerobi konkrétne
kroky na jeho podporu. A v Eurdpe

je koncentracia konkurencne

silnych krajin, atraktivnej ponuky

s prepracovanym systémom podpory,
rozvinutymi in§titlciami a masivnym
aj ucinnym marketingom urcite
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Nas host

Svet lanoviek

najvacsia. Na§ marketing na narodne;
trovni sice zatial nepatril k Spicke vo
svojej kategorii (z mnohych dovodov
— finanénych, personalnych,...), ale
strata alebo oslabenie jeho posobnosti
by bola citelna pre nas turizmus

a vSetkych, ktori v iom podnikaja.
Preto je znepokojujdce, Ze namiesto
Usilia o zlepSenie jej pdsobenia sa musi
vyvijat usilie o zachovanie jej G¢innosti.
Negativne dosahy zaclenenia ¢innosti
byvalej agentury do ministerstva
dopravy a vystavby sa budd tykat
doméceho i prijazdového turizmu,
vyraznejSie sa negativne prejavia vSak
v prijazdovom turizme (zahraniénom),
pretoze klientela sa v iom rychlejSie
meni, podiel lojalnej klientely nie je
rozhodujuci a ziskavanie novej klientely
vyZaduje marketingové aktivity aj na
narodnej Urovni. Vobec si nemyslim,
Ze sticasna situacia, v ktorej ¢innost

a Cast pracovnikov SACR-u bola
v¢lenena do Ministerstva dopravy

a vystavby SR — sekcie cestovného
ruchu, znamend skoncenie narodného
marketingu, myslim si vSak, Ze tato
situdcia vytvara menej priaznivé
podmienky na jeho uspeSné pdsobenie.
Ide o stratu pruznosti a operativnosti,
komplikovanejSie pdsobenie —
vstupovanie do zmluvnych vztahov,
komplikovanejSia neformalna
spolupraca, atypické organizacné
rieSenie vo vztahu k partnerom

a konkurentom. Uspora v oblasti
rezijnych nakladov, ktord zaclenenie
SACR-u do ministerstva prinieslo, nie
je dostato¢nou hodnotou v porovnani
s nevyhodami, ktoré si s tymto
organizaénym rieSenim spojené.
Cinnosti narodného turistického
marketingu ako operativne su
cudzorodym prvkom v charaktere

a zamerani ministerstva ako organu
Statnej spravy a strategickym miestom
pre takd rozsiahlu a ddleZitu oblast,
ako je doprava a jej infraStruktura.
Zéasadne rozdielny charakiter prace

a mnohostupriové riadenie su
skutocnostami, ktoré vyvolavaju
opravnené obavy o vysokouginnom
fungovani a dalSom zdokonalovani
narodného marketingu pre turizmus.

LAVEX

V takej ddlezitej zaleZitosti pre
rozvoj nasho turizmu nie je dobré
experimentovat.

* Zvéaz cestovného ruchu SR
pripravuje material na vytvorenie
Narodnej agentiiry cestovného ruchu
(pracovny nazov — pozn. red.). Aké
poslanie by mala tato agentira
pinit, ¢o by podl'a teba malo byt ich
hlavnou éinnostou, ako by mala byt
financovana a ako by mala fungovat
spolupraca s jednotlivymi subjektmi
CR?

- Dufam, Ze rozhodnutie ministerstva

o0 zacleneni agentury do jeho Struktury

je len docasny krok a priprava na

dalSie zmeny v organizécii narodného
marketingu pre turizmus. V takom
pripade by sme to mohli brat ako
prileZitost na zlepSenie. Samozrejme,

v ZCR SR sa o probléme diskutuje

a hlada sa navrh optimalneho rieSenia.

Nazory a predstavy nie su totozné, ale

v hlavnych problémovych okruhoch sa

urCite najde zhoda. Domnievam sa, Ze

nova forma organizacie by mala spifiat
minimalne nasledujice poZiadavky:

¢ tesnejSie prepojenie verejného
a podnikatel'ského sektora,
aby sa realizovali spolocenské,
narodné priority v turizme (Gloha
ministerstva) a sticasne reflektovali
potreby a poznatky podnikatelov,
ktori sa pohybuji permanentne
na trhu a poznaju jeho vyvoj
a potreby. 0d uzSej spoluprace
a komunikdcie s podnikatelmi
mozno oc¢akavat aj rast odbornej
Urovne a vacSej adresnosti
marketingového pésobenia. Ulohou
ministerstva okrem presadzovania
celospoloGenskych priorit v turizme
by bol aj dohl'ad nad vyuZivanim
verejnych zdrojov, podnikatel'sky
sektor by mal prinaSat overené
poznatky a impulzy pre zameranie
a formy marketingovych néstrojov
a aktivit;

e vacSiu pruznost flexibilitu tejto
organizacie, aby sa predchadzalo
omesSkanym reakciam aj na
menej o¢akdvané zvraty, akym
bol napriklad vyvoj bezpeénostnej

situdcie v Turecku a arabskych
krajinach, ktory vytvoril okamzite
znacny potencial rastu vykonov
nasho turizmu (domaceho
a prijazdového). Moznost maximalne
pruznej reakcie je velmi délezita
a ma velky vplyv na G¢innost
marketingovych opatreni;

e aj nadalej zachovanie financovania
zo Statneho rozpoctu, pokial
mozno v rozsahu primeranejSom
financovaniu marketingu naSimi
hlavnymi konkurenénymi krajinami
(6o znamena viac zdrojov),
a pritom vytvorit model, ktory
by v buducnosti vytvaral, resp.
koncentroval aj nerozpoctové zdroje,
aj ked len v menSom podiele.

* Ktoré skiisenosti zo zahranicia

by boli vhodné pre uplatnenie aj na
Slovensku?

- Len velmi telegraficky a ilustrativne:
Cesko je prikladom — ukazkou, 7e

sa to da robit lepSie v podmienkach
velmi podobnych nasim, v zadiatku
(po rozdeleni Ceskoslovenska) tplne
identickym. A to myslim turizmus
mimo Prahy (pretoze Praha samotna
je ina kategdria) — infraStruktdra,
organizacia, odbornost, kvalita,
ddslednost, rozumna cenotvorba, Sirka
a kvalita ponuky sluzieb atd'.
Chorvatsko — vyborny marketing na
narodnej urovni, ¢o nie je typické

pre postsocialistické krajiny (aj ked

v byvalej Juhoslavii bola situacia
trochu ind). Raklsko — prepracovanost
systému riadenia, regulacie, osobitne
spolupréce a stimuldcie. A okrem
toho vysoka miera odbornosti

a profesionalnosti na riadiacich
trovniach.

Zo zapadoeurdpskych krajin si

mozno zobrat ako priklad ich

sposob vyuZivania kulttrno-
historického dediCstva pre rozvoj
turizmu a zapojenie tychto pamiatok
do ekonomického rozvoja miest

a regionov. A mohli by sme pokracovat
aj inymi prikladmi...

Za rozhovor dakuje
Ing. Miroslav GreSo

Délezitu tlohu zohralo napriklad
vybudovanie KoSicko-bohumin-
skej zeleznicnej drahy (1867
—1871), ako aj Zelezni¢nej
drahy Studeny potok — Tatranska
Lomnica (1895) na trati Poprad
Tatry — KeZzmarok — SpiSska Bela
Ci Tatranskej elektrickej vicinl-
nej drahy Poprad Tatry — Stary
Smokovec — Tatranska Lomnica
(1906 — 1911). S rozvojom
dopravy slvisela aj vystavba
hotelov, penziénov a chat.

Uz v roku 1895 sa na vyborovej
schddzi Uhorskej prirodove-
deckej spolocnosti v Budapesti
diskutovalo o potrebe vystavby
celorocnej meteorologickej
stanice, ktord mala stat na
niektorom z tatranskych titov.
Meteorologov podporili astrond-
movia.

Existoval projekt vystavby
lanovky na Rysy a zaroven sa
pohravalo s mysSlienkou vystavby
lanovky na Slavkovsky Stit,
spojenej lanovkou cez Hrebienok
so Starym Smokovcom. V hre
bola aj Tatranska Polianka, ktora
sa od roku 1909 stala vyhla-
davanym kupelnym miestom

a ktora mohla poskytnit dobru

zakladriu na vystavbu
lanovky na Gerlachovsky
§tit. K zastancom jednot-
livych alternativ sa pridali
podnikatelia z tatran-
skych osad. Medzistanica
lanovky na Gerlachovsky
Stit mala byt v Gerlachov-
skom kotle, pripadne az
tam mala viest k idolnej
stanici pozemna lanovka.
Tento projekt po prvej sve-
tovej vojne oZivili Tatran-
skopolianGania, najma majitel Tatranskej
Polianky Michal Guhr a jeho kezmarsky
priatel Julius Andor Hefty. Cim viac sa
diskutovalo o Gerlachovskom §tite, tym
viac sa do Uzadia dostaval Slavkovsky
Stit. Aj tato mySlienka vSak mala odporcov
z radov turistov, horolezcov a ochrandarov
prirody. S Lomnickym $titom sa neratalo,
no myslienku jeho vyuZitia na stavbu
lanovky vyslovili anonymni pisatelia
noticiek v dennej tlaci i v regiondinom
casopise Slovensky vychod v roku 1930.
Ich autorom, ako sa neskor ukazalo, bol
pravdepodobne vtedajsi riaditel kupelov
v Tatranskej Lomnici Juraj Orszagh.

V turistickom Casopise Krdsy Sloven-

ska Ing. Juraj Orszagh zverejnil prvé
¢lanky vyjadrujlce nazor, Ze najlepSou
alternativou by bola visuta lanovka na
Lomnicky §tit. Aj vdaka svojim kontaktom
na politické Spicky v roku 1934 presadil
rozhodnutie o vybudovani lanovky na na-
klady &tatu. Uginne mu pomahal jeho brat
JUDr. Jozef Orszagh, krajinsky prezident
pre Slovensko. Nemaly vplyv mali na to aj
neskorsi predseda Ceskoslovenskej viady
Milan Hodza, ktory vlastnil vilu v Tatran-
skej Lomnici, a minister zdravotnictva Dr.
Vavro Srobar, do rezortu ktorého patrilo
toto kdpelné mestecko.

V ¢om bola lanova draha jedinecna?

V technickom $vajCiarskom ¢asopise
Schweizeriche Technische Zeitschrift

z oktobra 1937, teda z obdobia vystavby

spodného Useku Tatranska Lomnica

— Start — Skalnaté pleso, sa spominali

nasledujlce prvenstva lanovky:

* najvacsi vyskovy rozdiel prekondvany
jednym rozpéatim s jednym nosnym
lanom (776 m),

* najvécSie rozpétie prekonavané
s jednym nosnym lanom (1 744).

To platilo pre horny usek lanovky zo

Skalnatého plesa na Lomnicky Stit.

Pokial sa vzal do Gvahy aj spodny Usek,

¢ize Tatranskd Lomnica — Start —

Skalnaté pleso — Lomnicky Stit, potom

mozno spomendt aj dalSie prvenstva:

¢ najdihSia trat bez prestupovania
(4110 m),

¢ najdlhSia trat s jednym prestupovanim
(5980 m),

* najvacsi vyskovy rozdiel s jednym
prestupovanim (1 715 m).

Vlystavba lanovky Skalnaté pleso — Lom-
nicky Stit sa zacala spolu s vystavbou
lanovky Tatranskd Lomnica — Start —
Skalnaté pleso. V tom ¢ase sa pracovné
vystupy podnikali iba Styri mesiace v roku
— od konca juna do zaciatku novembra,

v ostatnom Case iba za priaznivych pove-
ternostnych podmienok, a aj to s horole-
zeckym vystrojom.

Prvy vystup sa uskuto¢nil 15. jula 1936.
Bola vybrana najvhodnejSia trasa, ozna-
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Svet lanoviek

Cila sa a najtazSia ¢ast sa osadila 300 m
dihym ocelovym lanom. Tento dsek bol
vSak nebezpecny pocas burok. Na chod-
niku do Lomnického sedla sa vybudovali
dve zakryté odpocivadla.

Bolo jasné, Ze je nevyhnutné vybudovat
nakladnu lanovku, takZe stavebné prace
sa zacGali vynaSanim materialu pre jej
vystavbu. Nosi¢om sa platilo 1 — 2 koruny
za kilo vyneseného materialu. Vie sa, ze
vystup nosicovi s nakladom 25 — 40 kg
trval cca 2 hodiny.

Na ,Lomniaku“ sa ako prvy vybudoval
pristreSok pre robotnikov, a az potom sa
zaCala budovat nakladna lanovka. Pri
préci boli velké problémy so statickou
energiou, preto sa vybudovali bleskozvo-
dy. Robotnici pri praci v teréne museli
byt uviazani konopnym lanom, a to dvaja
navzajom, pricom treti ich istil.

Pre potreby nakladnej lanovky bolo
dopravené ocelové lano s priemerom 10
mm a dizkou dva kilometre, a to pracov-
nou skupinou 30 robotnikov s kotdémi
lana prevesenymi cez rameno, ktoré sa
osadilo na uz vyneseny navijak. Koniec
takto vyneseného a navinutého lana sa
spustil do Mftvej zahradky, pricom na
jeho konci bol priviazany montér-odvaz-
livec. Do Mrtvej zahradky zo Skalnatého
plesa bolo dopravené lano s priemerom
16 mm. Lana sa navzajom spojili, 16-mi-
limetrové lano sa vytiahlo na ,Lomnic¢ak"“
a uloZilo na vratny lanovy kotli¢ budtcej
nakladnej lanovky. Potom bolo nalozené
dopravné lano nakladnej lanovky s prie-
merom 22 mm.

Nakladna lanovka bola kyvadlova a mala
1 — 5 vozfov, ktoré stanicami neprecha-
dzali. Nosnost voziia bola az 600 kg, trat

viedla po budtcej trase osobnej lanovky
a mala dve drevené podpery. Sprevadz-
kovali ju v juli 1938 a az vtedy sa mohla
vystavba naplno rozbehnlit.

Osadenie dvoch dodato¢nych drevenych
podpier nastolilo problematiku vystav-

by podpery ¢. 10, s ktorou sa povodne
neratalo ani v projekte, ani v rozpocte. Je
pozoruhodné, Ze stavebny dozor nemal
podrobne zamerany pozdizny profil

II. Gseku a ani schvalené stavebné plany
budovy ,Lomnitaku*“. Podpera sa umiest-
nila len podla odhadu, ¢o spdsobilo, ze
po uvedeni do prevadzky sa nosné lano

z podpery zdvihalo, preto sa musela upra-
vovat klznica nosného lana na podpere.
Nakladna lanovka jazdila takmer ne-
pretrzite 24 hodin a vyviezla 6 000 ton
materidlu. Na stavbe sa stale improvizo-
valo bez stavebnych planov, ¢o spdsobilo

problémy s dodavkou vody a likvidaciou
spladkov. Dalej sa musela vybudovat
zabrana nad podperou ¢. 10, ktora zadr-
Ziavala spadnuty materidl z ,,Lomnicaku“,
ale chranila aj robotnikov pracujucich na
vystavbe tejto podpery.

V septembri a oktébri 1939 boli pomoc-
nou lanovkou vytiahnuté tazné lang, ako
aj nosné lano osobnej lanovky.

V mdji 1940 sa vykonali skusky s voz-
fiom.

V juni 1940 spustili v budove do prevadz-
ky dstredné kurenie, Co priebeh prac na
~Lomni¢aku“ urychlilo.

V lete 1940 bola uvedend do ¢innosti
meteorologicka stanica.

V dioch 15. a 16. decembra 1941 bola
vykonana dalSia technicko-policajna

pochodzka trate a 20. decembra 1941 sa
zaGala prevadzka pre verejnost.

Hlavné technické parametre lanovej dra-
hy uvadzané v Case vystavby: vodorovna
dizka — 1 665,75 m, dizka $ikma —

1 872,08 m, stlpanie na trati: najvac-
Sie 80 %, najmenSie 12 %, priemerné
51,5 %, poCet podpier — 1, poGet voziiov
—1, uzito¢né zatazenie vozna 15 + 1
osoba = 1240 kg, rychlost jazdy — 3 az 6
m/s, rychlost pri reviznej jazde — 0,5 m/s.
Sustava trate lanovej drahy bola kyvad-
lova s jednym nosnym lanom a dvoma
taznymi lanami, napinacimi lanami

a vyrovnavacimi lanami. Systém bol
oznaceny ako ,systém Wiesner“. Nosné
lano vyrobila a dodala firma Kablo Kladno,
tazné, napinacie a vyrovnavacie lana
firma St. Egydska Bratislava.

Nosné lano malo priemer 42 mm s dizkou
2 050 m, tazné lana — 25 mm s dizkou

4 150 m, napinacie lano nosného lana

— 61 mm, napinacie lana taznych lan

— 45 mm a vyrovnavacie lano taznych
[an malo @ 45 mm. Kazdé lano bolo
podrobené dvom uradnym skuskam:
jednotlivé droty sa skisali na tah, ohyb

i krut, a potom sa skusali land aj v celku.
Trhacie skusky vykonali vo Vyskumnom

a skisobnom dstave CVUT v Prahe.
Podpera mala priehradovi konStrukciu

a bola vysoka 30 m, asymetrickd. Nosné
lano bolo uloZené v nitovanej tloznej
patke, pre tazné land boli na oboch
stranach Uloznej patky osadené dvakrat
Styri kladky s priemerom 500 mm a na
opacnej strane boli GlloZné dva lanové
kotuce s priemerom 2 000 mm.
Hmotnost napinacieho zavazia nosného

lana bola 29 ton a napinacieho zavazia

tazného lana 14,46 tony.

Na stavbe lanovky sa podielali tieto firmy:

e Firma Fr. Wiesner, Chrudim, projekto-
vala stavbu celej lanovky

o Banska a Hutni spol. Tfinec dodala
ZeleznU konStrukciu podpier a stani¢-
nych budov

o Skodové zavody v Plzni dodali stroje
pre elektricky pohon a osvetlenie
lanovky

o Tovaref na kable v Bratislave dodala
pozemné silno- a slabopridové
vedenie

e Firma Ing. K. Marvan v Kralovem Hrad-
ci mala na starosti pozemné stavby

¢ Tovaren na vozy v Koline dodala vozne
na obe lanové drahy

¢ Siemens v Bratislave dodala telefénne
a signalizacné zariadenia

e Tovérei na cement v Lietavskej Lucke
dodala obycajny a vysokohodnotny
cement portlandsky

o Prazska Zeleziarefi v Kladne dodala
Lroxor® Zelezo pre Zelezobetonové
konStrukcie

¢ Remeselné prace vykonali slovenské
firmy podtatranského kraja.

V pdvodnom projekte sa uvazovalo so

stavbou lanovky len ako dopravnym

prostriedkom medzi Tatranskou Lomnicou

a Lomnickym §titom, pritom stavebné na-

klady sa vypocitali na 16 miliénov korun.

Dodatocne bolo treba pamétat na:

¢ ubytovanie hosti na Skalnatom plese,
zriadenie reStaurdcie a malého hotela,

¢ na Lomnickom §tite bolo treba zriadit
obsiahly bufet a noclaharen pre
pripad uviaznutia cestujlcich z do-
vodu nepriaznivych poveternostnych
podmienok,

¢ boli vybudované promenady: Skalnaté
pleso — Velky vodo-
pad — hotel Kamzik
s dizkou 4 250 m
a Sirkou 1,5 m; pro-
menada do Lom-
nického sedla diha
3150 m a Siroka
1 m; promenada
cez Malu Svistovku
k medzistanici Start
dha8kma1,5m

Siroka, promenada malého okruhu
okolo Skalnatého plesa 650 m dlha
a 1,5 m Siroka,

e medzi Skalnatym plesom a Startom
bol zriadeny pretekarsky lyZiarsky
zjazd 3 200 m dlhy, 6 az 15 m Siroky
s vySkovym rozdielom 640 m,

¢ na Lomnickom $tite sa vybudovali hre-
beriovy chodnik a vyhliadkové terasy.

Vykonanim tychto prac sa naklady (odha-
dované) vySplhali na 25,5 miliéna korun.
Peniaze na vystavbu lanovky ziskala
Slovenska krajina pdzickou. Vldda byvale;
Ceskoslovenskej republiky sa zaviaza-
la uhradit 50 % pripadného schodku
v nakladoch lanovky. Po osamostatneni
Slovenska prevzal lanovku so vSetkymi
zavézkami slovensky Stat.
Na lanovej drahe bolo od spustenia pre-
vadzky v roku 1941 do ukoncenia pred jej
rekonStrukciou v roku 1986 prepravenych
asi 3 miliény cestujtcich, po jej rekon-
Strukcii v rokoch 1989 az po sucasnost to
bolo dalSich cca 1,5 milidna cestujtcich.
V neposlednom rade povazujem za dole-
Zité spomenut mend ludi, ktori sa zapisali
do histdrie vystavby a prevadzkovania
povodnej i rekonStruovanej lanovky. Boli
to najmé:
e Ing. Ervin Sestdk z Bratislavy, ktory
bol koordinatorom technickych prac
a ktorého rodina mi poskytla mnozstvo
dobovych fotografii z vystavby povod-
nej lanovky,
e prof. Ing. Remta, ktory publikoval
v 40. rokoch vystavbu v technickych
Casopisoch a robil aj odborny posudok
na sustavu lan pri jej rekonstrukcii
v rokoch 1986 — 1989 s ohladom na
namrazu,
e Ing. Kornel Tka¢, v minulosti na¢elnik
Rusniové depa SpiSska Nova Ves, ktory

bol veducim rekonStrukénych prac

v rokoch 1987 — 1990 a aj autorom
Lvibratorov* vo vjiazdovom kanali
povodnej lanovky, ktoré mali zabranit
usadzovaniu snehu a tvoreniu ndmra-

zy, znemozhujlcim vjazd vozia do
stanice Lomnického Stitu,

* Ing. Jifi Riha, riaditel Vedecko-vy-
skumného uholného Ustavu Ostrava-
-Radvanice, ktory s kolegom Ing.
Ludkom Hajovskym vykonavali pre-
pocet a navrh konStrukcie ststavy lan
na lanovej dréhe Tatranskd Lomnica
— Start — Skalnaté pleso po pretrhnuti
napinacieho lana nosného lana ¢. 3
a ktori robili aj odborny posudok na
postvanie nosnych lan lanovej drahy
po jej rekonStrukcii.

Na zaver je potrebné konStatovat, ze na
lanovej drahe Skalnaté pleso — Lomnicky
Stit bola vykonana rekonStrukcia lanovej
drahy v rokoch 1986 — 1990. Spodny
tsek Tatranska Lomnica — Start — Skal-
naté Pleso sa nerekonStruoval, pévodna
technolégia (podpery, land...) bola zlik-
vidovana, a tak tento Usek lanovej drahy
ostal bez pokracovatelky, ¢o je iste velka
Skoda, a to aj s vzhladom na histériu
a fakt, Ze tato lanova draha bola oznaco-
vana ako ,perla Tatier” a dihé obdobie
bola stcastou erbu osady Tatranska
Lomnica.
Ing. Jan Simoniak
veduci prevadzky lanovej drahy
Skalnaté pleso — Lomnicky Stit
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Oznamy a informacie
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== Po prvy raz sa v tomto

%= roku zi$lo novozvolené
&3  predstavenstvo a Dozorna

~N rada zaujmového zdruZenia
“+—s  LAVEX, aby posudili

¢S  hospodarske vysledky

&  zdruZenia za rok 2016

£ a prerokovali niektoré délezité
_E ulohy, ktoré bude zdruzenie
>CD  zabezpecovat v priebehu roka
~ 2017.

Zasadnutie, ktoré sa uskutocnilo
1. februara 2017 na sekretariate
zdruzenia LAVEX, otvoril a pritomnych
¢lenov predstavenstva privital predseda
zdruZenia Ing. Peter Nanky. Oboznamil
pritomnych s programom rokovania
a vyzval riaditela zdruZenia na kontrolu
uzneseni prijatych na poslednom rokovani
predstavenstva 13. septembra 2016.
Potom predstavenstvo pristupilo k volbam
predsedu a podpredsedu predstavenstva
zdruzenia a predsedu a ¢lenov dozornej
rady. Vo funkcii predsedu predstavenstva
bol jednohlasne potvrdeny na dalSie
volebné obdobie Ing. Peter Nanky (LS
Snow&bike, s.r.0., Ruzomberok) a vo
funkcii podpredsedu predstavenstva Ing.
Jaroslav Macicak (Leitech, s.r.o., Poprad).
Za predsedu dozornej rady bol zvoleny
Milan Sumka (LS Jasenska dolina), za
¢lenov dozornej rady Ing. Jan Holka (LS
Vratna) a Richard Sestak (LS Martinské
hole).
V dalSom bode rokovania predstavenstva
riaditel zdruZenia Ing. Miroslav GreSo
podal informéaciu o hospodarskych
vysledkoch zdruzenia za rok 2016.
Konstatoval, Ze ekonomiku zdruZenia
vyrazne pozitivne ovplyvnilo
organizovanie XV. medzinarodnej
vystavy horskej techniky INERLAVEX,
ktora zmenila periodicitu a terminovo
sa presunula z roku 2015 na april 2016.
Kedze tento termin bol akceptovatelny
pre vacsSinu vystavovatelov, ktori su
dlhoroénymi partnermi zdruzenia LAVEX
pri organizovani vystav, odrazilo sa to
aj na kvalite vystavy a jej ekonomickom

LAVEX

Zasadalo Predstavenstvo a Dozorna rada LAVEX-u

prinose a, samozrejme, aj na celkovom
hospodarskom vysledku zdruzenia.
Okrem toho bol rok 2016 zaujimavy aj

z pohladu zaujmu prevadzkovatelov
lyZiarskych stredisk o odborné technické
¢innosti zdruzenia — technickeé revizie

a odborné skusky zariadeni a tiez
vychovu a vzdeldvanie personalu

v lyziarskych strediskach. Vzhladom

na pretrvavajlcu migraciu pracovnikov

v lyZiarskych strediskach sa prejavil
zvySeny zaujem najma o pracovnikov pre
obsluhu lanovych dréah vo funkcii operator
a stanicny pracovnik a tiez o pracovnikov
pre obsluhu sneznych pasovych vozidiel
a sneznych sktrov. Tieto aspekty boli
zakladom dost podstatného zvySenia
prijmovej Casti rozpoctu zdruZenia

a v konecnej bilancii aj dévodom
dosiahnutia kladného hospodérskeho
vysledku. Ten eSte podlieha posudeniu
dozornou radou a schvaleniu
predstavenstvom LAVEX-u.

V dalSom bode rokovania predstavenstva
jeho predseda Ing. Peter Nanky uviedol
bod programu tykajuci sa oslav
50-ro¢ného jubilea zaloZenia zaujmového
zdruZenia LAVEX. Uviedol, Ze také
vyznamné jubileum je potrené nalezite

si pripoment, je vSak potrebné brat do
lvahy aj finanéné moznosti sekretariatu
zdruZenia.

Potom uz riaditel zdruZenia predstavil
zakladny ramec oslav podujatia, ktoré

by sa malo uskutocnit v septembri t. .
Podujatie bude dvojdiiové a pozvani by
mali byt predovSetkym byvali a sucasni
funkciondri zdruzenia, pracovnici, ktori
sa vyrazne zaslUzili o vystavbu a rozvoj
zariadeni lyZiarskych stredisk na
Slovensku, dlhorocni partneri
zdruzenia, byvali a sucasni
zamestnanci sekretariatu
zdruZenia a hostia. Program
podujatia by mal pozostavat

z prihovorov predstavitelov
zdruZenia a hosti, kulttirneho
programu a spologenskej
zébavy. Na prefinancovanie
celého podujatia LAVEX poZiada

0 podporu aj sekciu cestovného ruchu
MDaV SR, pripadne dalSich partnerov.

V nasledujicom bode riaditel zdruzenia
informoval o priprave XXXIV. roénika
pretekov lanovkarov a viekarov.

V tomto roku sa preteky uskutocnia

v lyziarskom stredisku FREE TIME ZONE
vo Vratnej s ubytovanim v hoteli Boboty.
Organizacna a technicka priprava
pretekov sa prerokovala so zastupcami
strediska a riaditelom hotela, propozicie
pretekov boli umiestnené na web
stranku LAVEX-u a tieZ zaslané e-mailom
lyZiarskym strediskam a partnerom
zdruzenia. Casomieru zabezpedi
Videocomp Kezmarok (pan Jaroslav
Stancel).

V poslednom bode rokovania
predstavenstva Ing. Miroslav GreSo
informoval eSte o pripravovanom overeni
odbornej spdsobilosti pracovnikov
lanovych drah vo funkcii manazér
lanovej drahy a veduci lanovej drahy.
Overenie sa vykondva v trojrocnom cykle
a opat bude spojené s jednodfiovym
Skolenim pracovnikov, v ramci ktorého
by sme radi zaradili do programu aj
exkurziu na lanovu drahu. Podujatie by
sa malo uskutocnit zaGiatkom maja t. r.
v lyziarskom stredisku Vratna v hoteli
Boboty a exkurzia na lanovej drahe Vratna
— Chleb.

Riaditel zdruZenia tiez vyzval ¢lenov
predstavenstva na pripravu programu
poradného zboru manazérov a veducich
prevadzky lanoviek, ktory sa uskuto¢ni

v ramci tohtoroénych Dni lanoviek

a lyziarskych vlekov v Jasne;.

Po skondeni zasadnutia predstavenstva
predseda podiakoval vSetkym pritomnym
za UCast na rokovani a zasadnutie
ukoncil.

Ing. Miroslav Greso

SLOVAKIATOUR 2017

Veltrh cestovného ruchu Slovakiatour
2017 ozivil atmosféru blizkych aj exotic-
kych destindcii. Zacastnilo sa na iom
350 vystavovatelov z 22 krajin.

Na ploche 17 000 m? sa pod jednou
strechou stretli cestovné kanceldrie,
touroperatori, delegati a zastlipenia $ta-
tov, krajov, regionov, miest a obci vratane
organizacii cestovného ruchu, teda ti,
ktori na veltrhu prezentovali to najlepSie,

¢o mohli pondknut. Zial, v poslednych
rokoch je uz pravidlom, Ze sa na tomto
veltrhu az na malé vynimky nezacéasthuji
slovenské cestovné kanceldrie.

Bolo tu vela sprievodnych akcii, na
ktorych sa velmi aktivne podielal i Zvéz
cestovného ruchu Slovenska. Boli to
prednasky, sttaze, tomboly, ale aj ukazka
brazilskeho bojového tanca...

Novinkou veltrhu bola premiérova téast

piwat SNOWPARADISE
Ui Velké Raca v ks -

krajin ako Mexiko, Kuba, Polsko a Ab-
chazsko. Slovenské lyziarske stredis-

ka prezentovali Donovaly, 0S¢adnica

a v oravskom stanku aj Zuberec.
Podujatie oZivila vystava zamerana na
Sport — Wellnes a fitnes. Ponuku stro-

jov a zariadeni na cvi¢enie, funkéného
obleéenia €i vyzivovych doplnkov obohatil
sprievodny program zamerany na rozvoj
zdravého Zivotného Stylu.
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S Zimny lyZiarsky portal Holiday-
= info.sk, ktory prindSa snehové
o Sprawyzo stovky lyziarskych
w== stredisk na Slovensku, si
_E uz viac ako 15 rokov drzi
popredné miesto v navstev-

! nosti spomedzi slovenskych
S  portalov podobného zamerania.
= Najvacsiu pozornost venujl

== Navstevnici podla najnovsich
oo Statistik kamerovym zaberom

a podstranke ,,.Snehové info*,

kde ziskaju rychly prehlad
o0 aktudlnej vySke snehu, podmienkach,
prevadzke a cene skipasu za jednu
osobu. Spomedzi kamerovych zaberov
sa na prvych prie¢kach v navstevnosti
umiestnili lokality ValGianska dolina,
Strbské Pleso a Rohace-Spalena dolina,
kde je inStalovana technolégia panora-
matickych kamier, no v prvej desiatke
sU aj klasické statické webkamery
z Drozdova, Pezinskej Baby a Krahl,
ktoré boli nahradené novsim typom.
V tohtorocnej sezone bola vyvinutd aj
nova mobilova aplikacia Holidayinfo.sk
pre platformy Android a i0S, ktord je do-
stupna pre pouzivatelov mobilovych za-
riadeni v Google play i iStore. Do konca
februara 2017 zaznamenala aplikdcia
slusnych 1 500 pouzivatelov a 100-tisic
zobrazeni stranok. Na portali Holidayin-
fo.sk maju miesto i interaktivne mapy.
Malované lyZiarske mapy su v ponuke
Sitour uz od jej vzniku a ich interaktivnu
verziu moézu navstevnici Holidayinfa
najst v ramci samotnych prezentaCnych
stranok zimného aredlu. Poslednym rea-
lizovanym projektom bola mapa lokality
Makov-Kasarne v januari 2017. Na
tvorbu kvalitnej mapy je potrebny ¢as
—ru¢éné malovanie a nasledné grafické
spracovanie zaberu jeden a pol, niekedy
az dva mesiace. Kvalitna lyZiarska mapa
ma vSak pre navstevnika i stredisko
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nepochybne svoju
hodnotu — infor-
macnl i marketin-
govu. Velkoforma-
tova tlaena mapa
je vo velkych alp-
skych lyZiarskych
destinaciach
doplnend i o elek-
tronickd legendu,
z ktorej navstevni-
ci stredisk ziskaju
prostrednictvom
vysoko svietivych
LED-ukazovatelov
rychly prehlad

o0 otvorenych
prepravnych
zariadeniach

a zjazdovych tra-
tiach. Elektronické
legendy tohto typu
st vSak i suGastou
niektorych sloven-
skych stredisk ako
Chopok, Tatranska
Lomnica, Dono-
valy a najnovSie

FERGan s

€ Kavetany

INFO STREDISKO

otvorené, 09:00-16:00

Snehové podmienky
podmienky: velmi dobré

zjazdovky v prevadzke 2/8
vleky v prevédzke 2/9

Predpoved pocasia

ZIAZDOVEY LAN STREDISKA UDALOSTI MAPA
il R e e el i
3,0°C
L

30 - 40 cm, typ snehu: technicky

TE@ans R T 66%E 1031

Holidaylnfo.sk *x

Q, néazov strediska alebo regidnu

SKORUSINSKE VRCHY

- Ski Centrum NiZna Uhliska

# Skorusinsks vrchy, 600-860 m n.m,

; | zatvorené

m SKI VITANOVA Vrchdolinky
3 Skoruginské vrchy, 725-968 m nm,

.| zatvorené

:'-,-.' o Snowpark Lugivna

= : 4 vysoke Tatry, 746856 m n.m.

== otvorené

b e | Kubasok - Sp. Bystré
Vysokeé Tatry, 675-790 m n.m.
so-ne: 09:00-16:00

Strbské Pleso

- LEGEND

. m '..

LEGENDA
<

i Malino Brdo

a Rohace-Spalena
dolina. Na obsluhu
legendy sluzi uzivatelské prostredie
portalu Holidayinfo, s ktorym je legenda
priamo prepojena.

In$piracie

Okrem outdoorovej reklamy a infor-
macnych systémov sa Sitour zaoberd i do-
davkou zimnej techniky firmy Meingast,
dopravnikovych pasov Sunkid a umelych
povrchov Neveplast. Tandem poslednych
dvoch menovanych tuto zimnd sezénu re-
alizoval jeden z najvacSich projektov celo-
rocnej vonkajSej lyZiarskej arény v Eurdpe
juhovychodne od Viedne v nadmorskej
vySke len 600 m. Aredl v Puchberg am
Schneeberg ma rozlohu 5 000 m? a tvoria
ho umelé zjazdovky Neveplast, ktoré svoji-
mi vlastnostami pripominaju technicky
sneh, tubingova dréha a dva dopravnikové
pasy. Cielovou skupinou navstevnikov
maju byt tak Sportovci, ako aj rodiny.
Medzi nové projekty Sunkidu patri aj ten

v Birkenlift Seefelde v Rakusku, kde boli
inStalované dva dopravnikové pasy s ga-
ériou — jeden z nich v dizke aZ 135 m,
druhy 21-metrovy, ktoré zabezpecuiju
prepravu lyZiarov, snoubordistov, fanusi-
kov sankovania aj tubingovej drahy.

tu turistov

\'4

gmu poé

V4

7~

Na Slovensku sa blizime k rekordn

Bratislava — Zaujem o Slovensko pokracuje aj po skonceni letnej turistickej sezony. Po¢as
septembra u nas dovolenkovalo celkom 484 229 turistov, o predstavuje narast oproti roku

2015 0 18,3 %. Ak sa prilev dovolenkarov udrzi aj v dalSich mesiacoch, Slovensko by mohlo
prekonat’ magicku hranicu 5 milionov navstevnikov.

Za prvych devét mesiacov
minulého roka si dovolenku

na Slovensku vybralo 3,9
miliéna navstevnikov, ¢o je

0 18,4 % viac ako v roku 2015.
Pocet prenocovani dosiahol
11,3 mil., o je 0 16,6 % viac
ako v predchadzajucom roku.
Hostia u nds stravili v priemere
2,9 noci.

,Rast navstevnosti Slovenska
je odrazom systematicke;j

a kvalitnej spolupréace subjektov

cestovného ruchu, oblastnych
a krajskych organizacii cestov-
ného ruchu a SACR-u v oblasti
propagacnych a marketingo-
vych aktivit,“ uviedol generalny
riaditel SACR Marian Bujna.

K tomu musime podla neho
pripocitat nové letecké spojenia
a zvySovanie kvality sluZieb

v cestovnom ruchu.

Dovolenku na Slovensku si

od janudra do septembra

zvolilo 2,3 mil. domécich navstevnikov,
o je 0 18 % viac ako vlani. Z regiénov
bol najoblibenejsi Zilinsky (22,1 %),
PreSovsky (19,8 %) a Bratislavsky

kraj (15,6 %). V priemere najdlhSie sa
domaci dovolenkari zdrzali v Trencian-
skom (4,3 noci), v Trnavskom (3,5 noci)
a PreSovskom kraji (3,3 noci).

V sledovanom obdobi prislo 1,6 mil. za-
hraniénych navstevnikov, ¢o predstavuje
medziro€ny narast o0 18,9 %. Najviac ich
lakal Bratislavsky kraj s dominantnou
navstevnostou 42,2 %, potom Zilinsky
(16,8 %) a PreSovsky kraj (14,3 %).

V priemere najdlhsi pobyt stravili za-
hraniéni hostia v Trnavskom (4,4 noci),
Trencianskom (3,2 noci) a PreSovskom
kraji (3,2 noci).

Za prvé tri kvartaly minulého roka prislo
na Slovensko najviac navstevnikov

z Ceskej republiky, Pol'ska, Nemecka,
Madarska a Rakuska. Najvacsi percen-
tualny nérast sme zaznamenali z Ciny
(+37,5 %), Spanielska (+35,4 %), Ma-
darska (+33,4 %) a lzraela (+30,1 %).

SLOVENSKA W
AGENTURA PRE BN
CESTOVNY RUCH EjEelV/3\ i (o)

Zaujem o Slovensko v nastavajucich
mesiacoch roka podporila SACR zimnou
kampariou, zameranou jednak na doma-
ci, ako aj na zahranicny trh. Do sloven-
skych lyZiarskych stredisk, aquaparkov,
na viano¢né podujatia a do zasnezenych
slovenskych miest Idka SACR prostred-
nictvom televiznej, printovej aj on-line
reklamy. O zimnej dovolenke na Sloven-
sku sa zahranicni turisti dozvedaju aj na
medzinarodnych veltrhoch cestovného
ruchu, z bilbordov ¢i v ramci kampane

v metre. ,Zo zahrani¢nych trhov prebie-
hala zimna kampari v Pol'sku, Madarsku
a Ceskej republike. Zimny spot Sloven-
ska uvidia globalne divaci Eurosportu,
ako aj uzivatelia Youtube a Google z Vel-
kej Britanie, Nemecka, Rakuska a krajin
V4,“ vymenuva generalny riaditel SACR
Marian Bujna.

Zdroj: SACR
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Juzna strana Chopku
dostala novii lanovku

LyZiarske stredisko Jasna
Nizke Tatry nezostalo ani tento
rok ni¢ dizné svojej povesti
TOP strediska a pred zimnou
sezénou prislo s novinkami,
strediskovymi vylepSeniami

a vyznamnymi investiciami,
akou je napriklad nova
15-miestna lanovka na juZnej
strane Chopku.

Lyziari, ktori na Chopok prichadzaju od
Banskej Bystrice a Brezna, maju svoje
oblUbené lyZiarske stredisko ovela
dostupnejSie. Komplikované prestupy

z lyZiarskych vlekov a zo sedackovej
lanovky na kabinkovd st uz minulostou.
Trasa lanovky, ktora jazdi z polovice
kopca na jeho vrchol, teda v Gseku
Kosodrevina — Chopok, je nadpojena

0 novu 15-miestnu lanovku uz od
nastupného miesta Krupova. Usek
15-miestnej lanovky na novej trase
Krupova — Kosodrevina posilnil dopravu
prave pre navstevnikov parkujucich

v nizSie poloZenej a lahSie dostupnej
lokalite Krupova. Vd'aka tomu sa

lyZiari komfortne vyvezu po celej dizke
trasy az na Chopok dvoma za sebou
nadvazujucimi 15-miestnymi lanovkami.
Prepravna kapacita 1,2 km dlhej novej
15-miestnej lanovky je 2 800 o0s./hod.
Jej tdolna stanica je v nadmorskej vySke

TMR informuje

EA|
JASNA

NIZKE TATRY

GPS Position R
without compensation -

1084 m avrcholovdv 1488 mn.m.
Devét podpier a 404-metrové prevySenie
zo stanice Krupova do stanice
Kosodrevina prekonavaju kabinky pri
dopravnej rychlosti 6,0 m/s za 4,83
minuty. Naklady na vystavbu sa vy$plhali
na 11,6 milidna eur. Pitnastmiestna
kabinkova lanovka je od svetového
vyrobcu, firmy Doppelmayr.

TOP inovacia pri Gprave
zjazdoviek — SNOWsat

ZlepSenie upravy zjazdoviek sneznymi
pasovymi vozidlami (SPV) v lyziarskom
stredisku Jasna Nizke Tatry zabezpetuje
technologicka inovacia v podobe

. GPS Antenna =

. Projected ™}
<\ +". GPS position
ol $ A o

- - " Snow level e

profesionalneho softvéru SNOWsat.
Systém riadenia s meranim hibky
snehu a jeho vyvoja v celom lyZiarskom
stredisku je zaloZzeny na satelitnom
urcovani polohy SPV. SNOWsat takymto
spdsobom zvySuje ucinnost SPV na
zjazdovke a ich monitorovanie takisto
znizuje spotrebu paliva, ale hlavne Setri
sneh na zjazdovkach, pretoze ho SPV

s pomocou inteligentného programu
vie efektivne rozhrnut na pozadovanu
hrdbku.

Ako SNOWsat funguje: Nad celym
Chopkom sa letecky zameral terén

v rozsahu 150 ha. Na kazdom m? je

8 zosnimanych bodov, ktoré pomocou
inteligentného softvéru vytvoria
detailnd digitalnu mapu terénu.
SNOWsat zariadenie je namontované
na troch kabinach SPV a porovnava

tzv. letné zameranie terénu s terénnym
vysnezenim v zime. Pomocou satelitnych
signalov GPS sa monitoruje aktualna
pozicia SPV pri Gipravach zjazdoviek.
Vdaka GPS je mozné urgit v redinom
¢ase polohu SPV na zjazdovke. Po
odpoditani vySky vozidla sa zostavajlica
hodnota porovna s vySkou digitalnej
mapy terénu, ktora je ulozena v systéme
(tzv. referentna vyska). Rozdiel medzi
tymito dvoma hodnotami je vlastne
snehova pokryvka v aktualnom
umiestneni na zjazdovke.

SNOWsat vypocitava tieto ¢isla pomocou
satelitnych signalov GPS, GLONASS

a Galileo. Vodi¢ SPV ma v kabine

k dispozicii palubny pocitac, ktory
nepretrzite vypoditava hibku snehu

a dalSie ddaje o vozidle. Vyhodnotené
Udaje sa automaticky prenasaju sietou
WIFI na server SNOWsat-u. SNOWsat
zvySuje takymto sposobom Ucinnost
SPV na zjazdovke, ich monitorovanie
znizuje spotrebu paliva, optimalizuje

sa efektivne vyuzitie SPV pri Gpravach
zjazdoviek. Umely sneh sa produkuje
podla potreby. SPV tlaci sneh do svahu

a prerozdeluje ho rovnomerne po
zjazdovke. Udaje o vozidle a hibke snehu
s lahko a prehladne zobrazené na
mape lyZiarskeho strediska, ktord ma

k dispozicii vodi¢ SPV. Okrem zobrazenia
hibky snehu, sklonu terénu &i aktualnej
polohy zasneZovacich zariadeni upozorni
SNOWsat vodi¢a na nebezpecné zény

a takisto na dalSie SPV, ktoré upravuju
terén pomocou navitého lana. Dal$ou
vyhodou je navadzaci systém, ktory

v pripade nepriaznivého pocasia
(snehova barka, hmla) bezpecne
navadza vodita po svahu.

Stredisko Jasna Nizke Tatry
predstavilo plan rozvoja

NajmodernejSie stredisko cestovného
ruchu Jasna Nizke Tatry predstavilo plan

i dalSich rokov. VSetky predstavené
plany do buducnosti a projekty su

v §tadiu zameru rozvojovych planov
spolocnosti Tatry mountain resorts, a. s.
(TMR) v lokalite Jasna Nizke Tatry
Chopok Sever a Chopok Juh.

Navrhy investiénych projektov sa tykaju
predovietkym rozvoja reStauraénych
sluzieb a ubytovacich kapacit,
rozSirovania ponuky dopravnych
zariadeni a zvySovania komfortu
zjazdoviek, ako aj dobudovania

a skvalitfiovania infraStruktury

a dopInkovych sluzieb. Uvedené projekty
zatial nemaju vydané pozadované
povolenia, su v rdznych fazach pripravy
a podliehaju prisnemu posudzovaniu
vplyvov na Zivotné prostredie EIA

a dalSim postupom, ktoré stanovuje
zakon.

V horizonte piatich rokov sa na Chopku
planuje vybudovat nova lanovka

v lokalite Biela Put-Priehyba, ktora
odbremeni dopravu v mieste zvanom
»Koliesko“, a v horizonte nad pat

rokov sa planuju dobudovat lanovka
Krupova — DereSe a lanovka Otupné —
Lukova. Stredisko sa snazi skvalitnit

aj zjazdové trate, prispdsobit ich
redlnemu Standardu lyZiara na hektar
podla poziadaviek moderného klienta
a rozSirit najma modré zjazdovky,

a takisto zvySit kapacitu zasnezovania,
s cielom vysnefzit stredisko do 10 dni.
Zamerom vSetkych aktivit je zlepSenie
infrastruktury a doplnkovych aktivit aj
prostrednictvom najnovSich inovativnych
technoldgii, ako aj rozSirenie ponuky
ubytovania a gastronomickych sluzieb.
Z rozvojovych planov reStauracnych
sluzieb a ubytovacich kapacit zverejnilo
stredisko Jasna Nizke Tatry projekt
Centrum Jasna, ktory sa nachadza

v srdci lyziarskeho strediska hned vedla
nastupnej stanice kabinkovej lanovky
Grand Jet a sedaCkovej lanovky Biela
PUt a dopifia tak chybajtice centrum

s nakupnym korzom. Samotny projekt
Centrum Jasna zahffia apartmany

a kryté parkovisko. Z ubytovacich

rokov dokoncia ubytovacie jednotky aj

v lokalite Chalety Otupné. ReStauracné
sluzby posilni samoobsluzna reStauracia
,Vyhliadka“ na vystupnej stanici
lanovky Lu¢ky — Vyhliadka. V roku 2017
planuje TMR otvorit novy aprés-ski
Champange bar, v roku 2018 presklit
juznu terasu reStauracie ,,Rotunda“

a v roku 2019 zrealizovat samoobsluznd
panoramaticku reStauraciu v lokalite
Priehyba.

Zdroj: TMR




Lo zivota nasich stredisk

* Povedzte nam nieco o historii
SKI KRUSETNICA.

-V roku 2008 sme zacali s vy-
stavbou lyZiarskeho vieku s dizkou
730 m a stcasne sa pracovalo

na vystavbe rodinného penziénu

s kapacitou 42 hosti, s reStaura-
ciou, saunou, bowlingom, teni-
sovym kurtom a bazénom. O dva
roky neskor sme stredisko rozsirili
0 dal3i viek, tentoraz detsky, s diz-
kou 450 m. V roku 2013 sme aredl
rozSirili o tri nové moderné chaty,
kazdu s kapacitou 10 os6b. V roku
2014 sme demontovali maly viek
a v maji sme zacali s postupnym
prevozom ojazdenej lanovky z Ta-
lianska a tieZ s vystavbou bufetu

s terasou pre lyziarov, ktory v lete
sluzi ako svadobna sdla pre 150
hosti. V roku 2015 sme dobudovali
snow tubing a areal lyZiarskej
Skoly s detskym pasom sunkid.

K naSmu rodinnému stredisku
patri najnovsie aj Mizeum Orava-
kafé, ktorého stiéastou je najvac-
Sia mozaika z kdvovnikového zrna
na svete i mnozstvo exponatov
tykajticich sa pripravy kavy.

* Aky trend v navstevnosti
strediska ste zaznamenali
pred a po vystavbe sedackovej
lanovky v roku 2014?

- Po spusteni lanovky do pre-
vadzky sme spozorovali vysSiu
navstevnost, Comu sa, samozrej-
me, velmi teSime.

* Lanovi drahu ste zakupili ako ojaz-
denui, povodom z talianskeho strediska
Rosskopf. Aké mate skuisenosti s jej
prevadzkou?

- Lanové draha bola kompletne repasovana.
Malovali sa stipy, menili sme kompletne
novu elektriku, bandaze a vela dalSich
komponentov. VSetko zatial funguje bez
poruchy. A diifame, Ze eSte aj dlho bude.

* Kto tvori klientelu vasho strediska?

- St to najma rodiny s detmi, Skolské
lyZiarske vycvikové kurzy. Navstevuju nas
aj lyziari zo susedného Polska ¢i Ceskej
republiky.

LAVEX

* Do akej miery sa na navstevnosti vas-
ho strediska odzrkadlila Statna podpora
lyziarskych kurzov?

- Statna podpora lyziarskych kurzov ndm
ako malému stredisku urcite pomohla. Takto
mame vypinené pracovné dni Skolskymi
zdjazdmi a cez vikendy k nam chodia zasa
rodiny s detmi.

* Aku oblubu ma vo vasom stredisku
vecerné lyzovanie? Planujete rozsirit
vecerné lyzovanie z vieku na lanovku?
- Vlysokej navstevnosti vecerného lyZova-

nia sa teSime hlavne pocas vikendov. Cez
tyzder je uz navstevnikov menej, no tuto
sluzbu vyuzivaju Casto aj lyZiarske zajazdy.
Do budticnosti planujeme rozsirit veCerné
lyZovanie aj na lanovku.

* Planujete rozsirenie strediska o dalSie
lanové drahy, pripadne zjazdové trate?
- V sucasnosti neuvazujeme zatial o Ziad-
nom rozSirovani strediska.

Rozhovor pripravil;
Peter Briidk, Matej Pet6cz

Intuitivne Iep5|e

Novy koncept vozidla a ovladania modelu P|stenBuIIy 100 4F

Jednoduché ovladanie, vyssia ticinnost a viac ergonémie: Novou generaciou vozidla
plnime Zelania naSich zakaznikov a ur¢ujeme nové standardy.

© Najsilnejsi motor vo svojej triede so 6
valcami, s vykonom 186 kW/253 PS a s
velkym krdtiacim momentom

© Emisna norma Tier 4F (pripraveny pre
stupen EURO 5)

© Intuitivny dZojstik na sucasné
proporcionalne ovladanie vsetkych
Styroch funkcii radlice

© Nova generdcia fréz na lepSiu Gpravu a
efektivnejSiu pracu

www.pistenbully.com

© Ergonomicka jednotka skladajuca sa
zo sedadla, opierky rik a dZojstiku s
individudInymi moznostami nastavenia

© Patentovany 10" dotykovy displej s
oznacenymi aktivnymi c¢astami vozidla
na jednoduché ovladanie

© Komfortnd kabina s vyrazne vacsim
priestorom a zlepSenym vyhladom

© So Styrmi vodiacimi ndpravami a silnym
motorom je PistenBully vhodny aj na
Upravu zjazdovych trati

Pstoifsuly

100 4F

\\0\“'-_ IntUItIy,)J,

A responsible future

2017 sons.




Lanovkari, ako ich nepozname

Lanovkari, ako ich nepozname
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*\ prevadzke lanovych
o dopravnych z?rladem pracu-
=== je$ 48 rokov. Go rozhodlo, ze
f— este ako vel'mi mlady ¢lovek
= sisarozhodol prave pre tito
€S  profesiu? Mal si predtym uz
- hejaké informacie o povolani
"o lanovkar?
\ex3 - Poukonceni strednej odbornej
=== Skoly som zacal ako vysokohor-
= sky nosi¢ na tatranskych chatach
ot a po zékladnej vojenske;j sluzbe
ccs Y roku 1968 som sa opét vratil
=l  ktomuto zamestnaniu. Rodicia

s tym vSak velmi spokojni neboli,

a tak mi otec naSiel pracu v Telo-
vychovnej jednote Slovan Smokovec, kde
bol riaditelom pan Karol Medved (jeden
z0 zakladatelov zdruZenia LAVEX — pozn.
redakcie). 0d neho som dostal ponuku na
miesto stanicného pracovnika na lanovke
na Skalnatom plese, kde som 7. februara
1969 aj nastupil. SpoCiatku som bol z tejto
prace trochu sklamany, o¢akaval som, ze
bude zaujimavejSia, ale povedal som si, Ze

LAVEX

rok vydrzim... A vydrzal som 48 rokov. Asi
v roku 1972 som sa stal strojnikom-ope-
ratorom lanovky — bola to eSte lanovka od
Transporty, priom prvy preukaz mi vydalo
federalne ministerstvo dopravy v Prahe,
ktory podpisal Ing. FrantiSek Strejcek.
Lanovka tu fungovala od roku 1953 do
roku 1976. Potom sa zaCala budovat nova
lanovka od firmy Pomagalsky, ktora sa
uviedla do prevadzky v roku 1978. Na

nej som tieZ robil ako strojnik. Zaroveri
som bol menovany za zastupcu nacelnika
lanovej drahy. Nacelnikom bol legendarny
Jozko ValkoSak, predseda Poradného
zboru nacelnikov lanoviek na Slovensku.

V januari 1997 som sa stal nacelnikom na
lanovke, a v tejto funkcii pdsobim uz 20 ro-
kov. Lanovkarom som sa stal teda celkom
nahodne, aj ked' uz ako malé dieta, kedZe
som Zil v Smokovci, som lanovky vnimal

a poznal, pretoZe najma pocas lyZiarskych
pretekov na Skalnatom plese sme kazdy
rok chodili ako Ziaci zakladnej Skoly povin-
ne povzbudzovat. Samozrejme, peSo cez
Hrebienok na Skalnaté pleso. Nikdy som
vSak ani netusil, Ze raz budem pracovat na
lanovke, kedZe mojim odborom v Skole bol
automechanik.

* Cely Zivot si zasvétil praci v prevadzke
lyziarskych stredisk. Nemal si nikdy
chut zmenit zamestnanie?

- Ak sa na to pozeram z celoZivotného po-
hladu, teda od ukoncenia vojenskej sluzby,
tak nie. M6Zem jednoznacne povedat, ze
po cely Cas, ako som v roku 1969 nastuipil
na lanovku, bol som so svojou robotou
spokojny. Mne sa totiz Skalnaté pleso

a lysoké Tatry vobec neskutocne pacia,
takze nemal som najmensi dovod z Tatier
odist. Za to obdobie sa sice vymenilo
niekolko prevédzkovatelov v stredisku —
bola to telovychovna jednota, Slovakoturist,
Sprava Ucelovych zariadeni atd., a musim
povedat, Ze sme na tl dobu aj velmi slus-
ne zarabali, o sa dnes neda povedat —

Nasim hostom v tomto vydani LAVEX-u Info je jeden z najskusenejSich lanovkarov
na Slovensku, pan Juraj Jancik. Na lanovkach pracuje po cely svoj zivot a ¢o je pozoruhodné,

stale v tom istom lyZiarskom stredisku vo Vysokych Tatrach — na Skalnatom plese,
lanovej drahe do Lomnického sedla. Porozpravali sme sa s nim, aby sme sa dozvedeli o iom

nikdy vSak nebol dévod odist. Okrem toho
byvam v Tatranskej Lomnici, takze mam
do prace slaby kilometer, ¢o tiez zohralo
vyznamnd dlohu v tom, Ze som si nehladal
iné zamestnanie.

* Pracuje$ ako vedtci prevadzky
lanovej drahy do Lomnického sedla,
preto dobre poznas, aké naro¢né pod-
mienky platia pre prevadzku lanoviek
u nas. Ktoré obdobie by si hodnotil ako
najprijatelnejSie? Kedy platili z pohl'adu
administrativy eSte ,,rozumné“ naroky
a poziadavky na prevadzkovatel'ov
lanoviek?

- Ak sa pozerame na prevadzku lanoviek

z pohladu administrativnych narokov,
mozem povedat, Ze najrozumnejSi pristup
fungoval jednoznacne v osemdesiatych

a na zadiatku devéatdesiatych rokov. V roku
1980 boli prijaté pravidla technickej
prevadzky lanoviek a tie boli zakladom

Na pretekoch sankarov (r. 1965)

pre lanovkara na ktorejkolvek pozicii. Boli
akousi ,kucharkou“ tak pri vystavbe novej
lanovky, ako aj pri jej prevadzke. Dnes sme
az nednosné zatazeni roznymi narodnymi
aj eurépskymi predpismi a normami, ¢o
pri sucasnej fluktuacii pracovnikov prinasa
znacné problémy pri udrzani stability od-
borne vyspelého personalu na lanovkach.
Preto si myslim, a priklanal by som sa

k tomu, aby niekto spracoval takyto pred-
pis, kde by vybral z jednotlivych pravnych
aj technickych predpisov to délezité, ¢o sa

Ako vysokohorsky nosic (r. 1965)

tyka lanoviek, ¢im by pracov-
nici lanoviek mali jednoduchsi
pristup k informaciam, ktoré
maju vediet.

* Praca v horach je sice zauji-
mava a moze sa stat’ aj konic-
kom, ale prezrad’ nam, aké si
ty mal v Zivote konicky?

- Ked som bol mlady, dost som
liezol, neskdr som robil vysoko-
horsku turistiku, samozrejme,
trochu som aj lyZoval, ale hlavne
velmi vela rokov som sa veno-
val tenisu, pretoZe v Tatranskej
Lomnici boli kurty uz oddavna, este od
Styridsiatych rokov, a ja som ich mal
prakticky pod nosom pri dome. K tomuto
Sportu ma pritiahol mdj kolega a kamarat
Jozko Valko$ék, ktory bol tieZ zanietenym
tenistom. Trvalo to minimalne 20 rokov,

pokial mi sliZili nohy — teda hlavne kolena.

Potom som bol niteny podstupit operdciu,
a tak sa dnes venujem uz len turistike, na
ktoru chodievam najma s vnukom.

* Go by si ako jeden z najskusenejsich
lanovkarov odkazal svojim mlad$im
kolegom?

- NaSa generdcia vyrastala v inych pod-
mienkach, ked sme sa my lanovkari spra-
vali k sebe trochu inak a jeden druhého

Vo funkcii stanicného (r. 1983)

si viac vazili. Peniaze neboli pre nas tym,
¢im su dnes pre vacsinu [udi, a praca nas
viac inSpirovala. Ale chcel by som hlavne
apelovat vSeobecne na zamestnavatelov,
aby si trochu viacej vazili tito profesiu,
aby po ludskej stranke bol stav lanovkarov
viacej stabilizovany, aby sa to nemenilo
ako Spinavé ,pradlo”, pretoZe to vedie len
k rdznym mimoriadnym udalostiam, a to
nie je pre nikoho milé.
Ja sa snazim na mojej lanovke na Skalna-
tom plese persondl udrzat stabilny — vSetci
pracovnici robia osem a viac rokov, aj ked
po finanénej stranke asi nikdy spokojnost
nebude. Ale musime verit, Ze to raz bude
lepSie.
Pripravil:
Ing. Miroslav GreSo

Kto bol kto v cestovnom ruchu na Slovensku

KTO BOL KTO
V CESTOVNOM RUCHU

Prvy diel

Svajéiarsko-slovenské zdruzenie cestovného ruchu v Banskej Bystrici vydalo koncom roka 2016 viastnym
nakladom publikaciu Kto bol kto v cestovhom ruchu na Slovensku. Jej zostavovatel'om je prof. Ing. Peter
Patus, PhD., élen zaujmového zdruZzenia Lanovky a vleky na Slovensku.

NA SLOVENSKU | Na zaklade odporucania niektorych odbornikov cestovného ruchu na Slovensku a vzhladom na predpokladany rozsah
prace sa zostavovatel rozhodol zostavit publikdciu osobnosti cestovného ruchu na Slovensku, ktori uz nie su medzi nami,
ale v cestovnom ruchu na Slovensku pdsobili eSte po roku 1945. Ma to byt urcita forma vyjadrenia vdaky za ich pracu
v cestovnom ruchu, ma pripomenudt najma mladym [udom, Ze cestovny ruch na Slovensku nevznikol len po ,neznej
revolucii“ v roku 1989, ale Ze jeho zaklady kladli mnohi obetavi [udia uz v minulosti. Zostavovatel' mal prilezitost a cest,
Ze pocas svojho pdsobenia v Stredoslovenskom krajskom narodnom vybore v Banskej Bystrici, na odbore obchodu

a cestovného ruchu, v rokoch 1974 — 1980 spolupracoval s mnohymi z nich v ramci koordinacie a riadenia vtedajSich okresnych sprav cestovného
ruchu, v ramci spoluprdce so zaujmovym zdruzenim Lanovky a vleky na Slovensku a dal$imi organizaciami cestovného ruchu na Slovensku.
Po odchode na nové pracovisko, Katedru cestovného ruchu a spolocného stravovania vtedajSej Fakulty ekonomiky sluzieb a cestovného ruchu
VSE v Banskej Bystrici, v roku 1980 pokracoval s mnohymi v daldej spolupraci. Pri vybere osobnosti cestovného ruchu na Slovensku konzultoval
tito problematiku s viacerymi odbornikmi, ktori mu neskér poskytli aj podklady, ako aj s rodinnymi prisluSnikmi a spolupracovnikmi uvedenych
osobnosti. Vzhladom na problémy so ziskavanim podkladov o vytipovanych osobnostiach, rozhodol sa zostavovatel spractivat tieto osobnosti po
etapach, t.j. v jednotlivych dieloch. Teraz vySiel 1. diel publikacie, v ktorom venuje pozornost okrem inych tymto osobnostiam lanovej dopravy,
horskej sluzby a turistiky: Pavol Ferencik, Milo§ Janoska, Ing. arch. Jan Kriz, Alojz Lutonsky, Ing. arch. Milan Marencdk a Ing. arch. Igor Petro.
Zaujemci o uvedenu publikaciu si ju mézu objednat’ na mailovej adrese: peter.patus1@gmail.com. Jej cena je 15,00 € s DPH.



Lanove drahy

Lanove drahy

Lanovou drahou

v ustrety sinku

Lanové drahy v lete nespiiia-

ju iba funkciu transportného
prostriedku, ale poskytuju cestu-
jucim predovsetkym nezabudnu-
telny zazitok z hor.

Uz ste sa niekedy viezli v lete na
hory lanovou drahou? Potom viete,
Ze je to nieCo Uplne neobycajné:
vyhlad do dialky pocas jasného
dna, mozno dokonca aj 360-stup-
fiova panorama na vrchole alebo
piknik na okraji lesa — dojmy ako
tieto robia z hér miesta nezabudnu-
telnych zazitkov. Lanové drahy nie
st iba ddlezitym faktorom dspechu
pre turizmus v zime. Letné lanové drahy sl
aj v teplom roénom obdobi atraktivnym pre-
pravnym prostriedkom do hér, ale ¢iastocne
aj doCasné prepravné zariadenia v aredloch
vystav alebo permanentné priblizovacie
prostriedky ku kultdrnym atrakciam. Slizia
rovnako turistom, ako aj domacemu obyva-
telstvu.

Lanové drahy umoziiuju vSetkym ludom
dosiahnut ciel svojho vyletu komfortne

a bezbariérovo. Aj zimné lanové drahy sa
moZzu pouzivat v lete. OZivuju leto v horach

a garantuju pohodiny vystup vratane vyhla-
du. V mestach naopak lanové drahy dopliiuju
dopravnli siet spojenim, ktoré je atraktivne,
priatelské pre Zivotné prostredie a ktoré tu-
risti radi vyuZivaju. V zavislosti od narocnosti
terénu a oblasti pouzitia ich mozno zodpove-
dajlcim spdsobom prisposobit a vybavit pre
dané poziadavky. Lanové drahy robia mesta,
regiony, ako aj celé dovolenkové destindcie
eSte zaujimavejSimi. Poskytuju nielen pekny
vyhlad, volnost a pocit ako z letu, ale predo-
vSetkym zazitok, na ktory si dovolenkari eSte
diho radi spominaju. ,V 21. storoci je lanova
draha jednym z nasich najmodernejSich
dopravnych prostriedkov, preto sa na celom
svete lanové drahy pouZivaju stale viac ako

Doppelmayr informuje

dopravny prostriedok. Aj v Alpach je pre
cestujdcich dolezita technicka infrastruktira.
Ludia v§ak neprichadzaju kvdli lanovej drahe,
ale kvoli zazitkom na prekrasnych miestach,
ku ktorym sa dostanu. Ked' sa oba tieto
faktory symbioticky dopifiaju, je to o to lepSie
tak pre hosti, ako aj pre destinéciu,“ pod-
Ciarkuje vyskumnik trendov Harry Gattener,
konatel Intit(itu buducnosti vo Frankfurte
nad Mohanom.

Spristupnenie a zhodnotenie odl'ahlych
ciel'ov

V kombinacii s ponukou zaZitkov v horach
sluzia lanové drahy — aj mimo zimnu sezonu
— okrem iného ako atraktivny pribliZovaci
prostriedok k letnym bobovym draham,
bicyklovym parkom, chatdm alebo zaZitko-
vym turistickym chodnikom. Pomocou tohto
prepravného zariadenia mozné priviest do
ciela aj Sportové nastroje. Potraviny a batoZi-
nu taktieZ mozno bez problémov prepravovat
lanovou drahou. Turisti, rodiny s detmi, [udia
na voziku, paraglajdisti, starSie osoby — pre
vSetkych je garantovana uvolfiujica jazda
bez velkej ndmahy a nutnosti prekonavat
bariéry pri nastupovani a vystupovani.
Lanova draha méa potencial zvySovat
atraktivitu celych regionov — plati to pre
individualny turizmus, ako aj pre oblasti, kde
prichadzajui velké prudy navstevnikov. Mozu
mat neocenitelnd hodnotu, aj ked'ide o spri-
stupnenie oblasti na zotavovanie. Stale viac
[udi pracujucich v turizme tieto vyhody Sikov-
nym spdsobom vyuziva s ciefom presadit ich
oblasti na trhu. ,,NaSe doméace lanové drahy
nielenZe umoziuju jednoduchy a pohodiny
pristup do hér, no v poslednych rokoch sa
vyvinuli aj ako doleZity partner pri sprostred-
kovani novych zazitkov, hovori konatelka
(sterreich — Werbung, Petra Stolba.

Minimalne poziadavky na miesto, nizka
droveii emisii C0,, maximalny efekt

Ako flexibilny prepravny prostriedok, ktory
mozno individualne tvarovat podia danosti
konkrétneho regionu alebo terénu, zviadnu
lanové drahy bezproblémovo takmer kazdy
terén. Co je pri tom osobitne dolezité —
horska draha potrebuje iba malo miesta. Uz
pri projektovani odbornici na lanové drahy

z firmy Doppelmayr dbajli o to, aby sa lanova
draha optimalne ulozila do okolia — a pritom
sa snazia zohladnit tiez existujtci kolorit
vyletnej destinacie. NavySe je jazda lanovou
drahou sama osebe mozna aj pri zlom po-
Casi. Porovnatelne nizke investicné naklady,
ako aj nizke naklady na udrzbu a prevadzku

vytvarajl z lanovych drah hospodarsky
efektivne rieSenie dopravy.

Ze sa prevadzka lanovej drahy vyplati aj

v lete, mozno vidiet na Statistike rakuskeho
hospodarstva lanovych drah: , Az 205 z 253
podnikov s lanovymi drahami prevadzkuje
medzi¢asom aj v lete a od maja do oktdbra
prevezu do vySin rakuskeho horského sveta
viac ako 16 miliénov navstevnikov, pod-
Ciarkuje vrchny nacelnik rakuskych lanovych
drah Franz Hérl. Okrem ekologickych a eko-
nomickych aspektov je pre turizmus takisto
dolezity argument, Ze lanové drahy mozno
idealne prisposobit poziadavkam regionu

a cestujucich. V neposlednom rade si nds
podplacaju nizkou droviiou emisii.

Moderna technika lanovych drah uréena
pre leto: prepravné systémy budicnosti
Firma Doppelmayr najvySSou kvalitou

a inovativnou technikou lanovych drah stale
kladie dalSie milniky tykajuce sa modernych
prepravnych systémov — najnovsi vyvoj, ako
napr. lanova draha systému 3S s najdihSimi
lanovymi polami a vysokou stabilitou vo
vetre, pozitivne prispievaju aj do odvetvia
letnych lanovych drah. Osvedcené zariadenia
st cennym prinosom k uspechu pocet-

nych letnych destingcii, zatial Co cestujuci

a prevadzkovatelia lanovych drah sa okrem
iného tesSia aj vysokej disponibilite a kratkym
Cakacim dobam.

Za 15 minut

na strechu Indo€iny

Lanovkové zariadenie systému 3S
Fansipan Legend vo Vietname je aktualne
najdlhSou lanovou drahou systému 3S

s najvacsim prevy$enim na celom svete.
Fansipan je s 3 143 metrami najvySsi bod
Vietnamu a taktiez vyznamna cestovna
destindcia. Vystup na tdto horu je vSak

velmi narocny. Od februdra 2016 vedie
dobrodruzna lanova draha systému 3S od
skupiny Doppelmayr/Garaventa na nahorn(i
ploSinu v blizkosti vrcholu. Takto mozu teraz
aj netrénovani turisti po cely rok navstevovat
»strechu Indociny“. Pocas jazdy, trvajlcej
necelych 15 mindt, na lanovej drahe dlhej

6 326 metrov prekonate vySkovy rozdiel

1 410 metrov. Fansipan Legend je tym
aktudlne najdihSou trojlanovou drahou

s najvacsim prevySenim na celom svete.
Obidva rekordy boli certifikované a potvrdené
Guinessovou knihou rekordov.

Neobvyklé az do detailov

Vynimocné na tejto lanovej drahe boli uz
stavebné prace. KedZe nakladnymi vozidlami
bolo mozné zajst iba na doInd stanicu, cely
vykop pre podpery a stanice sa uskutocnil
manudine lopatou a ¢akanom. Aj ndradie
muselo byt do hornej stanice prepravené
pocas niekolkodnového pochodu. Spolu

s miestnymi robotnikmi podali timy skupiny
Doppelmayr/Garaventa najvysSie vykony.
Kabinky CWA v rozlicnych farbach pre-
pravuju pohodine sediac po 30 osdb. Tato
lanova draha je na celom svete druhym
zariadenim, na ktorom si kabinka pomocou

Dva rekordy

s jednou lanovou drahou

Jedna z najznamejsich turistickych atrak-
cii Vietnamu Ha Long Bay pisala v lete
2016 dejiny lanovych drah. Najvicsie
kabinky kyvadlovej lanovky sveta tu pre-
chadzaju cez najvysSiu podperu lanovej
drahy sveta.

Skupina Doppelmayr/Garaventa dokazala
novou kyvadlovou drahou neoby¢ajné na
neobvyklom mieste: lanova draha prechadza
od nedavna naprie¢ morskou UiZinou v slav-
nom zdlive Ha Long a navstevnikov pohodine
prepravi k impozantnému vyhliadkovému
kolesu.

Zaliv Ha Long, ktory je s viac ako Sest
milionmi navstevnikov rocne jednou

Z najznamejSich turistickych atrakcii vo
Vietname a takisto oblibenym miestom na
vylety miestneho obyvatelstva, zastreSuje
nielen novy zaZitkovy park, ale je aj svetovym
dedi¢stvom UNESCO s vapencovym bralom,
vyénievajucim z mora do vySky 1 600 m.
Touto novou lanovou drahou prelomila
skupina Doppelmayr/Garaventa hned' dva
svetové rekordy. Oba dvojposchodové vozne
pre viac ako 230 0sdb su doteraz najvacsimi

generatora integrovaného
do podvozku, vyraba
elektricky prad. Enormny
vykon tejto lanovej drahy
systému 3S zabezpeCuje
dvojity pohon v stanici

s dvoma prevodovkami

a Styrmi motormi. Evaku-
acny koncept spolocnosti
Doppelmayr garantuje
zodpovedajlici spdsob
pohonu v pripade evaku-
acie, a tym aj prevadz-
kovu bezpecnost, takze
kabinky sa v pripade potreby evakuécie
kedykolvek dostant bezpecne do stanice.

Do detailu premysleny koncept brzdenia
Aby bolo mozné manipulovat s obrovskymi
hmotnostami, ktoré su pri tomto zariadeni

v pohybe — ide tu 0 hmotnost az do 500 ton,
¢o zodpoveda viac ako 330 pine obsadenym
motorovym vozidlam, vyvinula spolo¢nost
Doppelmayr novy koncept brzdenia. Speci-
alny softvér zabezpeduje precizny vypocet
vSetkych poziadaviek na brzdenie, a tym aj
¢o najvyssi komfort pri jazde. Spolo¢nost

kabinkami kyvad-
lovej lanovej drahy
na svete.
Zariadenie Ha Long
Queen Cable Car
prepravuje rych-
lostou 10 metrov
za sekundu pri-
blizne 2 000 osdb
za hodinu. Dve
podpery — jedna

z nich je s vySkou 188,88 metra najvySSou
podperou lanovych drah sveta — nesu ocelo-
vé lana. Pasazieri si pritom uzivajd dchvatny
vyhiad na jedineéné prirodnu kulisu.

Bravuirne zvladnuta stavebno-technicka
vyzva

Neobvyklou vyzvou pri stavbe tejto lanovej
drahy bol tah lana. KedZe zdliv Ha Long
zohrava centralnu tlohu pre prepravu ma-
terialov velkymi nakladnymi lodami, muselo
sa tahanie lana uskutoCnit 50 metrov nad
hladinou mora. Boli pri tom pouZité okrem
iného strojovy navijak lana s taznou silou 65
ton a brzdné zariadenie s brzdnou silou viac
ako 60 ton. Hlavni zodpovedni pracovnici

v tomto projekte boli Specialisti na kyvadiové
lanovky firmy Garaventa.

Doppelmayr investovala velké mnoZzstvo
¢asu a know-how aj do stavebného koncep-
tu stanic, ktoré profesionalne zvladaju dyna-
miku tohto zariadenia, podmienent velkymi
hmotnostami. Zariadenie Fansipan Legend je
prvou lanovou drahou, kde sa bezpecnostna
trasa tak v dolnej, ako aj v hornej stanici
nachadza vo vnutri stanicnej budovy — nie za
vyjazdom zo stanice, ako to byva zvykom.
Uvedenie lanovej drahy systému 3S Fansipan
do prevadzky bolo ¢asovo synchronizované

s ¢inskym novym rokom. Bolo to mozné na
zéklade vynikajlicej spoluprace vSetkych
zticastnenych a spolocnosti Sun Group.

30-TGD Fansipan Legend
Umiestnenie: Fansipan Mountain,
Sapa (Vietnam)
Typ zariadenia: lanova draha systému 3S
Sikmé dizka: 6 326 metrov
PrevySenie: 1410 metrov
Prepravna kapacita: 2 000 osdb/hod.
Dopravna rychlost: 8,0m/s
Cas jazdy: 14,8 min.
Kabinky: 33 CWA model Zeta-35
(30 sediacich osth)

&

230-ATW Ha Long Queen Cable Car
Umiestnenie: Ha Long Bay,
Quang Ninh Province (Vietnam)

Pocet vozriov: dve dvojposchodové kabiny,
kazd4 po 230 osob

Prepravna kapacita: 2 000 osdb/hod.
PoCet podpier: dve betonové podpery
188,88 ma123,45m

Nosné lano: priemer 78 mm
Tazné lano: priemer 57 mm
Dopravna rychlost: 10,0 m/s
Dizka drahy: 2165 m
PrevySenie: 88,5m
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Lanové drahy

Direct Drive ma 15 rokov

Dodnes technicky
neprekonany pohon lanoviek
Direct Drive od Leitnera ma
uz 15 rokov. Bol pouzity

v 24 krajinach sveta priblizne
na 90 lanovkach a 335
veternych turbinach. Tento
jedinecny systém pohonov
spiiia najvyssie Standardy

z hl'adiska spolahlivosti,
trvanlivosti a nizkej hluénosti.

Leitner informuje 2|

Srdcom priameho pohonu je synchrénny
motor, pripojeny priamo na lanac. Sklada
sa z troch pohyblivych Casti: z rotora

a dvoch loZisk. Oproti konvenénym
pohonom je ucinnejsi, pretoze nie je tu
potrebna prevodovka, ¢im sa zaroven

znizuju néklady na olejové napline. Direct
Drive pracuje s menSim poctom dielov

a nizSou rychlostou, ¢im sa vyrazne
znizuje opotrebenie a riziko zlyhania.
NavySe v pripade poruchy vinutia nie je
potrebné stroj ihned' odstavit a zlozito
menit ako pri konvencnom elektromotore.
Stroj je schopny prevadzky so znizenym
vykonom a oprava je jednoduchd, kedze
ide len o vymenu jedného z modulov.

Ako su s tymto systémom pohonu
spokojni zakaznici? Aspon dve vyjadrenia:
»Mame prvii lanovku s priamym
pohonom od Leitnera v stredisku
Hochwurtzen Summit v Rohrmoos. Citime
povinnost napredovat udrZatelnym
rozvojom a pritom inovativne. Skusenosti
S0 systémom Leitner nds ucia, Ze Zivotné
prostredie sa nechrani zniZovanim
vykonov zariadeni, ale prave naopak. “

— Georg Bliem, generdlny riaditel Planai

CD6C Lucky Priecno 2013
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CD6C Licky Priecno 2013

LAVEX"™

Hochwurzen GmbH.

, lento systém pohonu je bezkonkurencny
a jedinecny. Jeho hlavnymi vyhodami
sU — nizkohlukové charakteristiky,
nizka spotreba energie a niZsie
naklady na udrzbu. Direct Drive mame
uZ na dvoch lanovkdch. Na zaklade
dihorocnej spoluprdce sme sa rozhodli
pre spolocnost Leitner aj pri naslednej
vystavbe dvoch osemsedackovych
odpojitelnych lanoviek.“—

Manfred Krings, generalny riaditel
Seekarspitzbahn v Obertauerne.

Na Slovensku postavil Leitner tri lanovky,
Z toho dve s pohonom Direct Drive.
Rovnako UspesSne realizoval lanovky

s tymto pohonom okrem inych krajin aj

v Ceskej republike a Pol'sku. Prindsame
ukazku niekolkych lanoviek realizovanych
s motorom Direct Drive.

CD6C Rohdce Express 2014

CD6C Hofmanky — Janske Ldazne 2015

'Y

CD6C Zeigerbahn — Nemecko CD8C Brunn — Rakuisko

= ;

GD10 Sogn Martin — Svajéiarsko CD6 Romme Syd — Svédsko

CD6C Plaf — Spindlerov Miyn 2015

CD6C Czarna Gora Express — Luxtopreda 2016
CD4C Szczyrk Jaworzyna 2017

CD6C Solisko Hala Skrzyczeriska 2017 (Szczyrk)
CD6C Solisko Hala Posrednia 2017 (Szczyrk)

GD10 Parkovisko Hala Skrzyczenska 2017 (Szczyrk)

LEITNER

ropeways
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(==
=3 Prvy SNOWsat
= B Slovensku
—
S
==\ minulom ¢isle nasho ¢asopisu
5= LAVEXinfo sme uviedli dali
o« Z ¢lankov o zatial' najdokonalej-
1>  Somsystéme profesionalneho
S riadenia upravy zjazdoviek
= avozidlového parku, ktory dodava
_g firma Késshohrer Geldndefahr-

zeug AG Laupheim pod obchod-
nym nazvom SNOWsat..

Kass

V predchadzajucich clankoch sme
podrobne vysvetlili, o viastne
systém SNOWsat je, aky je jeho ciel a sposob
vyuZitia. Ide hlavne o vyuZzitie vystupov, ktoré
tento systém poskytuje s cielom zefektivnit
prevadzku lyZiarskych stredisk.

V ¢lanku sme pisali o tom, Ze naSe najvacSie
lyZiarske stredisko Jasna Nizke Tatry — Chopok
Sever a Chopok Juh ako prvé prehodnotilo
poznatky z prevadzky tohto systému vo
viacerych vyznamnych strediskéch v zahranici.
V suvislosti s rozSirenim vozidlového parku

0 dalSie tri snezné pasové vozidla Kasshohrer
PistenBully 600W SCR a PistenBully 600W SCR
Polar sa vedlici pracovnici rozhodli vyuZit prave
tieto vozidla na inStalaciu systému SNOWsat.
Redlna prevadzka systému v lyZiarskej sezone
2016/2017 ma ukazat, Ci systém SNOWsat
spifia publikované technické ciele a &i dosiah-
ne predpokladané zefektivnenie ekonomickych
ukazovatelov.

Aj ked este nie je koniec sezony, urcite

bude pre ¢itatelov zaujimavé podelit sa so

skusenostami z pripravy,
inStaldcie a s doterajSou
prevadzkou systému
SNOWSsat priamo v TMR,
a.s. A prave o tomto sme sa
rozpravali s Ing. Martinom
Kup&om, ,,pistenSéfom*
celého strediska Jasna Niz-
ke Tatry. Z rozhovoru s nim
vyberame :

,Prakticky az v juni roku
2016 sa uzavreli zmluvné
podmienky na nakup novych
vozidiel PistenBully 600 W
SCR pre nasSe stredisko. Sucastou dodavky
vozidiel bola aj instaldcia systému SNOWsat
vo variante V3 do troch vozidiel priamo vo
vyrobe a dodatocne do dvoch vybranych uz
prevadzkovanych vozidiel priamo v stredisku
variant V1.

Kompetentny pracovnik dodavatelskej firmy
Kassbohrer na ivodnom spolotnom zasadnuti
predloZil pisomny protokol, ktory obsahoval
kompletny manual, ¢o a v akom termine je
potrebné v stredisku zrealizovat do terminu
fyzickej inStalacie systému. Protokol obsahoval
technické a organizacné podmienky s urce-
nim zodpovednych pracovnikov a pevnych
terminov jednotlivych etap pripravnych prac.
Sucasne sme so zastupcom firmy Késsbohrer
vykonali fyzickui obhliadku celého terénu,

na zaklade ktorej sme urcili najvhodnejSie
priestory na inStalaciu zakladnej stanice GPS
a centrainej stanice UHF na vrchole Chopku

a retranslaénych stanic UHF na vykrytie
signalu komunikacie medzi vozidlami na
severnej aj juznej strane Chopku. Zaroveri bol
kontrolovany rozsah a kvalita pokrytia celého

i P &M

Montdz a spustenie GPS a

LAVEX

UHF a Wifi antény na juZnej
UHF antén na vrchole Chopku  strane Chopku

¢

UHF a Wifi antény na severnej
strane Chopku

Zobrazenie severnej ¢asti Chopku — rozloZenie hribky snehovej
vrstvy po prejazde vozidlami PB 600 W s instalovanym systémom

SNOWsat Variant 3.

tzemia lyZiarskeho strediska signalom GPS,
UHF a WIFI.

NajdoleZitejSou podmienkou pre spravne
fungovanie systému SNOWsat je vSak presné
vySkové zmapovanie zjazdoviek a vSetkych
stavebnych a technologickych objektov

v teréne, kde sa budu vozidla pohybovat.

Atu sme narazili na Ciastocné problémy. ISlo
hlavne o urcenie spdsobu vytvorenia mapy

a nasledne o vyber spravnej firmy s kvalit-
nymi referenciami, ktora by dokézala spinit
podmienky poZadované dodavatelom systému.
Po konzultdcii s dodavatelom sme realizovali
laserové snimanie terénu z lietadla s pres-
nostou 8 bodov na kazdy 1 m? plochy terénu.
Casovy harmonogram mapovania nam narusili
zZIé klimatické podmienky — takmer stvisle dva
tyzdne zamracenej, resp. zahmlenej oblohy,
ktoré sme vSak vyuZzili na dodatocnu Upravu
povrchu terénu zjazdoviek — vykosenie vysokej
travy, odstranenie neziaducich prekazok po
stavebnych Upravach a podobne. Vysledok
mapovania nas vSetkych milo prekvapil. Ziskali
sme perfektnd mapu celého tizemia stredis-
ka a jeho blizkeho okolia, ktord je dokonca
podstatne presnejSia, ako pozaduje katastralny
Urad. Fotomapa vo vysokom rozliSeni nam
navySe velmi dobre posliZi aj pri planovani
dalSieho rozvoja nasho strediska v buducnosti
a na informacné a reklamné tcely. Tento krok
bol pre nds aj pre dodavatela najdoleZitejsi.
Dalsi postup bol uZ len vecou konzultcii s do-
davatelom a doplfiovania fotomapy a v korek-
tirach samotnej fotomapy. Velmi nam v tomto
boli ndpomocni nasi pracovnici z vypoctového
strediska, ktorého rozsah a vybavenie je tiez
jednym z predpokladov tspesného fungovania
systému SNOWsat. Po skompletizovani celého
poZadovaného podkladového materidlu a jeho
odstihlaseni dodavatelom sme v polovici
decembra minulého roka pristtpili k fyzic-

kej inStalcii zakladnej stanice GPS a UHF

Vyhodnotenie konkrétneho vozidla — poloha, rychlost, spotreba,
otdc¢ky motora, pouZitie pridavného zariadenia.

Pracovisko vodica vo vozidle s instalovanym systémom SNOWsat
Variant 3.

,Pistensef” lyziarskeho strediska Jasna Nizke Tatry — Chopok
sever a Chopok juh Ing. Martin KupCo pri vyhodnocovani tidajov
systému SNOWsat.

!’/ . M 4
SNOWSsat systém pracuje k Upinej spokojnosti vsetkych aktérov.

a dvoch retranslacnych
stanic UHF na severe a juhu
Chopku. Napriek velmi
zIému pocasiu to dodavatel
spolu s nasimi pracovnikmi
zvladol za necelé 3 dni.
Viastné uvedenie systému
do prevadzky sa uskutocnilo
az zaciatkom januéra tohto
roku. V priebehu troch dni
boli oZivené tri systémy
SNOWsat V3 v novych
vozidlach a dva systémy V1
doplnené do uz prevadzko-
vanych vozidiel. Cely systém
zaCal po spusteni okamZite
fungovat.

V ramci skiSobnej prevadz-
ky sa uz len doladili hodnoty
vykonu retranslacnych sta-
nic. Jeden den bol venovany
zaSkoleniu vSetkych vodicov,
priom sme urcili dvoch
pracovnikov, ktori maju na
starosti technicky stav za-
riadeni a sledujli prevadzku
celého systému SNOWsat.
UZ dnes mozeme konStato-
vat, 7e SNOWSsat spifia, ba
az prekraCuje vSetky naSe
potreby a poziadavky. A pri-
tom v praxi len spoznavame
moznosti vyuZitia dalSieho
mnozstva Udajov, ktoré
systém SNOWSsat poskytuje
a spracovava.

Mame komplexny a aktual-
ny prehlad o stave a pohybe
vozidiel a o hribke snehovej
vrstvy na prave upravova-
nych zjazdovkach. Na zak-
lade toho vieme okamzite
nastavit potreby zasnezova-
nia, resp. nahfania snehu
vozidlom na kritické miesta.
Sledujeme presny a efek-
tivny pohyb vozidiel, ktoré
uZ majd indtalovany systém
SNOWsat. Tento zaroven
spracovava aj technické
Udaje poCas prevadzky

a pripadné poruchy vozidla.
Presné rozdelenie zjazdo-
viek na jednotlivé dseky

s adresnymi ndzvami umoz-
fuje operativne sledovat

a adresne archivovat celu ¢innost na kazdom
useku samostatne. VSetky tieto Uidaje ziskava-
me po prvykrat, v dalSich obdobiach — dfioch,
tyzdioch, mesiacoch, sezénach — porovna-
nim s archivnymi ddajmi si vytvorime lepSie
predpoklady na komplexny planovaci systém
potreby vody, elekirickej energie a technickych
a [udskych zdrojov na zasneZovanie a potreby
prvotnej Upravy zjazdoviek na zaCiatku sezony.
Moznost priebeznej kontroly hribky snehovej
vrstvy poCas celej sezény nam vytvara priazni-
vé podmienky na udrZanie stvislého pokrytia
zjazdoviek maximalny mozny pocet dni. Tym
mozno lyZiarsku sezénu skvalitnit a predizit.
Zaroven nas upozorfiuje na kritické miesta na
zjazdovkach, ktorym je potrebné pri tiprave
venovat zvySent pozornost, pripadne ich mimo
sezony upravit. Od rovnomerného planova-
ného rozmiestnenia len nevyhnutnej hriibky
snehovej vrstvy na zjazdovkach ocakavame
nielen ekonomicky prinos pre naSu spolocnost,
ale aj pozitivny vplyv na prirodu. Tak ako sa
bude rovnomerne rozmiestneny sneh v teréne
rovnomerne roztapat, bude sa aj priroda na jar
rovnomerne prebudzat’.
Pre nas je dolezita aj zvySena bezpecnost
pohybu vozidiel v teréne a ochrana tech-
nologickych a stavebnych objektov, ktoré
sti v mapach zachyteng. Vodi¢ snezného
pasového vozidla je systémom SNOWsat véas
upozorneny na mozné kolizie s inymi objektmi
alebo hranicami zjazdovky, alebo na iné
nebezpecenstva. Skvalitnil sa prehlad o ¢ase
a ploche upraveného terénu, o spotrebe a spo-
sobe riadenia vozidiel, 0 mnozstve vyrobeného
technického snehu a ziskali sme eSte mnoho
dalSich zaujimavych a délezitych informacii.
Na zaver len tolko: UZ teraz citime, Ze inStala-
cia SNOWSsatu bola urcite dobra vec. Analyzu
ziskanych ddajov budeme moct komplexnejSie
vykonat' az po skonceni sezdny, ked' bude viac
Casu na vyhodnotenie obrovského mnozstva
ziskanych tdajov. V budtcnosti by sme urcite
radi rozSirili v ramci systému SNOWsat pocet
inStalovanych zariadeni variantu V3 do vSet-
kych novych vozidiel. Do ostatnych planujeme
inStalovat variant V1, ktory prakticky okrem
merania hrdbky snehovej vrstvy poskytuje
vSetky potrebné prevadzkové Udaje o stave
a pohybe vozidiel a priebezne ich posiela na
aktualizaciu a archivéciu do serveru systému
SNOWSsat.“

Ing. DuSan Miklo§

N
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SKIPARK Vy$né
Ruzbachy — garancia

dostatku snehu

Lyziarske stredisko Skipark
VySné Ruzbachy sa nachadza
v regione Pieniny (severny
Spis). Areal s kombinaciou
l'ahkych a stredne naroénych
lyziarskych terénov je idealnym
rodinnym strediskom, kde si kazdy
najde svoju lyziarsku trasu. Prepravu
lyziarov zabezpecuje 5 viekov. Celkova
dizka zjazdoviek je cca 3,3 km, z nich
je asi 2,5 km umelo zasnezovanych.
Osvetlenie lyziarskych trati v dizke
800 m.

Garanciou fungovania strediska su
hlavne dobré snehové podmienky, t. j.
dostatok snehu na lyziarskych trasach.
Preto sa stredisko v roku 2015 rozhodlo
pre nakup novych sneznych kanénov od
firmy Supersnow. Posilnilo, resp. obnovilo
svoj snezny park o 4 snezné kanony typu
600 ECO. No srdcom zasnezovania je
hlavne dobré fungujlca ¢erpacia stanica,
a tu mal prevadzkovatel svoj slabsi
Clanok. Existujlca Cerpacia stanica uz
nevyhovovala potrebam tak po stranke
mnozstva vody, ako aj komfortu obsluhy.
V roku 2016 sa preto majitel rozhodol
pre komplexnu rekonstrukciu Cerpace;
stanice.

Supersnow B

Rozsah rekonstrukcie:

e yyCistenie akumulacnej nadrze,

 nova poddvacia Cerpacia stanica
(Sachta s ponornymi ¢erpadlami),

¢ nové privodné potrubie medzi
podavacou a vysokotlakovou ¢erpacou
stanicou DN 250,

 nova vysokotlakova Cerpacia stanica,

¢ doplnenie potrubia a hydrantov na
trasach,

¢ dodavka sneznych kanoénov.

Cerpacia stanica funguje v automatickej
prevadzke. Obsluha zatlagi tlagidlo ,Start”
a mdze sa venovat pracam na svahu.
Systém si riadi zapinanie a vypinanie
cerpadiel podla potreby mnoZstva

vody pre snezné zariadenia. TaktieZ

LAVEX"™

automaticka filtracia pracuje bez zasahu
obsluhy do jej prevadzky.

Parametre zasneZovania

o 2x ponorné podavacie ¢erpadlo Q-50
I/s, H-40 m

o 2x vysokotlakové Cerpadlo Q-40 I/s,
H-300 m, P-200 kW

¢ 1x kombi automaticky filter Q-120 I/s

* 6x snezny kanén Supersnow 600 ECO

* 2x snezny kanén Supersnow 600 M

e 1x snezny kandn SupersnoW 900 A

Riaditel strediska FrantiSek Babiar:
,Nova Cerpacia stanica nam uSetrila
mnozstvo ¢asu s jej obsluhou, ¢as

teraz vyuZijeme na pracu so sneznymi
kanénmi na svahu. NavySenim kapacity
prepraveného mnozstva vody na svahy
sme skratili as zasnezovania a zaroven
dokazeme vyuzit mrazivé podmienky na
maximum. Obmenou sneznych kanénov
sme znizili na minimum prestoje spojené
s ich poruchami. Technika pracuje
spolahlivo a bez portich.”

Tak nech sa dari! Teraz uz len zazelat
stredisku vela spokojnych a Stastnych
navstevnikov. LyZiarske stredisko bez
snehu nefunguije. Oplati sa obratit na
odbornikov. Supersnow je ta spravna
volba. Dakujeme.

{Super}snow rescue for snowmakers in Alps

Nové distribu¢né centrum, sklad,
pevny bod v sietovej logistickej
infraStruktire a predov$etkym
zakladia pre servis — to bola zakladna
predstava planu vybudovat novi
pobocku v Roppene. Napriek tomu,

Ze je to menej ako tri roky, bol to
dihodoby ciel', a dnes budova na
ploche 2000 m? stoji a st tu taktiez
novi zamestnanci.

Ako vybudovat silnti znacku na svete,
ktora sa rozvija rychlostou svetla?

Po prvé — treba venovat velki pozornost
potrebam zakaznikov. To je zakladna
znalost kazdého podnikatela. Musime
poznat problémy, ktorym Celia lyZiarske
strediska, a musime byt schopni vytvarat
im optimalne rieSenia, hovori zakladatel
a majitel Supersnow Damian Dziubasik.
Motto Supersnow je: TECHNOLOGIA
ZABEZPECUJUCA SNEH. Pri absencii
kvalifikovaného persondlu technoldgia
prestdva mat svoju silu. Nova

tovaren Supersnow v Polsku to nie

su len vyrobné budovy, ale taktiez
zasnezZovacia akadémia, kde profesionali
Skolia personal lyZiarskych stredisk
zodpovednych za sneh.

Novootvorena tovareil Supersnow v roku
2015 sa stala pevnym zakladom firmy na
vytvorenie siete expanzie na svetovy trh.
Dalsim bodom na mape Eurdpy je
Roppen (Tirolsko) v zapadnom Rakusku.
Zvolena poloha je vynikajucou zakladnou,
ktora ma sluzit pre zakaznikov zo
zépadnej Eurdpy (Rakusko, Nemecko,
Taliansko a Svajtiarsko).
Supersnow v Roppene je tieZ servisné
stredisko. Komplexna 24-hodinova
technicka podpora garantuje zakaznikom
rychlu reakciu na hlasené poruchy.
Ponuka bude mat 4 zakladné piliere
servisu Supersnow:
e telefonicky kontakt s technikom —
Snowline 24,
e prichod ku klientovi, analyza
a odstranenie poruchy,

e dialkové monitorovanie zariadeni

a systémov,
e pravidelna (drzba zariadeni

a systémov.
Za bezproblémové fungovanie pobocCky
Supersnow v Roppene je zodpovedny
Arkadiusz Budas.
Dynamicky rast trzieb a vysoké
ocakavania zakaznikov, ¢o sa tyka kvality
a rychlosti vykonanej realizacie investicii,
sme sa rozhodli zamerat aj na zlepSenie
kvality obsluhy zakaznickeho servisu
pri neustalom rozvoji firmy. Pobocka
v Roppene nam dava vyhodu, Ze sme
plne pripraveni pocas hlavnej sezény,
¢o nam umozni efektivne obsluhovat
lyZiarske strediska v Rakusku, Nemecku,
Svajéiarsku a Taliansku. Zdoraziiuje to
tiez naSu rolu ako jedného z poprednych
vyrobcov zasnezovacich systémov na
svete, hovori prezident Supersnow S. A.
Rafal Topolski.

Supersnow GmbH je dcérskou
spolocnostou Supersnow SA — pol'skej
spolocnosti, existujucej na trhu uz 17
rokov. Rozhodnutie vybudovat nov
pobocku bolo sti¢astou dlhodobej
stratégie rozvoja firma. Cielom investicie
v zapadnej Eurdpe, efektivny zakaznicky
servis, rychle realizovanie projektov

a tizba byt lidrom v oblasti inovativnych
rieSeni pre zasnezovanie.

Interalpin 2017. Najdete nds v stanku ¢.
B053.

Dalie informéacie: www.supersnow.com

® | SUPERSNOWV
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Lyziarske strediska
kazdoroéne bojujii s vyzvou
perfektného jesenného vyuzitia
zasnezovacieho obdobia.
ATASSplus je optimalny
riadiaci softvér na efektivnu
vyrobu snehu najvyssej kvality.
Pravidelnou spétnou viazbhou
od zakaznikov a neustalymi
analyzami je spoloénost
TechnoAlpin vedena svoje
procesy neustale optimalizovat
a zasnezovaci softvér kazdorocne
prispdsobovat potrebam
zakaznikov.

Vdaka aktualizacii 2017 je ATASSplus rychlejsi

ako kedykolvek predtym, jeho obsluha

je eSte jednoduchsia, pricom sa navyse

rozSiril o inovativne dodatoCné funkcie.

Tym ATASSplus pomaha este jednoduchsie

kontrolovat riadenie zasnezovacieho

zariadenia.

Optimalizovana pouzivatel'ska plocha
Zakladné prepracovanie pouzivatelskej plochy
je ukoncené prave aktualizaciou 2017. Nové
grafické zameranie eSte viac prenaSa dolezité
obsahy do popredia a zaru¢uje jednoduchSiu
obsluhu. Novy dizajn pracovnej plochy bol
prispdsobeny novym Standardom beznych
programov a zarucuje bezproblémové
pouzivanie.

Nové grafické moznosti prisposobenia
Vdaka aktualizacii 2017 mozno prispdsobit
farebnu Skalu r6znych modulov. Vdaka tomu
st farby snehového rastra teraz lubovolne

Nova pouZivatelska plocha je prehladnd a do popredia prendsa

doleZité informdcie.

LAVEX

LB T

D e i gt b i

volitelné. Tak sa =
dajui vietky farby i
prisposobit obvyklej

farebnej schéme
individuaineho

programu na meranie

vySky snehu. To " ~ ; '

ufah¢uje prehlad = 7
a umoziiuje intuitivnu "\

obsluhu.

DalSianovinkasa .
tyka vizualizacie o
hospodarenia

s vodou. Rozvetvujica

sa schéma Cerpacich stanic pomocou
grafického zndzornenia okamZite zobrazuje aj
stav vody rezervodrového jazera. Pri naraste
alebo tibytku aktudineho stavu vody v jazere
sa tieto Udaje v redinom Case premietnu aj do
systému ATASSplus. To zjednoduSuje prehlad
0 vodnom hospodarstve. TaktieZ je teraz
mozné zvolit pouzivatelom definovany vyber
farieb pre alarmujticu hladinu vody. V pripade,
Ze vodna hladina klesne pod tito troven, bude
to mozné okamZite spozorovat.

#,

Rozsiahla sprava zjazdoviek
(PistenManager)

ATASSplus teraz disponuje novou spravou
zjazdoviek (PistenManager). Zobrazuje
prehlad vSetkych zjazdoviek, poskytuje
vSetky relevantné hodnoty, ako je spotreba
vody, energie alebo vzduchu, a dava

ich do suvislosti s priemernou teplotou

na zjazdovke. Sprdva zasnezovania
(SnowManager) systému ATASSplus bola
integrovana do tohto nového nahladu.
Bola od zakladov prepracovand a teraz
okrem grafického znazornenia ponuka aj
aktualizované snimanie tdajov. DodatoCne
sa v rovnaky Cas zobrazuje aj vySka snehu
a spotreba vody, ¢o prehlad eSte zlepSuje.

O

Lubovolne volitelné farby zasneZovacieho rastra umoZniuju

este intuitivnejSiu obsluhu.

Prepracované zobrazenia prehladov
Aktualizovany bol prehlad zdrojov, ako aj
prehlad sprav. V znaCnej miere sa zlepsili
automatickeé rutiny pinoautomatickej
zasnezovacej prevadzky pomocou ATASSplus,
ktoré teraz umoznuju zobrazenie aktudlnych
vytazeni vodnych a vzduchovych linii. V tomto
zobrazeni sa taktiez zohladriuju kolektory.
Graficky pruh postupu procesu prehladne
zobrazuje spotrebu vody a vzduchu, vdaka
¢omu mozno kedykolvek skontrolovat
aktualny stav zdrojov.

Aktualizovany bol aj prehlad oblasti.V nahlade
kariet ho moZno zvyraznit dynamicky alebo
fixne. PredovSetkym v pripade velkych
monitorov sa tak da dosiahnut prehlad

0 celkovom zariadeni. Prehlad oblasti sa deli
na tri sféry: prehlad zjazdoviek vratane systému
SnowManager, rozvetvujlica sa schéma
cerpacich stanic, ako aj novy prehlad zdrojov.

Podpora dnesnych generacii monitorov

Na zaklade prispdsobenia obsluznych prvkov
sa aktualizaciou 2017 zlepSila podpora
34-palcovych monitorov. Dodatocne teraz
ATASSplus mozno pouZit aj na 4K displejoch
vo vysokom rozliSeni a softvér teraz funguije aj
na najnovsich tabletoch a smartfonoch.

Prehlad vsetkych zvysnych zdrojov. Vdaka aktualizacii 2017

sa zobrazuju vSetky vytaZenia vodnych a vzduchovych linii.

PROJEKTY 2016 — VALCA

LyZiarsky Snowland Val¢a je Sportovo-
rekreatné stredisko nachadzajlice sa
na upati li¢anského pohoria Mald Fatra
vo ValGianskej doline. Zameriava sa na
rodinné lyZovanie s vysokou Uroviiou
doplnkovych sluZieb, a prave preto

, %  salyZiarske stredisko
' ako nas zakaznik
rozhodol investovat aj do
rekonsStrukcie technického
£ =N zasnezovania, a to zvySenim
[ o kapacity Cerpacich stanic.

Jestvujuce parametre
vykonu Gerpacich stanic

na vyrobu technického
snehu boli 25 + 75 I/s,

¢o pri vykyvoch pocasia
znamenalo vyrazné
predizovanie celkového
¢asu na zasnezenie celého
strediska. Doplnenim
technoldgie zasnezovania
sa zvySila kapacita odberu
vody na zasnezovanie

0 100 I/s, stredisko mé teda
k dneSnému diiu moznost
zasnezovat s 200 I/s a po
ukondeni rekonstrukcie
bude celkovy vykon
Cerpacich stanic az 250 I/s.

V CS 100 predstavovala rekonstrukcia
vymenu troch ponornych ¢erpadiel na

3 x 80 I/s, vymenu
privadzajuceho
potrubia na DN
400, v CS 200

sa doplnili dve
vysokotlakové
Cerpadla na

2 x50 I/s, na trase
doslo k rozSireniu
rirovych rozvodov
0 novu vytlacni
vetvu DN 250

a k instalovaniu
rozdelovacej, resp.
uzatvéracej Sachty
pre vSetky vetvy
zasnezovania.
Lyziarskemu
stredisku
Snowland Valta
takato technicka
zékladna pri
celkovom pocte
29 koncovych

zariadeni umoziuje velmi rychle
zasnezenie plochy zjazdoviek celého
strediska uz za 71 hodin. Koncové
zariadenia pozostavaju z 25 mobilnych
sneznych kandnov, dvoch sneznych
ramien s dizkou 10 m, jedného snezného
kandna na 4,5-metrovom vytahu a jednej
sneznej tyce.

PROJEKTY 2016 — BREZOVICA

LyZiarsky Ski aredl Brezovica (910 m n. m.)
sa nachadza v Oravskej dedinke Brezovica
priblizne 7 km od mesta Trstena, v pohori
Oravska Magura — SkoruSinskeé vrchy.
Spolo¢nost TechnoAlpin ziskala zakazku
na rekonstrukciu a dopinenie existujliceho
zasnezovania na novej 950 metrov dlhej
zjazdovke ,B“ pre zaCiatocnikov, ako aj na
650 metrov dihej zjazdovke ,,A“. Cerpaci
systém s vykonom 142 kKW preSiel takisto
modernizéciou a prevadzka je uz riadena
plnoautomaticky.

Na trase boli namontované dva nase
najvykonnejSie snezné kanony TF10AT na
4,5-metrovom vytahu, a k tomu dodané tri
mobilné snezné kandny TF10AM.




Lasnezovacie systémy

Snezné pasove vozidla

PROJEKTY 2016 — ORAVSKA LESNA technického a

Zimné stredisko ORAVA SNOW lezi zasnezovania ) Novy Leitwolf

v najstudensej slovenskej doline s celkovou dizkou E

v Oravskej Lesnej. Do sezény 2016/2017 az 7,1 km. - . C
. i . L . Kombinécia technickej inovécie

vstupilo s rozsiahlymi investiciami Nove trasy = ‘mimozného vk .

do modernizacie a rozvoja celého zasnezovania: w—  VYNIMOCNENO Vykonu a mnoz-

) . L . , € stva vynikajlcich rieSeni, ktoré
strediska. Investicie sa tykali aj celkovej Lehotska 3, = — . te iedine&né — to i
rekonstrukcie, resp. vymeny technoldgie Kohatik 1 St V,O sye ele mecne, . 0 J? .

o A o ==—  novy Leitwolf. Jeho vynimo&né
zasnezovania, pre ktoru si lyziarske a Kohutik 3. o lastnosti honost dokonal
stredisko vybralo firmu TechnoAlpin. Nové odberné S v?sr Of[,l gsg OE ?]s " 3.0 ae
Stredisko vybudovalo a zvySilo kapacitu miesto v potoku .E i va .%r ZJaZv O.V g ? a ,|ah
technického zasneZovania 0 100 %. Sest s odberom 70 I/s S sp:jc le sneznyc X P ZSO\O’C )

z celkového poctu siedmich zjazdoviek je — vykon Cerpadiel Nova plnoautomaticka Cerpacia stanica Q- }[IOZI, v|e ;{0 TVOJE,J net ¢ q Z:,e
teraz vybavenych modernym systémom 2x351/s. s vykonom 70 I/s — vykon Cerpadiel 2 x OVy Sestvalcovy motor dodava

351/s.

Nova trafostanica — Lehotska 1000 kVA.
Nova trafostanica — Kohtitik 630 kV.
Pocet sneznych zariadeni dodanych

v roku 2016: dovedna 23 kusov, z toho
5 sneznych kandnov a 17 sneznych tyci.

Zuzana HolaSova

390 kW/530 koni a 2460 Nm
kratiaceho momentu, ¢im sa stal najsil-
nejSim vo svojej triede. Ako prvy na svete
vo svojej kategorii spifia nové emisné
normy ,.Euro IV/Tier IV Final“ s velkolepou
redukciou oxidov dusika.

Samozrejme, pokial to eurépske regula-
cie pripustaju, predava sa este aj verzia
so Standardom EPA Tier 4 i (Euromot IlIB)
s motorom Mercedes OM 460 LA. Dal$ou

1 o jedinegnou viastnostou stroja je paralelné Technicka Specifikacia: Pracovna Sirka: 4500 mm
TEC H NO]'I LPI N L, X vy . .. Celk. dizka/bez prid. zariadent: 9200 mm/
vysuvanie frézy, ktoré umoznuje lepSiu
snow experts a bezpetnejiu tpravu okrajov zjazdo- Motor: Mercedes OM 471 LA 4660 mm
e v,! , , j. ) Mercedes OM 460 LA Radlica otvorena/zatvorena: 5950 mm/
viek ¢i tazSie pristupnych priestorov pod Emisnd norma: Euro IV/Tier 4 Final 5050 mm
B i 4 W RS viekmi. Velkou vyhodou je pracovna Sirka EPATier Vi (Euromont I B)  Fréza s kridlami/bez kridiel: 6520 mm/
- UZ 20 ROCNE SKUSENOSTI. stroja a plocha pasov, ktoré spolu umoz- Vykon motora: 390 KW/530 hp 5320 mm
: nuju najlepsiu stupavost vo svojej triede. 375KW/510hp  Frézaje vybavend hydraulickymi kridlami

- RYCHLY A KVALITNY SERVIS

Kvalita prace frézy Prinoth je uz legendar-

Max. krutiaci moment: 2460 Nm/1300 ot/min

a systémom rychlej vymeny.

&= AUTO

AutTo RASTER

na. S_.l'rk.a frézy n?‘{éh_(J Prinoth Leitwolf je 2200 Nm/13000t./min Navijak: max. dizka lana 1 200 m,
najvacsia vo svojej triede. Rychlost: 22,5 km/hod. priemer 11 mm, trakcia 4,5 t.

- SIROKY VYBER NOVYCH AJ JAZDENYCH STROJOV
- NAJPREDAVANEJSIE SNEZNE SKUTRE NA SLOVENSKU
- NASE SKUTRE SU V0 VAGSINE VACSICH LYZIARSKYCH STREDISK
- AUTORIZOVANY IMPORTER SNEZNCH SKUTROV ARCTIC CAT ( USA )

SNOWLICIOUS

Putovné kuchyne do vysokych
nadmorskych vySok s prekvapivym
gastronomickym zazitkom
SNOWLICIOUS - je nazov tohto nového
inovativneho napadu a v sucasnosti
i nového produktu firmy Prinoth.

B < Je to kuchyna instalovana na rolbéach od
importér: ~ > Prinothu. Ciefom tohto produktu je pontik-

AUTO RASTER, Neresnicka 3A, Zvolen nut vyborné jedlo na svahoch v putovnej
tel.: +421 903 810 149 profesionalnej kuchyni.
servis@autoraster.sk S tym,to napadom pr|§|el tallapsky Séf-
kuchar Andrea Campi z Osteria al Dosso
v Aprice. Bol vynalezcom tzv. Snood
kuchyne (Snood = sneh + jedlo) a teraz
sa stal oficialnym a vyhradnym partnerom
Prinoth.

www.autoraster.sk
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Svet lanoviek

V Janskych Laznich jde

0 moderni odpojitelnou
Sestisedackovou lanovku
Leitner s vyhfivanymi
kozenymi sedackami

a modrymi bublinami, ktera
je spole¢né se stejnou
lanovkou ve Spindlerové Miyné
viibec prvni Sestisedackou

s bublinami a v pofadi druhou,
resp. treti Sestisedackovou
lanovkou v Ceské republice
(prvni byla postavena v roce
2010 v Koutech nad Desnou,
jeji sedacky ovSem nejsou
vybaveny bublinami). Aby
toho nebylo mélo, tak je
lanova draha pojmenovana
HOFMANKY EXPRESS diky své
maximalni provozni rychlosti
6 m/s zaroven nejrychlejsi
sedaCkovou lanovkou u nds.
Toto FeSeni bylo zvoleno

z divodu umoznéni stani¢niho
garazovani sedacek, které
pfes noc parkuji v obéhu

Nove lanovky ve SkiResortu Gerna hora - Pec

Nejvetsi investici na Ceskych horach roku 2015 se mohla pochlubit spolecnost MEGA PLUS
s.I.0., ktera provozuje nejvétsi lyzarsky resort v Cesku — SkiResort CERNA HORA — PEC spojujici

lyZai'ské arealy v Janskych Laznich, Peci pod Snézkou, v Cerném Dole, ve Svobodé nad Upou
a ve Velké Upé. Jeji hodnota dosahla 250 milion( korun a zahrnovala predevSim vystavbu dvou
novych lanovek v Janskych Laznich a Peci pod Snézkou.

dolni i horni stanice (pfi standardni
rychlosti 5 m/s by bylo pro dosazeni
pfepravni kapacity 2400 osob za
hodinu potfeba vice sedacek a ty by
se jiz do obéhu stanic nevesly). Diky
tomu nebylo nutné stavét pomérné

Wijezd z dolni stanice lanovky Hofmanky Express

LAVEX

Dolni pohdnéci stanice lanovky Hofmanky Express

nakladné depo sedacek a jde tak

tedy soucasné o prvni lanovku u nés
vybavenou stani¢nim gardzovanim.

A konecné, lanovka HOFMANKY
EXPRESS disponuje premiérové

v Ceské republice pfimym pohonem
zvanym DirectDrive, ktery se vyznacuje
predevsim absenci pfevodovky. Cely
pohon je tak ti§Si a ma niz§i naklady
na provoz a Udrzbu. Délka drahy Cini
1146 metri pfi prevySeni 306 m, na
trati nalezneme celkem 9 podpér.
Provedeni obou stanic se lisi — zatimco
dolni pohanéci stanice je vybavena
vysokym prosklenym zastfeSenim,
horni napinaci stanice je otevieného
provedeni s tunelovym zakrytim
stani¢nich dopravnik({. Horni stanice
se nachazi v blizkosti trasy kabinkové
lanovky CERNOHORSKY EXPRESS
priblizné ve 2/3 jeji délky a z dlvodu
jejiho umisténi ve strmém svahu se
zde bude ze sedacek vystupovat kolmo
na osu trati.

NeZ bylo mozné s vystavbou lanovky
a nové sjezdovky po sedmi letech

Trasa lanovky Hofmanky Express

pfiprav zacit, musel projekt ziskat
spoustu povoleni a projit procesem
posouzeni vlivu stavby na Zivotni
prostiedi (EIA). Na podzim 2013 byla
odlesnéna trasa lanovky a sjezdovky
a celd vystavba se méla uskutecnit

v roce 2014, avSak s pfichodem
tohoto roku se objevil novy problém
souvisejici s dlouhodobym pronajmem
statnich pozemkil. Realizace projektu
tak musela byt o rok odlozZena.
Konecné v kvétnu 2015 mohla byt
samotnad vystavba zahdjena — po
provedeni nutnych terénnich Gprav
byla béhem tohoto mésice zahdjena
betonaz zakladl stanic a patek podpér,
ktera pokracovala v mésici Gervnu.

V poloviné ¢ervence zacala firma
Leitner navazet do Janskych Lazni
jednotlivé dily technologie lanové
dréhy a nésledné bylo béhem druhé
poloviny ¢ervence prostfednictvim
jefabu usazeno na sva mista vSech
devét podpér. ZaCatkem srpna byla
zahdajena montéaz dolni stanice, ktera
byla v zapéti nasledovana stanici
horni. Koncem srpna jiz zacaly byt
na parkovi§té Hofmanky navazeny
také sedacky a praveé z tohoto
obdobi pochazeji fotografie v tomto
¢lanku. Za¢atkem zafi byla dolni
stanice dokontena montazi oplasténi
v kombinaci ¢erné a modré barvy

a nasledné ve druhé poloviné zari

pfiSlo na fadu rozvinovani a zaplétani
dopravniho lana. V poloving fijna

byly na dopravni lano umistény
vS§echny sedacky a po vykonani vSech
potfebnych zkouSek byla nova lanova
draha uvedena do provozu 4. prosince
2015. Nova lanovka slouzi jak pro
primérni dopravu do areélu (v blizkosti
jeji dolni stanice vzniklo kromé novych
pokladen také parkovité pro 250 vozil
a jde tak tedy o dalSi nastupni bod do
arealu), tak pro obsluhu nové 1400
metr{i dlouhé sjezdové traté cervené
narocnosti. Tato nova sjezdovka je

pochopitelné vybavena systémem
technického zasnézovani. Celkem
nabizi lyzarsky areal v Janskych
Laznich 3 lanovky a 9 lyZarskych
vlek( s celkovou prepravni kapacitou
témér 13 000 osob za hodinu, 17,5 km
sjezdovek a 55 km bézeckych trati.
Druhou lanovkou, kterou MEGA

PLUS s.r.0. v roce 2015 postavila, je
odpojitelna &tyFsedacka ZAHRADKY
EXPRESS v Peci pod Snézkou od

firmy Leitner. Ta nahradila kotvovy
vlek Zahradky a jedna se o plvodni
lanovku Panoramabahn z rakouského
Obertauernu, kde pfepravovala

lyZafe od roku 1996 (jde tedy jeSté

o relativné mladou technologii

v perfektnim technickém stavu)

a v roce 2014 byla nahrazena
Sestisedackou stejného vyrobce.
ZAHRADKY EXPRESS znatelné zvysil
komfort pro lyZafe v Peci a zaroven

se popularni lokalita s fadou menS§ich
sjezdovek stala dostupnéjsi také pro
rodiny s détmi. Trasa lanovky, ktera

je schopna vyvézt za hodinu 1960
osob, je 857 m dlouha pfi pfevySeni
204 m. Stanice jsou kompaktniho
otevieného provedeni s tunelovym
zakrytim stani¢nich dopravniki, pohon
i hydraulicky napinaci systém je
umistén v dolni stanici. Z prostorovych
dlvodii (nachazi se zde provozni
budova, jejiz ast musela i tak ustoupit

Horni vratnd stanice lanovky Hofmanky Express

1-2017



Svet lanoviek

CLEANCIN

MORE WITH LESS

LEITWOLF.

Vystavba dvou novych lanovek je
historicky nejvétsi investici firmy MEGA
PLUS s.r.o0. Tim ovSem modernizace
lyZafskych arealli zdaleka nekon¢i.

Jiz v pfiStim roce se pocCita s vystavbu
lanovky obdobného typu, jako je
ZAHRADKY EXPRESS pochazejici

z italského Ratschingsu, také v Cerném
Dole, kde bude nahrazena trojsedacka
U lomu v trase prodlouzené o 350
metrd smérem nahoru. Umémé

tomu bude prodlouZena i sjezdovka.

0 rok pozdéji by méla dvojici
kotvovych vlekl Javor v Peci nahradit
SestisedacCkova lanovka stejného typu,
jako se letos rozjela na Hofmankach

v Janskych Laznich. V dlouhodobém
¢asovém horizontu by pak mélo

dojit k lyzafskému propojeni vSech
lyzarskych aredlli spole¢nosti MEGA
PLUS s.r.0., cely SkiResort CERNA

O krok pred ostatnymi.

Spifia aktualne najprisnejsie
emisné Standardy “Stage IV/
Tier 4 final”

Bezkonkurenéna pracovna
Sirka az 4,5m s najlepSou
dostupnostou v stupaniach

Unikatne paralelné vy-
suvanie frézy

Dolni pohanéci stanice lanovky Zahrddky Express

WUTOHA%S

lyZarsky areal v Peci pod Snézkou 1K A
taznou silou 4,5 tony

2 lanovky a 9 lyzarskych vlekil HORA — PEC by tak nabidnul az Sedesat
s prepravni kapacitou necelych 12 000 kilometr( sjezdovek a propojovacich
osob za hodinu, 12,5 km sjezdovek trati.
a 20 km béZeckych trati.

stanici lanovky) je nastup v dolni
stanici proveden jako kolmy na osu
trati. U horni stanice, ktera je umisténa
asi 0 80 metrli vySe nez vystup

z plvodniho vleku, je stejné jako

text a foto: Ing. Radim Polcer

v plvodnim misté umisténo malé
depo pro odstaveni ¢asti sedacek.
Jediné, co z plvodni lanovky
v Obertauernu vyuzito nebylo,

nic v cesté. Celkem nabizi

Technické tdaje:

redukovanym dosahom na Zivotné prostredie. Jednotka na trhu, vybavena
najinovativnejSim motorom pre CistejSiu, efektivnejsiu a lepSiu Upravu svahov.

) N A , Hofmanky Express Zahradky Express

jsou tubusy podpér — ty puvodni

byly étythranné pochazejici jeSté Typ: CD6C CD4

z piedchozi trojsedackové lanovky Taznd vétev: leva leva

a pro nové umisténi v Peci pod Umisténi pohonu: dolni stanice dolni stanice

Snézkou tak byly radéji vyrobeny Systém napinéni: hydraulicky v dolni stanici  hydraulicky v dolni stanici

nové pozinkované tubusy. - Prepravni kapacita: 2400 osob/hod 1960 osob/hod

Vystavba lanovky byla zahajena .,

demontazi pivodniho lyzarského Stkma delka: 1146m Bobm

vleku Doppelmayr zagatkem Vodorovna délka: 1102 m 828 m

kvétna, v nésledujicich 2 mésicich Dolni stanice: 787 mn. m. 886 mn. m.

probihaly terénni tpravy a betonaz Horni stanice: 1093 m n. m. 1090 m n. m.

patek podpér a zakladd stanic. Prevyseni: 306 m 204 m

Béhem srpna byly smontovany L. )

ocelové konstrukce obou stanic Prumer dopravniho lana: 42 mm 38 mm

véetné pohonu a na prelomu Vykon pohonu: 441 KW 250 kW

srpna a zafi zacalo byt na sva Max. dopravni rychlost: 6,0 m/s 4,5m/s

mista jefabem usazovano vSech Cas jizdy: 3,2 min 3,2 min -
devet podeelr. Na:?‘ledne bylo Vzdalenost sedacek: 54,8 m 33m ;—E
koncem zari rozvinuto a zapleteno . L. . S
dopravni lano a poté namontovéno Casovy interval sedacek: 9s 7458 z
oplaéténi dolni i horni stanice Pocet sedacek: 47 58 2
v ¢erném barevném provedeni. Pocet podpér: 9 (z toho 1 tlacnd) 9 (z toho 2 tlacné) ;E
Uvedeni lanovky do provozu Viyrobee: Leitner Leitner E
4. prosince 2015 tak jiz nestalo Uvedeni do provozu: 2015 2015 S Napriek niz§im emisiam je vykonny. LEITWOLF prina$a perfektné svahy s

LAVEX

www.prinoth.sk
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