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Prihovor

Vazeni kolegovia lanovkari!

Dnes mi pripadla mila

povinnost prihovorit sa vam

prvykrat vo funkcii predsedu
predstavenstva LAVEX -

Lanovky a vleky, zaujmové

zdruzenie na Slovensku.

V prvom rade sa chcem
podakovat vSetkym, ktori hlasovanim
na valnom zhromazdeni prejavili doveru
¢lenom predstavenstva a dozornej
rady na nasledujtice funkéné obdobie.
Iv)alej sa chcem v mene svojom, ako aj
celej Clenskej zakladne podakovat Ing.
Janovi Gavalierovi za jeho dihorocné
pdsobenie v organoch zdruzenia a najmé
za poslednych 15 rokov vo funkgii
predsedu predstavenstva. Myslim si,
Ze sa nezmazatelne zapisal do historie
zdruzZenia ako vyrazna osobnost svojou
odbornostou, entuziazmom, nadSenim
a oddanostou pri rieSeni problémov
v prevadzke lyZiarskych stredisk
a cestovného ruchu na Slovensku.
Nemald vdaka patri aj dalSim ¢lenom
predstavenstva a dozornej rady, ktori
uz nekandidovali na dalSie funkéné
obdobie, za ich kvalitne odvedent pracu
v prospech nasho zdruzenia. Za seba,
ako aj za celé predstavenstvo a dozornd
radu vas chcem ubezpecit, ze urobime
vSetko pre to, aby zdruZenie pokracovalo
aj v dnesSnych tazkych ekonomickych
podmienkach vo svojej ¢innosti

v prospech skvalitfiovania podmienok
prevadzkovatelov lanoviek, lyZiarskych
vlekov a stredisk cestovného ruchu, a to
predovSetkym v legislativne;

oblasti, kde mame silnd

podporu vo Zvéze cestovného

ruchu SR, pri tvorbe

technickych noriem, zasad

ochrany prirody, bezpe¢nosti
lyZiarskych trati a navstevnikov
lyZiarskych stredisk, vychovy

a vzdelavania persondlu,

zvySovania kvality a trovne

sluzieb, marketingu a propagacie

a v dalSich ¢innostiach, v ktorych sa

na nas budete obracat. Pokial chceme
zachovat Sirku a kvalitu pdsobnosti
zdruzenia, bez podpory a spolupatricnosti
Clenskej zakladne to nepojde. Preto
vyzyvam vSetky Clenské organizacie

na dosledné pinenie svojich povinnosti
vyplyvajtcich z Clenstva v zdruzeni,

na aktivnejSi pristup k odhalovaniu
problémov a moznych rezerv v nase;
¢innosti a k iniciative v ramci Cinnosti
predstavenstva, sekretariatu, poradného
zboru manazérov a vedtcich prevadzky
i odbornych komisii. Dokazom pasivity
Clenskej zakladne je napriklad aj

slabd ucast na zasadnuti valného
zhromazdenia, Poradného zboru
veducich lyZiarskych stredisk, ako i na
medzinarodnej vystave Interlavex, a to
nielen v tomto roku. Musim vyjadrit

A ESTEVYHODA

podakovanie vSetkym vystavovatelom,
Ze sa prezentovali na tomto podujati
aj vzhladom na ,,zaujem*“ odbornej
verejnosti a chapem ich
sklamania pIné reakcii a nie
priliS optimistické vyhliadky
na ucast na podobnych
akciach do budtcnosti.
KedZe podobné reakcie
vystavovatelov zazneli aj
na podujatiach tohto druhu
v susediacich krajindch,
bude potrebné sa s naSimi
partnerskymi profesijnymi organizaciami
v Ceskej republike, pripadne v Polsku
zamysliet nad rieSenim danej situdcie.
Aj ked som nacrtol niekolko
problémovych tém, verim, Ze spoloCnymi
silami zabezpeCime pokraCovanie ¢innosti
LAVEX-u bez potreby riesit existencné
otazky. Zaverom mi dovolte, aby som
vam vSetkym zazelal do nastavajlcej
zimnej sezony dostatok prirodného snehu
alebo aspon dobry mraz a bezporuchovy
chod zasnezovacich systémov, bezpecn
prevadzku lanoviek a lyZiarskych viekov
a v konecnom désledku len spokojnych
hosti.
TeSim sa na stretnutia s vami v naSich
krasnych strediskéch, ako aj na
spolocnych podujatiach poriadanych
LAVEX-om.
Ing. Peter Nanky
predseda predstavenstva LAVEX

ISIE

LLAVY ;p 700€ 1 1000€

Splatkovy kalendar podl'a dohody
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L cinnosti zdruzenia

V diioch 8. - 10. oktobra 2013 sa v znamom stredisku
cestovného ruchu Aquapark Tatralandia a v Sportovej hale
LIPTOV ARENA pri Liptovskom Mikulasi konalo vyznamné
lanovkarske podujatie, ktoré uz tradi¢ne pritiahlo stovky
odbornikov a zaujemcov o zimny cestovny ruch. Podujatie

otvorilo zasadnutie valného zhromazdenia ¢lenskych orga-
nizacii LAVEX, pokracovalo zasadnutim manazérov a vedu-
cich prevadzky lanoviek a vyvrcholilo 14. medzinarodnou
vystavou horskej techniky INTERLAVEX 2013, ktora nielen
podla nazoru organizatora patrila medzi najatraktivnejSie

tava horskej techniky INTERLAVEX 2013
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r
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42. dni lanoviek a lyziarskych viekov a 14. medzinarodn

v doterajSej historii.

Zasadnutie valného
zhromazdenia

otvoril predseda
predstavenstva Ing. Jan
Gavalier, ktory privital
zastupcov Clenskych
organizacii zdruzenia

a hosti — osobitne
riaditela sekcie Statneho
odborného technického
dozoru na drahach Ing.

Jana Solavu a riaditela
odboru stratégie

a politiky CR MDVaRR

Ing. Mariana Bujnu.

Ako sa stalo tradiciou, tvod
valného zhromazdenia patril
odovzdaniu vyznamenani
pracovnikom, ktori pri
prileZitosti Zivotného jubilea
prevzali Zlaty odznak za
zasluhy o rozvoj lanovej
dopravy na Slovensku.
Medzi vyznamenanymi boli
odbornici v lanovej doprave
s dlhorocnymi skusenostami
v prevadzke, kontrole aj
dozoru lanovych dopravnych
zariadeni:

Viadimir Slauka (70 r.)

— jeden z najstarsich
pracovnikov, v prevadzke
lanovych drah a lyZiarskych
vlekov pracoval od roku 1963
na zariadeniach v oblasti
Chopku, dlhorocny inStruktor
praktickej vyuky spletacov
Sestpramennych ocelovych
lan pre Statne skusky.

Lubo$ Brzak (50 r.)

— od 18-tich rokov pracoval ako
vlekar a neskor ako vodi¢ SPV

v lyziarskom stredisku Jasenska
dolina, spoluzakladatel spolocnosti
JASED, ktora prevadzkuije lyziarske
stredisko, a v su¢asnosti veduci
prevadzky zariadeni v stredisku.
Bohus Frolo (65 r.) — v prevadzke
horskych dopravnych zariadeni pracoval
od roku 1969 na Martinskych holiach,
od roku 1971 na Piatrovej a od roku
2000 v Jasenskej doline, v sticasnosti
pracuje ako obsluha lyZiarskych viekov
a Clen LyZiarskej sluzby.

Mgr. Vlastimil Tréger (60 r.) —

v prevadzke horskych dopravnych
zariadeni pracoval od roku 1981

vo funkcii vedliceho prevadzky
vleku Fluos na NiZnej Boci, neskor
v prevadzke lyZiarskeho strediska
Bacova Roveri na VySnej Boci,
organizator lyziarskych sutazi Velka
cena Barbory, Pohar Bockej doliny
a Preteky veteranov v roznych
funkciach, vedie lyziarsky oddiel TJ
Tatran Nizna Boca.

Ing. Dus$an Cvik (63 r.) — od roku
1992 inSpektor a veduci oddelenia
elektrickych zariadeni Statneho
odborného technického dozoru na
drahach a dlhorocny spolupracovnik
zdruZenia najma pri organizovani
vychovy a vzdelavania pracovnikov
s elektrotechnickou kvalifikaciou

v lanovej doprave.

Ing. Robert Mrstica (60 r.) — od
roku 1986 indpektor Statneho
odborného technického dozoru pre
zdvihacie a dopravné zariadenia,
od roku 1992 veduici oddelenia
zdvihacich a dopravnych zariadeni
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L cinnosti zdruzenia

S0TD, spolupracovnik zdruZenia
pri organizovani skusok
pracovnikov pre opravy

a spletanie ocelovych lan

a pracovnikov pre obsluhu
lanovych drah a dopravu na
lanovych drahach.

Ing. Peter Erdély (60 r.)

— v rokoch 1988 — 1990
namestnik riaditela OSCR vo
Zvolene, ktora prevadzkovala
lyZiarske stredisko Sielnica
— Brestova, Biele vody,

od roku 1973 najmladsi

Po slavnostnom akte
odovzdania vyznamenani
si ucastnici valného
zhromazdenia vypoculi
komentar k sprave

o ¢innosti a dosiahnutych
vysledkoch LAVEX-u

za rok 2012, ktory
predniesol riaditel
zdruzenia Ing. Miroslav
GreSo.

Ten v tGvode svojho

vystlipenia pripomenul,

lyZiarskych stredisk, na
¢om ma nemalu zasluhu aj

zdruZenie lanoviek a vlekov.
Nasledne riaditel zdruzenia
zhodnotil hospodarsky

a ekonomicky rok 2012,
ktory bol poznaceny zlozitou
celospoloGenskou situdciou,
ale aj znizovanim podtu
prevadzkovatelov lyZiarskych
vlekov z dovodu nedostatku
finanénych zdrojov na
prevadzKu a rozvoj, Ci
zvySenim konkurencie na

Ze v roku 2012 zdruzenie

zavfsilo 45 rokov svojej
existencie a Cinnosti,
ktoru sa zaviazalo
vykonavat pre svojich
¢lenov v prospech
rozvoja lyZiarskych
stredisk a lyZovania na
Slovensku. Vyzdvihol
myslienku zaloZenia
takejto intitucie pred 45
rokmi, ¢oho dokazom je
obrovsky pokrok v kvalite

lektor cvicitelov lyzovania
s kvalifikaciou 1. triedy

a od roku 1996 vyhradny
zastupca vyrobcu sneznych
skutrov a motorovych
Stvorkoliek znacky ARCTIC
CAT pre slovensky a cesky
trh. Spolupracovnik
zdruZenia ako lektor pre
Skolenie vodiCov sneznych
skutrov a motorovych
Stvorkoliek.

LAVEX

trhu. Napriek tomu zdruZenie
ekonomicky zvladlo rok 2012 lepSie,
ako ten predchadzajuci.
V ramci hodnotenia zdruzenia
za rok 2012 uviedol niekolko
tudajov o vykonanych technickych
a odbornych ginnostiach v porovnani
s predchadzajtcim rokom a vyzdvihol
aktivity v oblasti legislativnej, ked
sa zdruzenie prostrednictvom
legislativnej komisie Zvédzu
cestovného ruchu SR zapojilo do
pripravy noviel viacerych zékonov:
(navrh zékona o ochrane
prirody a Kkrajiny, novela zakona

0 DPH, ktora rieSila sluzby
CR, novela zakona o podpore
CR, novela zakona o HZS,
predpisy o zondcii Vysokych
Tatier, ale aj novela zakonnika
prace a zakona o socidlnom
poisteni, v ktorom sa rieSila
problematika dohodarov).
Kratko zhodnotil pracu na
novele zakona o Horskej
zachrannej sluzbe a v suvislosti
s tym pracu na vypracovani




L cinnosti zdruzenia

osobitnej vyhlasky k zékonu,

ktorou sa ustanovuju podrobnosti

0 povinnostiach prevadzkovatelov
lyZiarskych trati a lyziarskych parkov.
V sprave dozornej rady zdruZenia
pan Jan Bulik nadviazal na spravu

o ¢innosti a dosiahnutych vysledkoch

V zavere skonStatoval,
Ze zdruzenie zostavilo
uctovnu zavierku za
rok 2012 v stlade so
zakonom o Uctovnictve
. 431/2002 Z. z.
a danové priznanie za
rok 2012 je

v stlade so
zakonom

¢. 593/2003
Z.z

0 daniach

Z prijmov

v zneni neskorsich
predpisov.

Potom nasledovala volba
novych

Ladislav Kvak — LS Spalena Zuberec.
Za predsedu predstavenstva
zdruzenia bol po skonéeni valného
zhromazdenia zvoleny Ing. Peter
Nanky z LS Malino Brdo — Hrabovo.

Clenov do

za rok 2012, pricom v Gvode potvrdil
vySku hospodarskeho vysledku pred
zdanenim -2 680,94 €. Zdoraznil, ze
poslanim zdruzenia nie je vytvarat
neprimerany zisk, ale pomahat
¢lenskym organizaciam zdruzenia,

organov
zdruzenia
— predstavenstva
a dozornej rady. Predseda
volebnej komisie
Jan Bulik oboznamil
pritomnych so spdsobom
volby v stlade so
stanovami

zdruzenia
a volebnym

poriadkom

a predstavil novych
kandidatov. Po
vykonani aktu volieb

a potvrdeni vysledkov
volebnou komisiou sa
¢lenmi predstavenstva
a dozornej rady na
volebné obdobie

2013 — 2016 stali:

pricom podnikatel'ska ¢innost ma
byt vyvijana na podporu hlavne;
cinnosti. Dozorna rada vSak nie je za
to, aby v buducnosti bola potlacana
podnikatelska ¢innost. Prave naopak,
sme za jej progresivny rozvoj ako
podpory hlavnej ¢innosti zdruzenia.
Ak sa nam v tejto oblasti bude lepSie
darit, tak sa nam bude aj lahSie
napifiat nase hlavné poslanie —
uviedol predseda dozornej rady.

Ing. Jan

Dni lanoviek a lyziarskych viekov
pokracovali vo svojom programe
zasadnutim Poradného zboru
manazérov a veducich prevadzky
lanoviek. V Gvodnom prihovore
predseda poradného zboru Ing. Peter
Nanky oznamil pritomnym, ze
vzhladom na to, ze bol zvoleny za
predsedu predstavenstva LAVEX-u,

KriStofik
— LS Vratna, Ladislav
Cisarik — LS ValCianska
Dolina, Milan Sumka
— LS Jasenska dolina,
Ing. Peter Tomko —
LS Strbské Pleso,
Ing. Jaroslav Macicak
— fi. Leitech, Richard
Sestak — LS Martinské
hole, Julius Ganoczy
— LS 08c¢adnica, Ing.

3-2013




L cinnosti zdruzenia

nemdze nadalej vykondvat aj funkciu
predsedu poradného zboru. Preto
navrhol na tuto funkciu nového

rozvoja CR na Slovensku ako
prirodzenu a perspektivnu
formu rozvoja hospodarstva.

K otdzke dalSieho
posobenia Uradu
pre regulaciu
Zeleznicnej
dopravy ako
Statneho

a odborného
organu vo

veciach drah
uviedol, ze

od 1. 1.2013 bude
tento Urad fungovat

kandidata — Ing. Petra Tomku. Na
zéklade vysledku hlasovania bol
tento kandidat jednomyselne zvoleny
za predsedu poradného zboru pre
nasledujlice obdobie. Odchadzajuci
predseda sa vSetkym podakoval za
spolupracu pocas jeho posobenia vo
funkcii a poprial novému predsedovi
vela sily a trpezlivosti pri rieSeni
novych uloh.

Potom sa uz ujal slova v pozdravnom
prihovore Ing. Jan Solava — riadidel
sekcie Statneho odborného

ako Dopravny Urad.
Pripomenul historiu Statneho
odborného technického dozoru
v roznych Statnych dradoch od roku
1920, pricom kazda

Ing. DuSan Cvik — veduci oddelenia
elektrickych zariadeni SOTD,
upozornil na problém odbornej
sposobilosti poucenych osob

v pripade pracovnikov lanovych
drah v zmysle vyhl. ¢. 205/2010 Z.z.
o ur€enych zariadeniach a ur¢enych

forma tohto Uradu
priniesla nie¢o

nové. Pokial ide

0 novovytvoreny
Dopravny (rad, ten
bude posobit v spojeni
URZD, Leteckého
tradu a Statnej
plavebnej spravy.
Organizacia

nového Uradu
je schvalena

a pripravuje sa

odsuhlasenie sidla uradu.

Ing. Rdbert Mrética — veduci
oddelenia zdvihacich

a dopravnych zariadeni SOTD
Vo svojom vystupeni upozornil
na zmeny, ktorymi sa meni

a dopifia zak. ¢. 513/2009

¢innostiach. Vlysvetlil spdsob ziskania
uvedenej sposobilosti formou
vzdeldvania a overovania vedomosti,
ktoré moze vykonat zastupca
prevadzkovatela lanovej drahy,

ktory ma na takuto ¢innost vydané
opravnenie, alebo to moze vykonat

technického dozoru na drahach, ktory
pozdravil zastupcov prevadzkovatelov
lanovych drah a podakoval sa
organizatorovi za pozvanie. Ako
reakciu na predchadzajuce rokovanie
valného zhromazdenia vyjadril
znepokojenie nad problémami

v cestovnom ruchu, a osobitne

v oblasti prevadzky lyZiarskych
stredisk, a vyzdvihol potrebu dalSieho

LAVEX

Z. z. 0 drahach,

a informoval 0 novom
zakone o Urade

pre regulaciu
elektronickych
komunikacii

a poStovych sluzieb
a Dopravnom urade,
ktoré schvalila vlada
SR dna 26. 9. 2013.




L cinnosti zdruzenia

poverené vzdelavacie zariadenie.
Venoval sa aj problému dodrZiavania
rychlosti dopravného lana na lanovej
drahe ako ddlezitému Kritériu
bezpec€nosti prevadzky lanovej drahy
v stilade s poziadavkami eurdpskej
smernice.

V druhej Gasti programu poradného
zboru vystupil riaditel odboru
stratégie a politiky CR Ing. Marian
Bujna, ktory v uvode svojho
vystlipenia pripomenul, Ze aj

v cestovnom ruchu bol prvy zakon

Vyzdvihol velky
potencidl Slovenska
v oblasti CR na tvorbe
hrubého domaceho
produktu a uviedol,
Ze do roku 2020 sa
predpoklada narast
podielu CR na HDP
zo sucasnych 2,6 %
na 3,2 %, k comu
prijala viada SR

material Stratégia
rozvoja cestovného
ruchu do roku 2020.

Rozhodujuca v ramci
uvedeného materialu
by mala byt oblast
zvySovania kvality
sluzieb, priom tuto
mysSlienku podporuje
aj Eurdpska komisia.
Na plnenie tohto
zameru sa pripravuje
narodny systém
kvality sluzieb,

na podporu cestovného ruchu
prijaty v roku 1939, ktory ukladal
starostlivost o cestovny ruch,

a vytvoril na to Specializovand
§tatnu instituciu. Nadviazal na
svojho predrecnika a pripomenul,
Ze v ramci spoloéného ministerstva
by Dopravny Urad a sekcia
cestovného ruchu mali velmi Uzko
spolupracovat najma pri priprave
novych legislativnych noriem, a to
nielen v oblasti lanovej dopravy, ale
napriklad aj v oblasti ochrany prirody
a pod.

ktory bude zaroven
marketingovym
nastrojom pre poskytovatelov sluzieb
CR. Druhou oblastou na podporu
rozvoja cestovného ruchu

pokusil rozsirit o prezentaciu
organizacii cestovného ruchu

s ponukou regiondlnych produktov,
cennikov skipasov a novych investicii
v strediskdch zimného cestovného
ruchu. Zaujem vsak prejavil iba jeden
vystavovatel, ktory prezentoval region
Liptov, Vysoké Tatry a Jasnu.

Vystavu slavnostne otvoril novy
predseda ZdruZenia lanoviek

a vlekov Ing. Peter Nanky za

UCasti viceprezidenta ZCR SR Ing.
Stanislava Macka, riaditela odboru
stratégie a politiky sekcie CR Ing.
Maridna Bujnu a prezidenta ALDR CR
Ing. Jakuba Juracku.

by mal byt fungujuci
systém destinacného
manazmentu, ked' uz dnes
existuje 34 oblastnych a 4
krajské organizacie. Ako
dalSiu z foriem podpory
cestovného ruchu uviedol
Ing. Bujna podporu
z europskych fondov.
Doteraz bola tato forma
podpory rieSena na urovni
priorit, do

buddcnosti to
uz vSak na tejto drovni
nebude mozné.

Uz po druhykrat

privitali priestory Liptov
Arény zahranic¢nych aj
domaécich vystavovatelov
na 14. medzinarodne;
vystave horskej techniky
INTERLAVEX 2013,

ktoru sa organizator

Na vystavnej ploche v hale a pred
halou prezentovalo vyrobky a sluzby
pre lyZiarske strediska takmer
patdesiat zahraniCnych a domacich
vystavovatelov, medzi ktorymi bolo
aj niekolko novych — najma z Pol'ska,
Ciech, Francuzska, ale aj Slovenska.

Spracoval:
Miroslav GreSo, riaditel LAVEX-u
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tak sa prvé preteky konali v r. 1980

v lyZiarskom stredisku Ahoj pri
PieStanoch pri prileZitosti spustenia
prvého vieku LV 200 v tomto stredisku.
Po nadviazani kontaktov so zahrani¢im
vdiaka Janovi Mrazovi, vtedajSiemu
Clenovi predsednictva FIS, sa

zucastnili slovenski pretekari prvych
medzinarodnych pretekov Eurdpskeho
pohara FIS v Budapesti, ale uz na
pasovych lyZiach, ktoré boli rychlejSie

a technika jazdy sa podobala dneSnému
karvingu. Zuc¢astnili sa ich Lubo$§ Masdr,
ktory skonCil na 14. mieste, a Laco PiSny
(26. miesto). NaSi pretekari v Budapesti
vzbudili zaujem ostatnych Statovavr.
1983 prisli rakiski a madarski pretekari
na propagacné preteky do PieStan.

Po tychto pretekoch presli vSetci
slovenski jazdci na pasové lyze a na
prvych majstrovstvach Slovenska v r.
1985 v lyZiarskom stredisku Kalnica
Startovalo uz 60 pretekarov.

Zasluhu na vyvoji lyZi na travu ma aj
Ing. Fasko z VURAL Zilina, kde vyrobili

4 pary tychto lyzi, ale vSetky elementy
okrem pasu boli z kovu a lyZe boli velmi
tazké a ich vyroba nepokracovala.
\lyroba sa potom preniesla do Ciech,
kde vo firme KOHINOR a MASSAGE bola
spustena vyroba. Na tychto lyZiach sa
eSte dnes ucia zaCiatocnici, aj ked sa ich
vyroba uz davno skoncila.

V rokoch 1986, 1987 a 1991 boli

v Kalnici preteky FIS, v r. 1990 Eurdpsky
pohar, 1994 majstrovstva Eurdpy a v r.
1995 IX. majstrovstva sveta.

NaSi pretekari od tohto obdobia az

do stiéasnosti dosahovali najmé

v juniorskej kategdrii vyborné

vysledky, ked Veronika CvaSkova sa
stala niekolkonasobnou juniorskou
majsterkou sveta a Timotej Oravec

a Barbara Mikova sa stali juniorskymi
majstrami sveta v iranskom Dizine.
Rok 2013 bol pre slovenské lyzovanie

a
'—fl LyZovanie na trave nepatri na Slovensku medzi popularne Sporty, ako napr. hokej Ci futbal,
Sen avSak jeho zastupcovia robia Slovensku dobré meno po celom svete. Naposledy sa to podarilo
3 Barbare Mikovej z Bratislavy, ktora ziskala zlatti medailu. ,,Kopec bol celkom narocny a bol na
=1 velmi rychlom povrchu s réznymi nerovnostami. Trat bola postavena idealne pre mia a bola
Rl som velmi rada, Ze sa mi podarilo zvitazit,“ povedala vitazka B. Mikova.
T
& _  Slovenska vyprava stravila LyZovaniu na trave sa zaCala venovat
ao na zaCiatku septembra pat pre moinost’vlyiovania nielen v zime,
e dni v japonskom mestecku ale aj v lete. DalSia Clenka vypravy
vexs  Shichikashuku, ktoré sa Veronika CvaSkova z Puchova obsadila
% nNachddza iba 50 km od Stvrté a piate pozicie v jednotlivych
== poskodenej jadrovej elekirarne disciplinach a nedokézala zopakovat
¢ FukuSima. Osemnasteho svoj juniorsky triumf v Japonsku spred
€= rocnika majstrovstiev sveta 10 rokov. MuZov reprezentoval Lukas
- S preto zo strachu pred Ohradka z Vlysokych Tatier.
o radioaktivitou nezicastnil
S reprezentacny tim Rakuska. LyZovanie na trave na Slovensku
€S Slovaci sa problémov nezlakli
>' :‘ a z podujatia si odniesli zlatu Majstrovstva sveta v lyZovani na trave sa
= medailu. ,Neboli tam vobec uskutoCnuju kazdé dva roky. V roku 1995
== Ziadne opatrenia. Ni¢ ¢udné hostila podujatie Kalnica (okres Nové
&= sme nespozorovali. Pozreli sme Mesto nad Vahom). LyZovanie na trave
€O  sana Skolu, ktora bola zniena zastreSuje Slovenska lyZiarska asocidcia
QO  vinou cunami,” — povedala a hlavnym trénerom je Lubomir Masar
£=2-  B. Mikovd o problémovej z Piedtan. Tréningové centrum sa
N g elektrarni, ktort poskodili nachadza v lyZiarskom stredisku Ahoj
prave cunami. Najviac zlatych pri PieStanoch, ale vyuZivajd sa aj arealy
M= medaili — tri — si odniesla ceska pri Banskej Bystrici, vo Vysokych Tatrach
— reprezentacia. &i v Ceskej republike, kde je tento Sport
g Barbara Mikova obhdjila titul populdrnejSi ako na Slovensku.
@ Y superobrovskom slalome. Na Slovensko priniesol prvé lyze na
== Reprezentantka nadviazala lyZovanie na trave Mgr. Miroslav Masar,
&>  nadspeSnu sezonu, ked ked ich uvidel na vystave v hoteli FIS
;D dokazala zvitazit v celkovom pri prilezitosti INTERSKI kongresu 1975
poradi Svetového pohara. vo Vysokych Tatrach. Tu ich vystavoval
Ing. Ostrcil
z Drukosu Brno.
Prvé jazdy na
nich vyskusal
Lubomir Masar,
vtedajSi pretekar
v kategorii dorastu
v zjazdovom
lyZovani.
Podla tohto vzoru
sa amatérsky
vyrobilo vela
parov val¢ekovych
lyZi, na ktorych
sa trénovalo
ako doplnok
k zimnému
MS Japonsko lyZovaniu, ale aj

LAVEX

na trave zvlast uspesny, ked okrem
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B. Mikovd v plnom nasadeni

celkového vitazstva vo Svetovom pohari
ziskala Barbara Mikova aj titul majsterky
sveta dospelych v Japonsku.

V Ziackej kategorii tieZ nezaostéavaj,
ked' za posledné tri roky ziaci Adam
Masar, Alex Janoska a Vanesa
Drahovska ziskali okrem malych
vitazstiev vo FIS KIDS CUPe aj celkové
prvé miesta, a stali sa tak svetovymi
Ziackymi Sampionmi.

V lyziarskom stredisku Ahoj pri
PieStanoch sa konali tri roky po sebe
preteky Ziakov do 15 rokov FIS KIDS CUP
za Ucasti pretekarov z alpskych krajin,
ale aj Japoncov ¢i dokonca 14 pretekarov
z Tajwanu, ktori tu boli aj na ststredeni.
Velku zasluhu na rozvoji lyZovania
na trave ma aj vtedajSie Zaujmové
zdruzenie lanoviek a viekov, ked
schvalenim finanénych dotacii
bolo mozné postavit vieky na Ahoji
a v Kalnici. Bez tychto viekov by nebol
mozny rozvoj tohto Sportu.
Vleky tu idu po celé leto a vozia nielen
lyZiarov na trave, ale aj bikerov, ktori
si v tychto dvoch strediskach postavili
bikrosové centra.
VtedajSie vedenie LAVEX-u pod vedenim
Ing. Ivana Sutorisa podporilo finanénu
dotaciu vystavby viekov aj v nizSej
nadmorskej vyske, a tym zarucilo ich
celorocnu prevadzku.
Spracoval:
Magr. Miroslav Masar

Svetovy pohdr

Vo s

» www.prinoth.sk

» aktudlna ponuka pouzitych strojov

Everest Power

vykon 428 HP

12 pol. radlica

fréza Power tiller
hlinikové pasy

rok 2006, 4457 pr. hod.
stav GOLD *

cena 160 000 €

LH 500 WINCH

vykon 360 HP

12 pol. radlica

fréza Triplex tiller
ocelové pasy

rok 2000, 3200 pr. hod.
stav GOLD *

cena 98 000 €

*GOLD = vynikajtici stav,
detailny repas v zavode Prinoth,
zaruka 600 h. v prvej sezéne
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Koordinatorom projektu

je Slovensko-$vajciarske
zdruZenie pre rozvoj
cestovného ruchu, ktoré
bolo zaloZené v roku 1994
ako neziskova organizacia.
Veducim projektového
timu je prof. Ing. Peter
Patus, PhD., riaditel
zdruzenia. Ekonomicka
fakulta Univerzity Mateja
Bela je partnerom

projektu. RieSitelsky tim

sa sklada z pracovnikov
katedry cestovného ruchu
a spolocného stravovania:
prof. Patus, doc. Marakova,
ako aj z pracovnikov
katedry verejnej ekonomiky
a regionalneho rozvoja:
doc. Vaova, doc. KozZiak

a Ing. Petrikova.

Partnerom projektu na
Slovensku je Oblastna
organizacia cestovného
ruchu ,Stredné Slovensko*®,
SvajCiarskym partnerom

je Academia Engiadinazo
Samedanu (kanton
Graubuenden).

Cielom projektu je vytvorit
zakladny dokument pre
riadenie rozvoja trvalo
udrzatelného cestovného
ruchu v regione Zvolenska
kotlina s vyuzitim
SvajCiarskych skusenosti

a know-how, ktory
vyznamnou mierou prispeje

k socialno-ekonomickému rozvoju
regionu. Vysledkami projektu bude
spracovana Stratégia rozvoja
cestovného ruchu v regione
Zvolenska kotlina, tri iastkové
stratégie rozvoja cestovného

ruchu pre mesto Banska Bystrica,
Zvolen a Slia¢, ako aj marketingova
stratégia. Kolektiv rieSitelov pripravi

LAVEX

Slovensko-Svajciarsky projekt rozvoja cestovného ruchu

metodicku prirucku, ako aj tzv.
idealne postupy (Best Practices) pre
Oblastnu organizaciu cestovného
ruchu ,Stredné Slovensko*, ktoru
vSak mozu vyuzit aj ostatné oblastné
a krajské organizacie cestovného
ruchu na Slovensku. Pozitivnym
prinosom bude sietovanie medzi
miestnymi aktérmi v predmetnom
lzemi, ako aj vytvorenie partnerstiev
s predpokladom dalSej spoluprace
so SvajCiarskymi odbornikmi.
Vlystupy projektu napomdzu
budovaniu rozpoznatelnej znacky
zemia. V obdobi realizacie projektu
sa uskutocnia viaceré workshopy na
Slovensku a vo Svajgiarsku.

Uvodny workshop sa uskutognil
dna 29. novembra 2012 na pode
Ekonomickej fakulty Univerzity
Mateja Bela v Banskej Bystrici.
Cielom workshopu bolo vytvorit
pracovné prostredie na vymenu
odbornych poznatkov a know how
medzi Svajciarskymi a slovenskymi
odbornikmi z praxe a akademicke;j
pddy k problematike destinatného
manazmentu a marketingu na
priklade Zvolenskej kotliny. Diia

17. mdja 2013 sa na pdde fakulty
uskutocnilo druhé pracovné
stretnutie za icasti Svajciarskych

Projekt Stratégia rozvoja cestovného ruchu v regione Zvolenska kotlina bol schvaleny v ramci

1. vyzvy Blokového grantu pre podporu partnerstiev Programu Svajéiarsko-slovenskej
spoluprace na obdobie 2 rokov so zaciatkom od oktobra 2012.

expertov, kde boli prezentované
vysledky situacnej analyzy
predmetného Uzemia. Pocas tohto
stretnutia prebiehala intenzivna
diskusia o misii rozvoja cestovného
ruchu vo Zvolenskej kotline,
vymedzeni cielovych skupin, analyze
trendov, socio-demografickom profile
navstevnika regionu, zhodnoteni
konkurencéného prostredia, ako aj
vyhodnoteni variantov financovania
rozvoja cestovného ruchu
z verejnych a zmieSanych zdrojov.
Zaverecny workshop sa uskutocni
v druhej polovici decembra 2013,
kde budu prezentované vystupy
z projektu, ktorymi su ,Stratégia
rozvoja cestovného ruchu v regione
Zvolenska kotlina“, ,Marketingova
stratégia cestovného ruchu v regione
Zvolenska kotlina“ a ,Metodicka
prirucka pre oblastné organizacie
cestovného ruchu na Slovensku —
Best Practices”.
Kolektiv rieSitelov je presvedceny,
Ze vysledky projektu prispeju nielen
k prehibeniu spolupréce s praxou,
ale aj k budovaniu dobrého mena
fakulty v povedomi odborne;j
verejnosti. -
Spracoval:
Peter Patus, veduci projektu
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Cas nezastavig, roky rychlo
utekajl, ani sa nenazda$ a mas
70. Aj takéto konStatovanie
odznelo pri naSom spoloénom
stretnuti s Jozefom JackoviCom
v ramci tohtoroénej junovej
revizie lanovky na Strbskom
Plese.
Ako to uz byva, pri takychto
stretnutiach sa diskutuje
o vSelicom a po rozhovore
0 pocasi a robote sa v nasich
rokoch ¢oraz GastejSie
hovori aj o zdravi a veku. Pri
spominani veku a zmienkach
o dlhoro€nych spolocnych
kamaratoch a znamych sme
od Jozefa Jackovica vypagili,
Ze v decembri tohto roku sa
aj nanho vztahuje vyznamné
Zivotné jubileum — 70 rokov.
Sedemdesiatka je pre mladSich
mozno cielom, pre starSich
mozno pokracovanim alebo
len zadiatkom dalSej Zivotnej
cesty. V kazdom pripade si
ale myslim, Ze by to mala byt
aj chvila, pri ktorej je dévod
trochu sa v zZivotnom tempe
zastavit, oddychndt, obzriet
sa dozadu na uplynulé roky
a pripomendat si hlavne to dobré
a veselé, €o za taky uctihodny
pocet rokov Glovek zazil a na o
rad spomina.
Prave pri tomto naSom stretnuti som mal
pocit, Ze sme s Jozefom Jackovicom
takéto kratke pozastavenie a obzretie
sa za jeho rokmi prezitymi na Strbskom
Plese absolvovovali.
Spominali sme na minulost, na jeho
40-rocné lanovkarske posobenie
v tomto LS, na rbzne akcie, aktivity
a nespocetné Sportové podujatia, pri
ktorych bol a pomahal ich zabezpedovat,
spominali sme na fungovanie prevadzky
OHDZ v ,starych ¢asoch“ Tatranskych
lyZiarskych stredisk, ako aj lanovkarske
zaCiatky v prvych slovenskych
lyZiarskych strediskach. Pripomenuli sa
zasadnutia Poradného zboru nacelnikov
zaloZeného ako technickej komisie pri
zaujmovom zdruZeni Lanovky a vieky
v 6asoch, ked' na Slovensku bolo len

okolo 20 lanoviek, ako aj vtedajSich
nacelnikov LD, ktori prevadzku lanoviek
— novotvoriacej sa oblasti osobne;j
dopravy — na Slovensku v zaCiatkoch
zabezpecovali.

Tu chcem len pripomendt, Ze z troch
»starych“ nacelnikov v byvalej tatranske;j
Sprave UZ, ktora prevadzkovala lanovky
na Strbskom Plese a v Lomnickom
sedle, je medzi nami prave uz len

J. Jackovic. Takisto sa v slvislosti

s PZN patri spomenut, Ze J. Jackovi¢
bol jednym z iniciatorov a aj prvym
organizatorom pretekov lanovkarov,
ktorych I. ro¢nik sa v roku 1982 konal
na Strbskom Plese. Sém o pretekoch
vravi, Ze ich vymyslel a vieme, Ze svojou
pravidelnou ucastou ich ako stale
Startujlci pretekar dodnes podporuije.
Kto na tieto Sportovo-spolocenské
podujatia chodi, vie, ze v roku 2013
sme absolvovali jubilejny 30. rocnik.

Za vSetkych, ¢o sa ich zli¢astiiujeme,
za mladych aj za pamétnikov, sa

patri podakovat partii lanovkarov zo
Strbského Plesa, ktori v roku 1982
tradiciu tohto vydareného lanovkarskeho
podujatia zalozili.

Na stretnuti, ako som uz povedal, sme
pospominali vSeliCo, ale vratit sa chcem
prave k Jozefovi JackoviCovi. Aj ked sam
0 sebe konkrétne vela toho nenahovoril,
dozvedeli sme sa popri prihodach,

ktoré sme pri debate rozoberali nieo
konkrétnejSie aj o iom samotnom.
Narodil sa v prvom zimnom mesiaci
den pred MikulaSom v roku 1943

v Podtatranskej obci Stdla, rovno pod
Gerlachom. Skolskeé roky si odkrdtil
najskor v zakladnej Skole v rodne;j
dedine, neskor v ,batovskom meste”

Svit, kde sa nasledne v odbornom
ucilisti Chemosvitu vyucil za nastrojara.
Popri ,,povinnej tatranskej chlapCenske;
zalube“ lyzovani ho tahalo k lietadlam
a lietaniu. (Priznam sa, Ze po 30 rokoch,
¢o ho poznam, tento jeho konicek bol
pre mia prekvapenim.) K lietadlam

a lietaniu sa na popradskom letisku
dostal ako mlady Student, ked sa stal
¢lenom Zvézarmu a absolvoval kurz
lietania. Tato zaluba ho dotiahla na
vojensku Skolu do Liptovského Mikulasa,
kde zacal Studovat profesiu leteckého
mechanika. V ramci Skoly a neskor
vojenciny pdsobil aj pri raketovom
vojsku v Liptovskom Petre. Pred
profesionalnym Zivotom vojaka ho, ako
sam vravi, zachranila marddka, ktort
vyuZil na to, Ze po dvoch rokoch skongil
v civile.

K lanovej doprave sa dostal

20. septembra 1966, ked nasttpil do
dnes uz byvalej TS UZ Novy Smokovec,
zo zaciatku na vystavbu réznych
Sportovych zariadeni a zariadeni CR,
vratane lyziarskych viekov, ktoré sa
budovali vo Vysokych Tatrach v ramci
priprav bliziacich sa Majstrovstiev sveta
v klasickych disciplinach 1970. Koncom
60-tych rokov boli postavené prave
lanovky na Strbskom Plese od vyrobcu
Transporta Chrudim — jednomiestna

LD Mostiky, uvedend do prevadzky v r.
1968, a dvojmiestna LD na Solisko, dana
do prevadzky v r. 1970, pri vystavbe
ktorych posobil.

Po zadati prevadzky lanovky Strbské
Pleso — Mostiky nastupil na toto
zariadenie 19. 1. 1969 ako obsluha,
najskor ako stanicny a nasledne
strojnik lanovky k prvému nacelnikovi
p. Slachtovi a neskor Oldovi Bublikovi.
0d roku 1977 do roku 1995 bol na
lanovke vo funkcii nacelnika LD, potom
ako zastupca nécelnika prakticky az

do roku 2003, ¢o je rok jeho nastupu
na dochodok a sti¢asne aj rok zaciatku
staronového zamestnania, ked' pri
obsluhe LD pracuje v zime ako sezénny
brigadnik dodnes.

Ak dobre ratam, tak okrem oslavy
70-rocného Zivotného jubilea je
ddvodom oslavy aj jeho nepretrzité
45-rocné pracovné pdsobenie na ,Malej
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lanovke* Strbské Pleso — Mostiky.
(Prevadzka pdvodnej LD v rokoch

1968 az 1993 — 25 rokov, novej

LD roky 1993 az 2013 — 20 rokov.)

Co dodat, klobuk dole pred takymto
Uctyhodnym vernostnym rekordom

k tejto lanovke! Nepoznam v stc¢asnosti
iného lanovkara na Slovensku, ktory

by odpracoval nepretrzitych 45 rokov

na jednej lanovke, resp. jednom mieste
v LS. Aj ked jedného nam pripomenul
sam J. Jackovic; je nim jeho kamarat

a kolega Jozef Kacaliak — ,,suputnik*,
ako ho nazval, len o niekolko mesiacov
mladsi, s ktorym spolu v r. 1966 nastupil
do zamestnania a pracovali na Strbskom
Plese prakticky na tom istom zariadeni
az do dochodku a nieco aj navySe. Takze
na$a gratuldcia patri vlastne obom
70-ronym Jozefom.

Vratme sa vSak spéat k pracovnym
zaCiatkom okolo rdznych stavieb, ¢o bola
¢innost v lete. VV zime pracoval J. Jackovi¢
pri obsluhe LV a je pamétnikom prevadzky
najdlhSieho — 3-kilometrového lyZiarskeho
vleku na Slovensku s drevenymi
podperami, fungujuceho do roku 1969,
ktory viedol od jazera Strbského Plesa az
na Solisko, do miest dneSnych hornych
stanic lanoviek.

Mozeme povedat, ze za tie roky bol

v podstate pri vSetkom, ¢o sa od roku
1969 na Strbskom Plese postavilo,
udialo a zmenilo. Bol pri stavbhach
vSetkych lyZiarskych viekov a lanoviek
— zruSenych aj sucasnych, bol pri
vystavbe technického zasnezovania,

ako aj dalSich akciach v Sportovom
aredli FIS — prestavbe skokanskych
mostikov, vratane posuvania velkého
mostika, vystavbe bazéna pri hoteli

FIS, budovani a rozSirovani beZzeckych
trati a bezeckého aredlu a dalSich
nespocetnych akivitach. Nevraviac

o0 tom, Ze bol svedkom aj vSetkych
dalSich zmien a udalosti, ktoré sa za

tie roky na Strbskom Plese udiali. Len
burania a vystavby roznych stavieb

a objektov bolo nedrekom.

Trochu inou kapitolou boli na naSom
stretnuti spomienky na Sportovo-
-spolocensky Zivot, ktory bol v 70.

— 80. rokoch na Strbskom Plese
mimoriadne rusny a lanovkari boli

LAVEX

jeho sucastou. Niektori z nas iste

zazili atmosféru pretekov Tatranského
pohara, v ramci ktorych sa organizovali
preteky Svetového pohdra alebo
Eurépskeho pohara ¢i uz v behoch na
lyZiach, skokoch, alebo zdruzenarske
preteky, s pravidelnou pocetnou

a silnou medzinarodnou pretekarskou
castou. Pre navstevnikov tohto
viacdiového podujatia bol zazitok
vidiet nazivo pretekarov z Ameriky,
Kanady, Franclzov, Talianov alebo
severanov. Je mnozstvo prihod, napr.

o vymennom , kriStalovom obchode*,
ked sa od zahranicnych pretekérov
kupovala hlavne lyZiarska vystroj

a obleGenie, neraz sprostredkovaného
prave lanovkarmi alebo zamestnancami
hotelov. Pravidlom pretekov v skokoch
na lyziach bol vzdy plny areal
naStevnikov. Osobne si pamétam
rozhlasové komentovanie pretekov
(nielen velkych, ale aj oby¢ajnych
bezeckych Ziackych verejnych pretekov),
pocutelné uz od stanice zubacky, alebo
na atmosféru bezeckych pretekov
Svetového pohdra a zastupy divakov
na tratiach i na jazere, ktoré lyZiarska
stopa krizovala. A chcem dodat eSte
jeden osobny postreh, ked v minulosti
znakom Sportovej Cinnosti na mostikoch
boli vzdy o vonkajSiu stenu hotela FIS
opreté ,lyZze skoCky“. (Kdeze su také
lyZe dnes?)

Zodpovednost lanovkarov, ktori v tych
¢asoch vozili na ,,Malej lanovke*
skokanov a zdruzenarov ¢i uz v ramci
tréningov, ale hlavne pocas velkych
pretekov, bola mimoriadna a aj oni
zabezpecovali hladky priebeh tychto
vyznamnych podujati. Nacelnik lanovky
si to pri prevadzke pocas takychto akcii
neraz, obrazne povedané, ,riadne uzival®.
Uzivat, ale v inom zmysle, sa vtedy dal
aj rusny spolocensky Zivot, ktorého

sa zucGastnovali Sportovci, kipelni
hostia, navstevnici hotelov, zdravotny
personal kipelnych domov, zamestnanci
hotelov, medzi ktorymi nechybali ani
lanovkari. V zime sa zacinalo vecernou
prechadzkou, potom hlladanim volnych
miest v prisluSnych zariadeniach —
niekedy az do rana. StarSi lanovkari
vedia 0 tom svoje, na mnoho a mnohé

si spominaju, ale o tom sa hovori

len v uzSom kruhu. O spolo¢enskom
Zivote v tych ¢asoch hovori napriklad

aj fungovanie dvoch kin — v kupelnych
domoch Hviezdoslav a Helios. V hoteli
FIS v tych ¢asoch sa na sustredeniach
vystriedali Sportovci a reprezentanti

z vtedaj$ej CSSR v podstate zo vetkych
Sportov.

Pri tychto spomienkach J. Jackovi¢ len
nostalgicky konstatoval, Ze tieto staré
¢asy, ruSny spolocensky Zivot, vtedajSia
atmosféra strediska, zdujem o lyZiarsky
Sport a s tym stvisiaca navstevnost

su pravdepodobne uZ len minulostou.
Zaroven vSak stcasne poprial aj
dnesnému Strbskému Plesu, aby sa

tu nieGo také eSte zopakovalo, aby sa
to pozitivne a dobré, ¢o tu tahalo ludi,
vratilo a bol by velmi rad, keby mohol
byt toho eSte svedkom.

Bolo este vela prihod a tém, ktoré sme
na naSom stretnuti rozoberali s ,mladym
sedemdesiatroénym lanovkarom

z Tatier*, ale o vSetkom sa nedd hovorit
alebo tu pisat.

Na zaver Ti preto, ,Dodu“, ako
predgratulanti chceme popriat

k sedemdesiatke a do dalSich rokov
pevné zdravie a rodinnl pohodu, aby si
sa nezmenil a zostal taky ako doteraz —
pokojny, s dobrou naladou, optimizmom,
Zivotnym nadhladom, a —

— aby Ti nadalej vSetko, ¢o ma fungovat,
fungovalo,

— aby sa Ti s kamaratmi vzdy niekde
posediet dalo,

— aby Ta na Strbské Pleso stale chodit
bavilo,

— aby sa Ti v Tvojom Zivote tak ako
doteraz i nadalej darilo.

Bolo ndam poteSenim a ctou stretnut sa
s Tebou, chvilu sa zastavit, podebatovat
a pospominat si na staré lanovkarske
casy.

ESte raz: VSetko najlepSie Ti z tohto
miesta praju J. Rojcek, M. Lajda,

P. Gries.

Spracoval: P. Grie$
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Pavol Salis - fotograf prirody a Sportovcov

* Ako si sa stal lanovkarom
a ¢o ta priviedlo pracovat do
lyziarskeho strediska v Jasnej?

-Vr. 1978 sa vytvaralo

v podniku Javorina PZCR
Liptovsky Mikula$ stredisko riadenia
prevadzky OHDZ, kde bolo potrebné
obsadit funkciu revizneho technika
elektrickych zariadeni. Bol som prijaty na
tuto funkciu s tym, ze som nastupil na
stredisko Zahradky, aby som nadobudol
prax v prevadzke OHDZ. Potom som

od méja preSiel pracovat priamo do
podniku na stredisko riadenia. V r. 1979
som absolvoval prva skusku na IBP
Banska Bystrica pre revizie elektrickych
zariadeni do 1000 V, potom v r. 1980 som
si rozsiril opravnenie na FMD Praha aj
pre lanové drahy. Do konca r. 1990 som
vykonaval revizie elektrickych zariadeni
lanoviek a lyziarskych viekov a podielal
som sa aj na ostatnej praci strediska.

0d r. 1991 som po delimitacii podnikov
Interhotel RuZomberok a Javorina PZCR
Liptovsky Mikula$ do novej firmy preSiel
pracovat vo funkcii strojnika LD Zahradky

Autor so svojou fotkou na bilboarde (r. 2012)

l.all. usek. Od 1. 5. 2002 vykonavam
funkciu veduci prevadzky LD a vedUci
strediska Zahradky. V sic¢asnom obdobi
su v stredisku 2 odpojitelné 6-miestne
lanovky Doppelmayr a jedna pevna
dvojsedacka POMA. V lokalite Lucky je
vo vystavbe dalSia 6-miestna odpojitelna
lanovka firmy Leitner, ktora tak isto bude
patrit pod stredisko Zahradky.

* Pracuje$ na lanovkach v Jasnej uz
22 rokov v roznych funkeiach, ako by
si hodnotil pracu lanovkara vol'akedy
a dnes?

- Priamo v Jasnej pracujem, ako som

uz spomenul, od janudra 1991, teda 22
rokov. Robota lanovkéra bola a je o velkej
zodpovednosti, kedysi bolo mozno viac
¢asu aj na Sportové aktivity, myslim
lyZovanie, nebolo tolko zariadeni, o ktoré
sa treba starat. Dnes je velmi hekticka
doba, zariadeni pribada, na pracovnikov
su kladené omnoho vécSie poZiadavky,
ktoré priniesla tato doba. Kedysi sa
lanovkari viac medzi sebou poznali, a to
nielen v Jasnej, ale aj z inych stredisk,

V rubrike Lanovkari, ako ich nepozname, pokracujeme v tomto Cisle lanovkarskeho ¢asopisu
LAVEX Info znamym pracovnikom na lanovkach v oblasti Chopku-sever, panom Paviom
SaliSom. Od roku 1991 po6sobil ako elektrikar a strojnik na lanovkach typu Poma v stredisku

Zahradky, neskor sa stal nacelnikom a veducim prevadzky pre stredisko Zahradky. 0d malicka
ho lakalo fotografovanie, ked' prvé fotografie urobil eSte na zakladnej Skole na otcovom
fotoaparate Flexaret. Potom mal dlhSiu fotograficki odmlku a k fotografovaniu sa vratil az po
patdesiatke, ked’ mu kolegovia kupili k narodeninam prvy digitalny fotoaparat.

dnes sme radi, ak mame par dni volna
v mesiaci, ktoré kazdy vyuZije na svoje
potreby, nie aby chodil do inych stredisk.

* Co ta po takej dihej odmlke
nastartovalo do fotografovania?
Bol to len ten daréek?

- S nastupom digitalnej doby vo foteni
a tym, Ze digitalne fotoaparaty sa

stali bezne dostupné, sa otvorili nové
moznosti. Nebolo treba kupovat filmy,
vyvolavat ich a podobne. Ja som

dostal prvy digitalny fotoaparat od
kolegov v praci ako darcek k mojim

50. narodeninam. Potom som si
samozrejme kupoval Coraz kvalitnejSie
fotoaparaty, ktoré umozriovali fotit inak,
lepSie. Fotim od Studentskych Gias,
doma som robil fotky, eSte aj dnes mam
zvatSovak a ostatné potreby na ich
vyrobu, pravdaze, len Ciernobiele, na
farebnu fotku by som si netrtfol.

* Ako sa da rozoznat dobra fotografia
od tej beznej?

- Na to je tazka odpoved), pretoze
technicka kvalita fotky je jedna vec,
ale dobra fotografia musi mat aj dobru
kompoziciu, ktort nie kazdy vie urobit.

* V Gom spociva rozdiel zachytit ten
spravny moment v pohybe — napr.
pri $portovom foteni — od klasickej
statickej expozicie?

- Na zachytenie toho spravneho momentu
treba mat aj techniku, teda fotoaparat, ktory
ma tzv. sekvenéné snimanie, umoziujlice
urobit za jednu sekundu niekolko zaberov,
¢im viac zaberov, tym lepSie, a potom je

len na fotografovi, aby vybral z fotiek ten
spravny okamih, ktory vystihuje pohyb,

3-2013
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napriklad prechod lyziara cez slalomovt
branku. Staticka expozicia toto neumoziuje.
Samozrejmostou pri takomto foteni je

mat aj kvalitny objektiv, ktory umozriuje
,daleko“ vidiet, teda teleobjekiv.

* Ktoré Sportoveé alebo aj iné osobnosti
sa ti podarilo zachytit na fotke? Mas
nejaké uz publikované v ¢asopisoch?

- Zo znamych osobnosti to bol Michal
Martikan na pretekoch v Liptovskom
Mikulasi, a v poslednom obdobi to

bola lyZiarka Veronika Velez-Zuzulova

a Petra Vihova, ktord je velkym talentom
v zjazdovom lyZovani. Obidve boli

na pretekoch v Jasnej v marci t.r.

Pred ¢asom urobili so mnou rozhovor
do okresnych novin Liptov, kde boli

uverejnené aj niektoré moje fotky.

* Pri foteni ¢oho sa citi$ byt
najkreativnejsi, ¢o ti najviac sedi fotit?
Mas nafotené aj nejakeé lanovky?

- Rad fotim Sport ako taky, bavi ma

fotit vychody a zapady sinka, hlavne

ak som niekde pri mori, potom rad

fotim aj krajinu. Rad fotim aj hory, a to

v kazdom pocasi, Ci je pekne alebo hmla,
alebo zamracené. Bol som tieZ fotit aj

na leteckych drioch. Da sa povedat,

Ze nemam uzko vy$pecifikované témy.
Nefotim portréty a ani nemam fotoateliér.
Z lanoviek som fotil najma tie, ktoré boli
postavené v neddavnom obdobi v Jasnej,
funitel a z juZnej strany nova kabinka.
Samozrejme, fotil som aj lanovky, ktoré

boli postavené skor. Niektoré z tych fotiek
mi uverejnili aj vo firemnom katalégu
vyrobcu lanoviek, moja fotka bola tiez
uverejnend na titulnej strane ¢asopisu ISR,
ktory bol vydany pri prileZitosti tohtorocnej
lanovkarskej vystavy Interalpin.

* Aké su tvoje fotografické sny, éo by
si eSte chcel vyskusat nafotit?

- Rad by som skisil fotit vodné vtactvo,
napriklad v delte rieky Dunaj, chcel by
som ist fotit do Bavorského lesa, kde
sa da volne pohybovat medzi rdznymi
zvieratami, tiez sa chystam fotit preteky
MS juniorov v zjazdovom lyZovani, ktoré
budu v Jasnej v tejto zimnej sezéne.

M. GreSo

Letecky deri v Poprade (r. 2012)

Kormordn na ostrove PAG (r. 2012)

Budova vrcholovej stanice lanovky Kosodrevina — Chopok (februdr 2009)

Letecky deri v Poprade — vrtulnik Mil Mi (r. 2011)

Novd lanovka na Chopok — Funitel (r. 2013)

LAVEX

Veronika Zuzulovd na majstrovstvdch republiky v Jasnej (r. 2013)



Oznamy a informacie

V septembri tohto roku
schvalila vlada dva ddlezité
materialy, ktoré sa okrem
iného tykaji vykonu Statneho
dozoru na drahach.

V prvom pripade ide o navrh
zakona o Urade pre regulaciu
elektronickych komunikacii

a postovych sluzieb a Doprav-
nom urade a 0 zmene a dopl-
neni niektorych zakonov.
Druhy je navrh zakona, kto-
rym sa meni a dopiiia zakon
¢. 513/2009 Z.z. o drahach

a 0 zmene a doplneni niekto-
rych zakonov v zneni neskor-
Sich predpisov a ktorym sa
menia a dopifiaju niektoré
zakony.

Oba materidly boli uverejnené
na portali pravnych predpisov,
v auguste presli medzirezort-
nym pripomienkovym konanim,
26. 9. 2013 boli oba navrhy
zékonov vladou schvélené

a prichystané na schvalenie
Narodnou radou SR.

Imeny v legislative pre lanovd dopravu

V struénosti sa zastavime pri
spomenutom prvom navrhu zakona
o Urade pre reguldciu elektronickych
komunikdcii a postovych sluZieb a Do-
pravnom Urade a 0 zmene a doplneni
niektorych zékonov.
Cl. 1§ 1 pojedndva o zriadeni a posta-
veni Uradu pre regulaciu elektronickych
komunikacii a postovych sluzieb (dalej
len ,regulacny arad®), ktory je pravnym
nastupcom Telekomunikacného dradu
SR a PoStového Uradu, ktoré tymto ku
dnu 1. 1. 2014 zanikaju.
Regulacny trad je okrem iného regu-
lanym a cenovym organom a vykonava
Statny dohlad v oblasti elektronickych
komunikdcii a poStovych sluzieb.
Cl. 1§ 5 pojedndva o zriadeni a postave-
ni Dopravného Uradu, ktory je pravnym
nastupcom Uradu pre regulaciu Zelez-
nicnej dopravy, Leteckého tradu SR
a Statnej plavebnej spravy, ktoré tymto
ku dfiu 1. 1. 2014 zanikaju.
Zastavime sa pri niektorych paragrafo-
vych zneniach tykajlcich sa Dopravného
Uradu, ktoré st pre nas ddleZité z hla-

diska vykonu $tatneho
dozoru na urCenych
technickych zariade-
niach.

§ 6 Posobnost Doprav-
ného Uradu

(1) Dopravny trad

a) vykondva pdsob-
nost v oblasti drah

a dopravy na drahach,
civilného letectva

a vnutrozemskej
plavby v rozsahu a za

podmienok ustanove-

nych tymto zakonom

a osobitnymi predpismi,

b) spolupracuije v oblasti svojej po-
sobnosti s ministerstvami a ostatnymi
Ustrednymi organmi Statnej spravy

a s organmi Eurdpskej tnie,

¢) vykondva dalSiu pdsobnost podlia
osobitnych predpisov.

(2) Dopravny urad pri vykone svojej
pdsobnosti v oblasti drah a dopravy na
drahach postupuje nestranne a neza-
visle. Statne orgdny, organy tzemnej
samospravy, iné organy verejnej moci ani
dalSie osoby nesmu ovplyviovat Doprav-
ny urad pri vykondavani jeho pdsobnosti

v oblasti drah a dopravy na drahach.
Posobnost Uradu pre reguldciu Zelez-
niénej dopravy v oblasti $pecialneho
stavebného tradu a pdsobnost v oblasti
vySetrovania nehdd a mimoriadnych
udalosti, ku ktorym doSlo na Specialnych
drahach a lanovych drahach, prechadza-
ju k 1. januaru 2014 na ministerstvo.

Cl. IV névrhu pojednava o zmenéch v pa-
ragrafovom zneni zakona ¢. 513/2013
Z.z. 0 drahach v stvislosti so vznikom
Dopravného dradu.

- § 102 sa tyka zmien v oblasti kompe-
tencii ministerstva dopravy

- § 103 sa tyka zmien v oblasti kom-
petencii URZD, mdzeme konstatovat,

7e kompetencie SOTD sa podstatne
nezmenili.

Druhy navrh je navrh zakona, ktorym
sa meni a dopifia zdkon ¢&. 513/2009
Z.z. 0 drédhach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov a ktorym sa menia a dopifiaju
niektoré zakony.

Tento navrh meni a dopifia niektoré
paragrafové znenia zakona. Takisto ako
v predchadzajucom navrhu, zastavime
sa pri niektorych paragrafovych zne-
niach, ktoré st pre nas dolezité z hladis-
ka vykonu $tatneho dozoru na uréenych
technickych zariadeniach, konkrétne na
lanovych drahach.

§ 17 sa tyka uréenych ¢innosti:

-V § 17 ods. 1 pism. a) sa za slovo
wopravy,“ vklada slovo ,(drzba,".

Pojmy ako Udrzba, obsluha a prehliadky
v stvislosti s uréenymi ¢innostami sa do
zékona €. 513/2009 Z.z. nedostali, preto
boli pripomienkované v mimorezortnom
pripomienkovom konani. Pojem ,idrzba“
sa objasfuje v STN EN (marec 2011):
Udrzba — Terminoldgia Gdrzby.

Potom celé znenie § 17 ods.1 pism. a)
znie: montaz, opravy, udrzba, rekon-
Strukcie, revizie, skusky a overovanie
sposobilosti uréenych technickych
zariadeni.

Z uvedeného vyplyva, Ze vo vacSine
pripadov v Ziadosti o vydanie Opravne-
nia na vykondvanie ur¢enych ¢innosti
budu prevadzkovatelia lanovych drah
Ziadat okrem iného aj o uréenu ¢innost
Ludrzba“.

-V § 17 ods. 1 pism. b) sa na konci
pripdjaju tieto slova: ,strojnotechno-
logickych podsystémov lanovych drah

a ocelovych konstrukcii zdvihacich
zariadeni*.

Termin ,,nedestruktivne skdSanie
strojnotechnologickych podsystémov
lanovych drah“ ako uréena €innost
vyplyva z ustanoveni NV SR ¢. 183/2002
Z.z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti
o technickych poZziadavkach a postupoch
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posudzovania zhody na zariadenia urce-

né na osobnu lanovd dopravu a zmeny €.

78/2004 Z.z.

Nedestruktivne skdsanie lan a uzlov
lanovych drah je podrobnejSie uvedené
v harmonizovanych normach: STN EN
1709:2005, STN EN 12927-7:2005, STN
EN 12927-8:2005.

KedZe o nedeStruktivnom skusani LD po-
jednava vyhlaska ¢. 205/2010 Z.z. o UTZ,
bolo nutné, aby sa tento pojem uviedol aj
v § 17 zakona ¢. 513/2009 Z.z.

Potom celé znenie § 17 ods.1 pism.

b) znie: inSpekcie, zvaranie a nedes-
truktivne skuSanie drahovych vozidiel,
kolajnic a ocelovych mostnych a mos-
tom podobnych drahovych konstrukcii,
strojnotechnologickych podsystémov
lanovych drah a ocelovych konstrukcii
zdvihacich zariadeni.

§ 25 sa tyka spdsobilosti na vedenie
drahovych vozidiel:

- Nadpis § 25 znie: ,,Spdsobilost na
vedenie drahovych vozidiel a riadenie
chodu lanovej drahy*.

-V § 25 ods. 1 sa na konci pripaja tato
veta: ,Riadit chod lanovej drahy méze
len drZitel preukazu na riadenie chodu
lanovej drahy.”

-V § 25 ods. 2 sa za slova ,,vedenie
drahovych vozidiel“ vkladaju slova ,alebo
preukazu na riadenie chodu lanovej drahy“
a na konci sa pripdja tato veta: ,Preukaz
na vedenie drahového vozidla aj preukaz
na riadenie chodu lanovej drahy je platny
desat rokov odo dfia jeho vydania.“

-V § 25 ods. 3 uvadzacej vete sa za
slova ,vedenie drahovych vozidiel“ vkla-
daju slova ,alebo preukaz na riadenie
chodu lanovej drahy*“.

-V § 25 ods. 3 pismeno c) znie:

,C) dosiahol vek

1. 20 rokov, ak ide o vedenie Zeleznic-
ného vozidla, kolajového vozidla pre
Specidlnu drahu, elektricky, a 24 rokov,
ak ide o vedenie trolejbusu,

2. 19 rokov, ak ide o vedenie kolajového
vozidla na Specidlnej drahe, na ktorej

je obmedzena rychlost na 40 km/hod.
alebo ZelezniGného vozidla na vlecke,

alebo o posun a zorad'ovanie viakov,

3. 18 rokov, ak ide o riadenie chodu
lanovej drahy“.

-V § 25 sa za odsek 3 vklada novy
odsek 4, ktory znie:

»(4) Bezpecnostny organ vyda preukaz
na vedenie drahového vozidla alebo
preukaz na riadenie chodu lanovej drahy
po uplynuti platnosti tomu, kto predlozi
Ziadost s dokladmi podla odseku 3 pism.
a),b)ae)".

DoterajSie odseky 4 a 5 sa oznacuju ako
odseky 5 a 6.

-V § 25 ods. 5 a 6 sa za slova ,vedenie
drahového vozidla“ vkladaju slova ,ale-
bo preukazu na riadenie chodu lanovej
drahy“.

Obidva zakony by mali byt schvalené
v janudri 2014, UpIné znenie sa dozvie-
me uverejnenim v zbierke zakonov.
Ing. Robert Mrstica
riaditel oddelenia zdvihacich
a dopravnych zariadeni URZD

TATRALIFT

TRADICIA A KVALITA

TATRALIFT a.s.

Polna 4, 060 01 Kezmarok, Slovakia
Tel.: +421 52/7877611

Fax: + 421 52/7877647

e-mail: service@tatralift.eu
www.tatralift.eu
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CONNECTING
NATURE & TECHNOLOGY

S nasim, u lanovych dréh jedinecnym, priamym pohonom Direct Drive
dosahujeme vyrazné znizenie hluku a spotreby energie, pretoze vzhladom
k chybajlcej prevodovke nedochadza k stratam spésobenych trenim a zaroven

®
nie je nutné pouzitie olejov. I E I I NER
Inovativna technolégia pre Vas tspech.
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Lo Zivota nasich stredisk

1. Lyziarske
stredisko SKI FUN
Liptovské Reviice

v predchadzajicich
sezdnach pauzovalo.
Co bolo priginou?

Pri¢in bolo niekolko.
Chceme sa pozerat
dopredu. Je vyborné, Ze
dnes mdzeme hovorit

o0 plnohodnotnej prevadzke
v sez6ne 2013/2014.

LyZiarske stredisko SKI FUN Liptovské Revuce ponuka jednu z najlepSich slovenskych

zjazdoviek. Nachadza sa 4 km od Liptovskej Osady, medzi Ruzomberkom a Donovalmi.
Z vrcholovej stanice lyziarskeho vlieku je nadherny pohlad na hrebene Velkej Fatry.

Ponukame
jednu ziskanie klientely, spolupracujete
z najlepSich so Skolami pre lyZiarske kurzy?
zjazdoviek
na Internetové portaly, bilboardy, média.
Slovensku, Zamestnanci obce nam pomohli
parkovisko v predstihu pri oslovovani $kél
s velkou s ponukou lyZiarskych vycvikov.
kapacitou
priamo 5. Aké zamery mate so strediskom
na svahu, do budicnosti?
reStaurdciu,

. socidlne Stredisko prenajimame a mame

> zariadenia, korektné vztahy s obcou, ako aj
poziGoviu s majitelmi technoldgii a pozemkov.
lyzi a servis. Je tazké z nasej pozicie hovorit
Pracujeme sme zjazdovky. ZabezpeCujeme 0 zameroch, avSak radi by sme

na aktivitach pre deti.

problémové miesta na svahu,

prispeli k tomu, aby sa stredisko

K dispozicii bude umelé pripravujeme reStaurdaciu s rychlym dostalo dopredu, dobudovali moderné

zasnezovanie.
V obci su k dispozicii velmi
slusné ubytovacie kapacity.

2. Co je potrebné

v stredisku vykonat
pred sezonou z hl'adiska
technického stavu
zariadeni, pripadne
stavebnych prac, aby
fungovalo v ,,plnej parade“?

Predstavujeme lyziarske stredisko SKI FUN Liptovske Revice

Pripravu zimnej prevadzky sme
zacali reviziou lyZiarskych vlekov,
zasnezovacieho systému, strojového
parku a technoldgie. Vydistili

obcerstvenim, ako aj pozicoviiu
lyZiarskych

lanovky a prisluchajtce sluzby.

potrieb a servis.

3. Ako funguje
spolupraca

pri prevadzke
strediska

s obcou?

Spolupréca je
velmi korektna
a efektivna.

4. Aky marketing
vyuzivate na
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Lasnezovacie systemy

DIhé roky znamena istota

snehu na Erlebnisberg Kappe vo
Winterbergu takmer nerieSitelny
problém. ,NasSe zjazdovky lezia

v bezprostrednej blizkosti obytnej
oblasti. Pre zasneZovanie su
obyvatelia nahnevani. Existovali
dlhorocné konflikty,* informuje
Christoph Braun, veduici prevadz-
ky v lyziarskom stredisku.

LyZiarské stredisko v Sauerlande

lezi od 596 m do 776 m nad morom.

Bez zasnezovacieho systému je takmer
nemozné planovat Start sezony v decembri.
Preto uz dlhé roky stavaju na Kappe na snez-
né zariadenia od TechnoAlpinu. ,,S vykonom
sneznych zariadeni sme boli vzdy spokojni,
avSak existovali staznosti susedov pre hladinu
hluku zo zasneZovacich zariadeni, “ spomina
si Ch. Braun. Dodatocne pritazujlco pdsobila
kotlina medzi zjazdovkami a obytnymi Casta-
mi, ktord hluk viackrat vracala naspat. DIhé
roky sa hladalo rieSenie. ,,Spolocne s Tech-
noAlpinom sa planovala Specialna zvukova
izolacna stena, ktora bola vyvijana a zhotove-
na vyhradne pre nas. Okrem toho sme sa po-
kuasali zasnezovacie ¢asy inak Struktirovat,”
hovori Ch. Braun. Skuto¢né rieSenie problému
sa naslo az v lete 2012.

,V zime 2012 sme mali prilezitost otestovat

ZataZenie hlukom potvrdilo vynikajtce hodnoty TF10. Zasluhou vysSieho

vykonu sa skracuje doba zasneZovania.

LAVEX

Vdaka novej turbine so vstavanym motorom
a poctom otacok 1500 ot./min. je TF10
vyrazne tichsia ako ostatné modely. K tomu
ma tieZ niZsiu frekvenciu zvuku.

nové ventilatorové delo TF10 a boli sme ihned
presvedceni informoval Christoph Braun

o0 prvych priebehoch testov.

Nakoniec bolo rozhodnuté

nahradit doteraz nainStalované

T60 za TF10.

Je obzvlast dolezité aktivne

oslovit a ukazat aj obyvatelom,

Ze zo strany prevadzky lyziar-

skeho strediska je zaujem o rie-

Senie problému. ,,0d minulorog-

nej zimy nie su Ziadné staznosti,

to je spdsobené konstruktivnym

dialégom a prirodzene aj prednostami TF10,”
teSi sa Ch. Braun.

Vdaka novej turbine so vstavanym motorom

a poCtom otacok 1500 ot./min. je TF10
vyrazne tichSia ako ostatné modely. K tomu
ma tieZ nizSiu frekvenciu zvuku. Vyhody pre
Kappe prinesie svojou obrovskou vykonostou
a mimoriadnou dialkou dostrelu. ,My vyraba-
me v rovnakom ¢ase o cca. 12 % viac snehu
ako predtym. Tym sme dokazali ¢asy snezenia
zredukovat,“ hovori
Ch. Braun.

Dostrel a automatic-
ké natacanie, ktoré
patri do Standard-
nej vybavy TF10,
umoziuje optimaine
pokrytie velkej
oblasti.

»S tym suvisiaca
nizSia potreba
prestvania snehu po
zjazdovke je dalSia
velka prednost pre
naSich susedov.

Pri informacnych
podujatiach vysvet-
[ujeme obyvatelom

opatrenia a hladame spolo¢ny dialdg.

Okrem stavebnych zmien bola tato debata
velmi ddleZzita. Pritom sme dostavali aktivhu
podporu od TechnoAlpinu. Produktovy mana-
Zér Juris Panzani bol niekolkokrat vo Winter-
bergu podporit nas projekt.

Dnes su konflikty na Kappe uz len histdriou.
Uspesnej zimnej sezéne uz nié nestoji v ceste.
Vdaka TF10, ktord v hranicnych teplotéch
presvedci vysokym vykonom, je systém nielen
tichsi, ale aj icinnejSi. Pri rovnakej spotrebe
energie mdzeme vyrobit viac snehu, takisto
teraz vieme lepSie vyuzit optimalne okno
zasnezovania. Okrem toho je v sti¢asnej dobe
zrealizovand aj nova 6-sedackova lanovka.

Vdaka obrovskej dialke dostrelu

a automatickému natdcaniu sa vyrazne
redukuje premiestriovanie snehu. Pozitivny
efekt je taktieZ v energetickej bilancii ako aj
v hlukovych emisidch.

Stavba bude dokoncend véas pred zaciat-
kom sezony. A tym bude ponuka lyZiarskeho
strediska Kappe eSte atraktivnejSia. LyZiarski
fanusikovia sa méZzu tesit na optimalne
podmienky.

Uz pri oficidlnej prezentacii TF10 v aprili 2012
informoval Christoph Braun z Erlebnisberg
Kappe vo Winterbergu o svojich pozitivnych
skusenostiach. V zime 2012/2013 prislo na
Kappe do prevddzky nové ventildtorové delo
z domu TechnoAlpinu.

4
TECHNOZZLPIN

snow experts



Lanové drahy

Tak ako v uplynulych rokoch, aj

v roku 2013 spolocnost Tatralift,
a.s., ispesne instalovala svoje
zariadenia v blizkom Pol'sku a Ceskej
republike. V ramci tejto spolupréace
boli realizované 2 lanové drahy typu
SLF 4 s nastupnym pasom v Polsku
a 2 lyziarske vleky typov LVH a LVF

v Ceskej republike.

Tatralift informuje

LyZiarske stredisko Kamienica sa nachadza

v Sliezskom vojvodstve na juhu Pol'ska.

Ide o menSie stredisko, ktoré disponuje
zjazdovkami v celkovej dizke 1500 m. Doteraz
ponuikané 4 lyZiarske vleky budu doplnené
lanovou drahou spolocnosti Tatralift, a.s., typu
SLF 4 s nastupnym pasom.

Stredisko Kamienica

Sikma dizka 391 m
Prevy$enie 885m
Prepravna kapacita 2 400 os/hod.
Typ SLF 4 s nastupnym pasom

Kamienica — realizdcia stavby

Dalsim strediskom v Pol'sku, ktoré bude od
roku 2013 disponovat lanovou drahou SLF 4
s nastupnym pasom spolocnosti Tatralift, a.s.,
je novovzniknuté stredisko Harbutowice, ktoré
sa nachadza len 35 km juzne od Krakova.
LyZiarske terény, ktoré stredisko pontika,

st vhodné pre stredne pokroCilych lyZiarov.
Najvy$Si bod v stredisku, Sklenend hora
(Szklanagdra), sa nachadza vo vySke 576

m n.m.

Harbutowice — realizdcia stavby

Stredisko Harbutowice

Sikma dizka 760,5 m
Prevy$enie 170 m
Prepravna kapacita 2400 os/hod.
Typ SLF 4 s nastupnym pasom

LyZiarske vleky typu LVH a LVF boli realizované
v Ceskych Bielych Karpatoch v lokalite Lopenik.
Nachadza sa tu turisticky a lyziarsky areal
Mikul€in vrch, ktory pre navStevnikov v zime
pontika zjazdovky v celkovej dizke 1500 m.
Ponukané sluzby budu doplnené o dva nové
vleky spolocnosti Tatralift, a.s.

Dizka 540 m
PrevySenie 130 m
Prepravna kapacita 800 os/hod.
Typ LVH
Dizka 505m
PrevySenie 123 m
Prepravna kapacita 700 os/hod.
Typ LVF

Délezitou spolupracou v tomto roku bola
pre spolo¢nost Tatralift, a.s., spolupraca
s Ruskou federéciou. Prave v roku 2013
sa zacali realizacie na dvoch doleZitych
projektoch. Jednym je realizécia dvoch
lanovych dréh typu SLF 4 s nastupnym
pasom v lokalite Beloreck:

Sikma dizka 1013m
PrevySenie 2215m
Prepravna kapacita 1 690 os/hod.
Typ (Beloreck DI) SLF4

s nastupnym pasom
Sikma dizka 1009 m
PrevySenie 282 m
Prepravna kapacita 1 770 os/hod.
Typ (Beloreck DII) SLF 4

s nastupnym pasom

Druhou realizaciou je celkom nova lanova
draha z dielne spolo¢nosti Tatralift, a.s.,

Ide o sedackovu lanovku s novym
odpojitelnym systémom, ktory spolo¢nost

po prvykrat sama projektovala a bude

ho i inatalovat. Stvorsedatkové lanovka

s oznacenim SLO 4 bude stcastou lyZiarskeho
strediska v lokalite Petropavlovsk-Kamcatskij.

®

Rok 2013 priniesol spolo¢nosti Tatralift, a.s., mnozstvo zaujimavej a nev§ednej spoluprace.
LyZiarske vieky a lanové drahy z dielne spolo¢nosti sa objavia nielen u najblizSich susedov, ale

aj v Estonsku, Loty3sku, vzdialenej Cine, ruskom Belorecku a Kaméatke.

Odpajitelny systém

Prepravna kapacita 2 400 os/hod.
Max. prepravna rychlost’ 5m/s
Sikma dizka 1660
Vyskovy rozdiel 507,6 m
Priemerny pozdizny sklon 321%
Pocet podpier 19

Do konca roka 2013 budu okrem spominanych
sedackovych lanoviek spustené aj prace na
lyZiarskych vlekoch. Spolocnost Tatralift, a.s.,
umiestni svoje zariadenia v lotySskej oblasti
Lapiai, v estonskej Otepé4, ruskom Plose

a v Cinskej oblasti Guiyang.

Portfélio spolocnosti Tatralift, a.s., netvoria len
lyZiarske vieky a sedackové lanovky, ale aj
horska gravitana draha TATRABOB.

V roku 2013 sa spustila aj realizacia
TATRABOBU vo franctizskej oblasti Les
Menuires. Znama lyZiarska lokalita takto
doplnila svoje sluzby o vozitkovu drahu, ktort
mdzu prevadzkovat celoroéne.

Les Menuires — realizdcia stavby

Les Menuires — TATRABOB

Celkova dizka (Start — stop) 1136 m
Pocet vozikov 36 ks
Prepravna kapacita 350 os/hod.

3-2013



Lanove drahy

30. aprila bola osobna
obezna lanovka,

ktora je so svojimi

3,6 km najdlhSou

v Nemecku, po
dokladnej modernizacii
znova otvorena. Je to
najstarsSia dvojlanova
obezna lanovka sveta.

Lanovka bola v roku 1930
uvedena do prevadzky

ako prva obezna lanovka
Nemecka a modernizovana
bola v rokoch 1987/88 aj 2012/2013.

Doppelmayr informuje

Stara optika — najmodernejSia
technika

Pri modernizacii bolo treba vela citu.
PretoZe lanovka Schauinslandbahn
nie je len chranenou pamiatkou, i jej
technicka stranka je nezvycajna:
dopravné prostriedky st uchytené
na dvoch taznych lanach vedenych
v rovnakej rovine. Obycajne pri
lanovkach typu 2S visia kabiny na
jednom nosnom lane cez tazné lano.
Nosné lana su v medzistanici, ktora
je dnes mimo prevadzky, napnuté
betonovymi zatazami. Dovod: v roku
1929 nebolo mozné zhotovit nosné
land s dizkou 3900 m a ani prepravit
takd velku zataz. Land vézia 54 ton.
Preto boli v medzistanici vedené
prostrednictvom napinacich lan

a drevom vyloZenych lanovych
kottcov k napinacim zavaziam.
Rezervy lana su v dolnej

a vrcholovej stanici.

Prispdsobenie sa frekvencii
navstevnikov

Kabiny nie su pri nastupovani

a vystupovani len spomalené, ale
pozastavené. Statie kabin je mozné
prispdsobit poctu navstevnikov
bez zniZenia prepravnej kapacity.

LAVEX

Omladzovacia kura pre najstarSiu obeznu lanovku sveta

Otvaranie a zatvaranie dvier kabin sa
dnes realizuje pocas statia, predtym
boli dvere zatvarané az pocas
rozbehu.

Dobré napojenie na verejni
dopravnu siet

Vlastnikom a prevadzkovatelom
lanovky je Freiburger Verkehrs-AG
(VAG), primestsky dopravny podnik,
ktorého tplnym vlastnikom je mesto
Freiburg a ktory prevadzkuje Styri
elektrickové, ako aj 22 autobusovych
liniek. Lanovka Schauinslandbahn
nie je zaclenena do verejného
tarifového spoju, ale z centra mesta
je mozné sa k nej dostat elektrickou
alebo autobusom v priebehu

pol hodiny. Pri predlozeni regio-
karty dostanete vyraznu zlavu

z cestovného.Prevadzkova doba:
denne od 9. do 17. hodiny.

Technické udaje
11-BGD Schauinslandbahn

Prepravna kapacita 700 os./hod.
Cas jazdy 15 — 20 min.
Jazdna rychlost 4m/s
Pocet gondol 37
Interval 57 sec
Sikma dizka 3565 m
VysSka vrcholovej stanice 1219 m
PrevySenie 746 m
Pocet podpier 7
Pohon vrcholova stanica
Nosné lana pevne ukotvené




Lanove drahy

128 percent: najstrmSia pozemna lanovka v Australii

Pozemna lanovka ,Scenic
Railway* v australskom
pohori Blue Mountains

je jednou z najstrmsich
na svete. Bola kompletne
vynovena a na Vel'ku noc
2013 znova otvorena.

Kolajnice boli nahradzané

v Styroch etapach,takze lanovka
mohla medzitym jazdit a byt
vyuzivana na turistické tcely. Aj
stanice su Uplne prebudované:
udolna stanica ma dve nastupistia,
jedno pre nastupujicich a druhé
pre vystupujacich. Vrcholova
stanica ma jedno nastupiSte.

Novy pohon je z bezpecnostnych
dovodov realizovany dvojmo.

Stary pohon nebol odvezeny, bol
ponechany ako vystavny exemplar.
V pripade, Ze z verejnej elektrickej
siete vypadne napdjanie, je

k dispozicii 2 MW generator.

Sklapatel'né sedadla otestuju
vydrz vaSich nervov

Vliak pojme 84 osdb, presne tolko,
kolko sa zmesti do typického
australskeho zajazdového
autobusu. M4 dizku 24 m a skladé
sa zo Styroch vozniov s kridlovymi
dverami. Sedadla su sklapatelné
0 20°.Tym je umoznené zvolit

si poziciu na sedenie — kazdy
podla vydrZze svojich nervov:

v pozicii ,Cliffhanger“ — hladite
do rokliny zo 64-stupfiového
sklonu. Ak je to pre niekoho uz
privela, moze si zvolit poziciu
,original“ — 52-stupfiovy sklon.
Kto chce relaxovat, zvoli si
nastavenie ,Laid Back“. Zo
Styroch panoramatickych vozfov
s presklenenymi strechami sa
naskytne dych vyrazajici pohlad
na pralesy a hlboké priepasti.

Zazitok ako v cabrio

Vozne su z boku otvorené, aby
cestujici mohli mat zazitok

z otvorenej jazdy — samozrejme

s husto pletenou drotenou mrezou,
aby deti nemonhli vytréit ruku von.To
by bolo v tizkom, 70 m dlhom tuneli
velmi nebezpecné. Vlakova suprava
je dlhd 24 m.

V roku 1945 preSla lanovka Scenic
Railway (ktora sa predtym volala
Mountain Devil) do vlastnictva
rodiny Hammon.

Technické udaje
84-FUL Scenic Railway Katoomba
Prepravna kapacita 670 os./hod.

Cas jazdy 1,8 min.
Doba statia v staniciach 2 min.
Dopravna rychlost 4m/s
1 viak so 4 voziiami 84+1 os.
Sikma dizka 325m
PrevySenie 210 m
Sirka jazdného pruhu 1235 mm
Pohon 530 kW

vrcholova stanica

Odvtedy uz
prepravila 25 mil.
cestujucich.

Caro Modrych
vrchov
Katoomba je
mesto so 7 700
obyvatelmi,
nachadzajlice sa
110 km zapadne
od Sydney.
Nazov Katoomba
znamena v jazyku
Aborigénov,
pdvodnych
obyvatelov,
,Padajuca

voda“ a suvisi

s vodopadom,
ktory patri

k atrakciam tejto
oblasti. V ¢ase
od roku 1878

do 1930 sa tu
tazilo uhlie, ktoré
bolo privazané
lanovkou

Scenic Railway,

postavenou v roku
1885, na ploSinu.
0d ukoncenia banskej tazby je
lanovka Scenic Railway pouzivana
vyluéne turistami.

n:aDoppelmayr®
3-2013




Lanove drahy

Dve nové lanovky na
Slovensku a v Pol'sku

V Jasnej a v polskom Sczyrku
(Slezské Beskydy) budi v tomto
roku realizované Sestsedackové
odpojitelné lanové drahy

s bublinami.

LyZiarske stredisko v Jasnej

s 20 zjazdovkami o dizke

45 km, v nadmorskej vyske

1 000 aZ 2 024 m, je najvacsim
lyZiarskym strediskom na Slovensku.

V nadchadzajlicej sezéne sa ponuka pre
navstevnikov vyrazne zlepsi. Uvedenim
do prevadzky novej modrej odpojitelne;
Sest'sedacky s bublinami Licky —
Prie¢no, sa pre navstevnikov zjednodusi
pristup na svahy, pretoZe udolna
stanica lanovky sa nachddza pri velkom
a autami dostupnom parkovisku.

Nové lanovka méa niekolko vyznamnych
technickych prednosti. V prvom

rade bude pohanang, ako prvé na

Leitner informuje

Vacsi komfort pre zimné Sporty v Karpatoch

Slovensku, kompaktnym, tspornym

a na udrzbu nenaro¢nym motorom
Direct Drive. Vyhrievané a kapotované
sedacky, bezpecnostny CPS systém

a plnoautomatizované garazovanie
voziov zabezpecCi nielen komfort pre
cestujlcich, ale aj pre obsluhu.

Lanovka ma dizku 1835 m a prekondva
prevySenie 343,5 m. Prepravni kapacitu
2440 os./hod.

Jasnej a je jednym z najobltibenejsich

a najnavstevovanejSich zimnych stredisk
v Pol'sku. Nova lanovka nahradi staru
dvojsedacku. Dizka lanovky bude

1102 m, prevySenie 295 m a kapacita
2400 os./hod. Navstevnikom zabezpeci
prepravu na vrch Sczyrczne, nachadzajuci
sa v nadmorskej vySke 1 257 m n.m.

zabezpeci 90
sedaciek.

Na rozdiel od
lanovky LUcky
— Priecno
bude lanovka
v polskom
Sczyrku ZIta.
Toto lyziarske
stredisko sa
nachadza
cca 100 km
severne od

Leitner ropeways inStaloval najvacsi Direct Drive v Kitzbiiheli

Nova GD 10 ma niekolko
technickych prednosti

Pre nadchadzajicu sezénu 2013/2014
bola Uspesne realizovana dalSia
spolupraca medzi Leitner ropeways

a spoloénostou Kitzbiihel Lift. LyZiarske
stredisko v Kitzbiiheli je jednym

z najvyznamnejSich a najvacSich na
svete.

Nova lanovka GD 10 Wagstattbahn
nahradi star(i dvojsedaCku a viek. Bude

LAVEX

mat dve Gasti — Jochberg a Wurzhohe.
Obe Gasti sl pohanané spolocnym
motorom Direct Drive, umiestnenym

v medzistanici. Novovyvinuty priamy
pohon méa hnaci vykon 880 kW a krutiaci
moment 360 kNm. Je to najvéacSia verzia
priamych pohonov na svete.

Tento motor zabezpecuije tichy chod

s vysokou Uginnostou, pritom je Setrny

k Zivotnému prostrediu vdaka svojej
integrovanej chladiacej kvapaline.
Odpadové teplo je cez vymennik

tepla znovu vyuzivané, ¢im prispieva

k zniZeniu spotreby primarnej energie.
Leitner ropeways je tiez oficidlnym
partnerom spolo¢nosti Hahnenkamm

v Kitzbiiheli. Od roku 2013 sa nazyva
~Hahnenkamm Preteky prepravované
Leitnerom“. V tomto exkluzivnom prostredi
ma spolocnost miesto exkluzivneho
dodavatela prémiovych produktov, ¢o
podciarkuje vysoky Standard kvality.



Lanove drahy

V tureckej Burse — najdlhSia lanovka na svete

Leitner dostal dal$i velky projekt
v Turecku

45 pilierov, 1 400 vySkovych metrov
na dizke takmer 9 km. To sii zakladné
parametre najdlhSej lanovky na svete,
ktoru Leitner realizuje z mesta Bursa
do rekreacnéj oblasti a pril'ahlych
Ulutag hor.

Ulutag hora je jednym z najvacsich
lyZiarskych stredisk v Turecku. Je
velmi vyhladavané aj mimo zimne;j
sezdny. Nova 8-miestna kabinkova
lanovka, postavena v tomto roku v lete,
nahradila star(i 50 rokov start lanovku
o dizke 4 500 m. Predtym museli
cestujlci absolvovat cestu od hotelov
do lyzZiarskeho strediska autami alebo
autobusom. Dnes moZzu turisti cestovat
priamo z udolnej stanice Tefferuc

Na bicykli s Leitnerom

na trasach Sella Ronda

Sella Ronda je stéastou prirodného
dedicstva UNESCO v Dolomitoch.
Leitner a spolocnost Sella Ronda MTB
TRACK TOUR st partneri od r. 2013.
Tato spolupréca umoziuje cyklistom
pohodinu cestu lanovkou bez
namahavych vystupov a s nadhernym
pohladom na okolitli prirodu.

Okolo masivu Sella v Dolomitoch sa
etabluje stale viac cyklistickych tras,
ktoré su Casto snom jazdcov na horskych
bicykloch. Ved vyviest sa do vySky
3980 m a potom schadzat na bicykli 55
az 60 km cez priesmyky Passo Gardena,
Passo Sella, Pordoui a Campolongo je
skutoénym fascinujucim zazitkom.

Sella Ronda TOUR mdze viest z vrcholu
v smere alebo v protismere hodinovych
ruciciek. V smere hodinovych ruciciek
je dokon&end trasa v dizke 65 km,

proti smeru 55 km. Transport na vrchol
zabezpecCuju Styri lanovky a Sest viekov
od firmy Leitner. V r. 2012 absolvovalo

v severnej asti Burse az na Kardiyayla
Sanalan. Dnes trva jazda z Burse

do rekreacného strediska 30 minut.
Cestujuci maju viac pohodlia, na ceste
stravia menej ¢asu a predovSetkym
znizenie automobilovej dopravy v Ulutag
horéch — to st hlavné pozitiva tohto
projektu. Pdsobivy je taktieZ dizajn
stanic, ktory navrhol miestny projektant
Ymac Korfali.

Nova lanovka spiiia turistické
i mestské poziadavky

Udoln4 stanica lanovky GD 8 sa
nachadza v nadmorskej vySke 395 m.
Vrcholova stanica je vo vySke 1800 m.
Lanovka ma 175 kabin a prepravnd
kapacitu 1500 o0s./hod. Nové draha

v Burse je kombindciou turistického

a mestského zariadenia. Zaroven zvySuje

kvalitu zivota miestneho obyvatelstva,
ktori maju dobry a rychly pristup do
rekreacnej oblasti, ktora sa nachadza

v narodnom parku. Tuto rekreacnu
oblast vzhladom na blizkost navstevuju
aj obyvatelia Istanbulu a inych miest.

tieto trasy cca 6 000 cyklistov.

K popularite tohto Sportu tiez prispel
Sella Ronda Hero Mountain bike maratén,
ktory je povaZovany za najtazsi v Europe,
pretoZe musi byt absolvovany bez
dopravy lanovkami...

V buddcom roku tu postavi Leitner

novu 10-miestnu kabinkovu lanovku

GD 10 Dantercepies. Priestranné kabiny
s panoramatickym vyhladom ponutknu
dostatok miesta nielen pre cestujucich,

ale aj na prepravu bicyklov.

Predseda Sella Ronda Hero pan Gerhard
Vanzi ocenil spolupracu s firmou
Leitner, ,ktora ide s ¢asom a vidi horsku
cyklistiku ako vyznamny trend v letnej
turistickej sezone“.

LEITNER

ropevways
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Snezné pasove vozidla

Dodrzanie emisnych limitov vyfukovych

plynov vo vozidlach PistenBully

Termont informuje

1. NadrZ s AdBlue

2. Precerpavaci modul

3. Dévkovad

4. Vyfukovy timi¢ hluku

s katalyzatorom

Spétny ventil

Redukény ventil

3/2 odvzdusiiovaci ventil

Elektromagneticky ventil

ohrevu nédrze

9. Vstrekovanie

10. Zvézok potrubia

11. Chladi¢

12. Motor

13. Snima¢ NO, s riadiacou
jednotkou

V ¢asopise LAVEX info 3/2012 sme
informovali 0 tom, Ze od roku 2011

plati v EU norma na emisné limity
motorov (Cistotu vyfukovych plynov)
EUROMOT 3B a od roku 2014 zacCne
platit prisnejSia norma EUROMOT 4
(plati to pre vyrobcov motorov

a vyrobcov vozidiel s tymito motormi).
Sudcéasne do konca roku 2013 plati
vynimka na dopredaj uz zakdpenych
motorov na sklad do konca roku 2011

a vozidiel z nich vyrobenych, spifiajtcich
starSiu normu EUROMOT 3A.

Firma Kassbohrer GFZ AG z dovodu
zvySeného zaujmu o jej produkciu
vypredala v ramci EU celd produkciu

s motormi AUROMOT 3A uZ v priebehu
roku 2012. Pretu su v sucasnosti

v ponuke vozidla s motormi Mercedes-
Benz iba s namontovanym systémom
SCR (selektivna katalyticka redukcia).
S poteSenim mdzeme oznamit, ze
takéto vozidlo ako prvy na Slovensko
Tatry mountain resorts, a.s. Vozidlo
PistenBully 600 W (SCR) s lanom
dizky 1 400 m bude upravovat nové
zjazdové trate v Tatranskej Lomnici
Start — Cucoriedky.

Aby bolo mozné znizit objemy oxidov
dusika bez nutnosti ovplyviiovat
optimalne nastavenie spalovacieho
cyklu motora, bola vyvinuta metéda
selektivnej katalytickej redukcie — SCR.
Jej princip spociva v tom, Ze motorom
vyprodukované plyny s obsahom oxidov
dusika su vo vyfukovom katalyzatore

LAVEX

zmieS$ané s novou prevadzkovou

latkou AdBlue®- mocovinou, ¢o je
chemicky 32,5%-ny roztok ¢pavku.

Pri chemickej reakcii molekul oxidov
dusika s molekulami ¢pavku dochadza
k redukcii na vodu a plynny dusik.
Teplo vo vyfukovom systéme (teplota
vy$Sia ako 180 °C) premiefia mocovinu
na amoniak (NH,) a oxid uhlicity (CO,).
Prave amoniak je ucinnou latkou

a hlavnou zlozkou procesu, ku ktorému
ddjde v katalyzatore SCR. V chemicko-
katalytickom procese, ktory nasleduje,
st oxidy dusika (NO,) premiefané na
dusik (N,) a vodna paru (H,0). Dusik

je prirodzenou zlozkou vzduchu, ktory
dychame. Akékolvek zvySky amoniaku
sl odstrafiované v zabudovanom
Cistiacom katalyzatore.

Emisie oxidov dusika sa tak znizia

0 70 %, uhlovodikov 0 90 % a tuhych
Castic o 10 %. Aby uprava vyfukovych
plynov SCR nestratila svoju d¢innost,
je potrebné zabranit akémukolvek
znecisteniu AdBlue cudzimi telesami

a cudzimi latkami, ako aj akejkolvek
manipuldcii mimo Specifikovanych
podmienok. Systém SCR uvedeny na
obr. 1 sa sklada v zasade z nadrze
kvapaliny AdBlue, ¢erpadla kvapaliny
AdBlue, vstrekovacej jednotky

a katalyzatora SCR. To znamena,

Ze sa motor okrem zaistovania
optimdlneho spalovania na procese
SCR nepodiela. Tym, Ze je ,,ekoldgia“
rieSend pri systéme SCR aZ za motorom
vo vyfukovom katalyzatore, méze byt
chod motora optimalizovany po stranke

@ KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG

spotreby, Zivotnosti a vykonu (rovnaky
motor pracuje s vy$§im vykonom). Za
zmienku stoji predovSetkym zniZenie
spotreby. Podla homologaénych cyklov
ESC bol namerany jeho pokles 0 6 %.
Spotreba AdBlue v sneznych pasovych
vozidlach je priblizne 7 % az 10 %

zo spotrebovanej nafty v zavislosti od
zataZzovania motora v roznom prostredi
a prave od kvality nafty.

Mocovina AdBlue nie je klasifikovana
ako nebezpecna latka. Z tohto dovodu
sa moze s lou manipulovat (nakladat,
prevéazat, skladovat, pinit atd.) bez
vzniku mimoriadneho nebezpecenstva
pre ¢loveka alebo Zivotné prostredie.
Systémy a zariadenia na prepravu
musia byt pouzivané tak, aby sa
Ziadnym spdsobom nezhorSila

kvalita vyrobku a aby nemohlo dojst

k poSkodeniu Cloveka alebo Zivotného
prostredia. VSetky zariadenia sa

po kazdom pouZziti musia uzatvorit

a je nutné narabat s nimi tak, aby

sa vylucilo pouzitie na iné ucely

a znecCistenie. Skladovacia teplota
musi byt dodrzana v rozsahu -11 °C
az 30 °C. Pri niZ8ej teplote mocovina
krystalizuje a pri vy$Sej sa meni jej
kvalita odparovanim vody. Kvalita
mocoviny je zaruend pri uvedenom
skladovani maximalne 1 rok.




Snezneé pasove vozidla

PSC (PistenBully Safety Control) — aktivna bezpecnost pri uprave lyziarskych trati

Mptvy uhol
Sivé plochy znazorriuju pre vodica najmenej
viditelné zony. V tychto zonach je tazké
spozorovat pribliZujiice sa osoby.

Nebezpeéné miesta
Hrany radlice a frézové valce st
najnebezpecnejsimi miestami na vozidle.

Zachranari hovoria o velkom naraste
urazov za posledné roky.

So zlepSujlicimi sa snehovymi
podmienkami pribldaju lyziari. Na svahy
poCas prazdnin prichadzaju aj menej
skuseni lyZiari, lyZiarske kurzy ¢i Skolky. Je
dolezité mat dobre nastavené bezpecnostné
viazanie, nosit prilbu a pripadne aj

dalsie ochranné prvky chrbtice &i kibov.
DéleZita je maximalna ohladupinost na
svahu a prispdsobenie jazdy aktudlinym
podmienkam, ktoré na trati st. Podmienky
st vo vSeobecnosti velmi dobré, ¢o sa tyka
zjazdovych trati, ale treba si uvedomit,

Ze zjazdova trat je rano po uprave Uplne
odliSna ako na obed alebo popoludni,

kde jazdami lyZiarov vznikaju rozne kopy
nahrnutého snehu a na druhej strane aj
rozne ladové platne. To sa odzrkadluje aj na
Urazovosti. NajcastejSie v dosledku padov
pri nezvladnuti jazdy, zrazkach viacerych
lyziarov alebo nérazov do prirodnych Ci
technickych prekazok.

Jednou z takych technickych prekazok
moZe byt aj pohybuilice sa snezné pasové
vozidlo. Viyvojari a konStruktéri firmy
Kassbohrer Gelandefahrzeug AG prisli

s efekinym a velmi efektivnym rieSenim.
Pri vyvoji PSC boli zohladnené
predovSetkym najnebezpecnejsie miesta na
vozidle.

Princip Ginosti PSC systému spociva

v sledovani tychto miest okolo vozidla
Styrmi infraCervenymi strednovinnymi
kamerami. Vinovy rozsah PSC kamery je

8 + 12 ym. Umiestnené st na pomocnych

konStrukciach v rohoch strechy a trvalo
snimaju okolie. InStalovany softvér

dokaze rozpoznat rozne situdcie a vie
rozliSit objekty a osoby a zaroven dokaze
rozhodnut, Ci sa osoby k oblasti ohrozenia
priblizuju, alebo nie. Ak sa nejakeé objekty
pribliZia, zmeni sa na obrazovke prislusny
Sedy trojuholnik na oranZovy, resp. cerveny.

Elektronika signalizuje vodicovi PistenBully
v troch rozdielnych drovniach, ked' sa lyziar
priblizuje do oblasti ohrozenia:

1. Uroved — systém zachyti priblizujice sa
objekty, resp. objekty, ku ktorym sa vozidlo
priblizuje, vo vzdialenosti priblizne 50 m.
Na displeji PistenBully sa zobrazia
sledované sektory.

2. Uroveri — ked' sa objekt priblizi

k PistenBully blizSie a vnikne do oblasti
vozidla definovanej ako rizikova, zaznie

akusticky vystrazny signal a prisluSna
ploska sa zmeni na oranzovu.

Sektor, z ktorého sa objekt priblizuje, sa
teda farebne zvyrazni.

3. trroveri — ked' sa objekt priblizi

k PistenBully eSte blizSie (5 az 7 m), zafarbi
sa ploSka na Gerveno a PSCtronic prevezme
riadenie vozidla a odpoji pohon frézy. Vozidlo
sa pohybuje obmedzenou rychlostou

a vodi¢ vyhodnocuje nebezpecnost situacie
a moze ho okamZite zastavit.

Vyhody PSC systému:

o \/y§Sia bezpecnost pri zlych
viditelnostnych podmienkach, ako je
hmla, sneZenie, tma alebo pratiosvetlenie.

o ZmenSenie mitveho uhla videnia.

e Kamery rozpoznavajl objekty a softvér
rozliSuje predmety a osoby, taktiez
z ktorého smeru prichadzaju.

e Znizuje sa riziko nehody.

® PSC mdzete ziskat s novym PistenBully.

¢ Je mozné aj dodatocné zabudovanie PSC.

o PSC sa sklada z vysokokvalitnych
komponentov.

Podrobnejsie technické informacie
ziskate v obchodnom a servisnom
zastupeni vyrobcu firmy Kassbohrer
Geléndefahrzeug AG pre Slovensko -
TERMONT, s.r.0., Rakovo.
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Snezné pasove vozidla

Prinoth vyhral cenu udelovant
v Juznom Tirolsku pre
najinovativnejSiu firmu.
Region Juzného Tirolska je
znamy mnozstvom firiem,
ktoré investuju udrzatelne,

s proexportne orientované,
maju dobre implementované
marketingové stratégie a sl
schopné
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Prinoth vyhral cenu za inovacie

sticastou inovacného procesu. Prinoth
tymto nastavuje systém inovécii, ktory
je v perfektnom stizvuku s potrebami
zékaznikov. ,,Produktové inovécie
Prinothu su vzorom Struktirovaného
inovacného procesu. Vynimo¢nou
schopnostou spolo¢nosti Prinoth je,
Ze dokaZe zahrnut vSetkych svojich

zamestnancov do inovaéného procesu.

Vysledkom su dobre implementované
potreby zakaznikov do technologickych
rieSeni,“ vysvetluje Nikolaus Tribus,
prezident TIS z Parku inovécii v Bolzane.
A to nie je vSetko. S kamparou Novy
Leitwolf bol Prinoth pocteny cenou TOP3
v kategorii marketingu. Kampari bola
ocenena najma pre svoju inovativnost

a dokaz funkénosti produktu.

inovacii.
Kazdé dva roky
st v Alto Adige
odmenované firmy
v oblastiach investicie,
export, marketing
a inovécie.
V Prinothe je
zaznamenana kazda
kritika, napad a navrh,
aby sa neskor stali

Prinoth blahozela Gitschberg Jochtal

On-line portal zimného Sportu (www.
skiresort.de) poskytuje Specifické
znalosti a informdcie o vySe

4 700 lyziarskych strediskéch po
celom svete. Kazdy rok sa tu ocefuju
vynikajuce lyziarske aredly v roznych
kategdriach. Ako stredisko s najlepSie

udrZiavanymi a upravovanymi
zjazdovkami na svete bolo ocenené

stredisko Gitschberg Jochtal (Taliansko).

Tento lyziarsky aredl ziskal 5 z piatich
moznych bodov hodnotenia. Tento

uspech je aj ispechom firmy Prinoth,
pretoZe stredisko zabezpecuje pravu

trati len s technolégiou od firmy Prinoth.
Na Upravu trati st pouzivané 4 Everesty
a 2 Leitwolfy.

Prinoth blahoZeld svojim zakaznikom

k tomuto oceneniu a je hrdy na to,

Ze je sucastou tohto tispechu svojimi
vyrobkami.

Everest

LAVEX

Novy Leitwolf



asnezovacie systemy
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Architect of innovative solutions

Uplynuly rok priniesol pre spoloénost - na Ukrajine je to zase vystavba Ked obraz povie viac ako slovo...
MND Eastern Europe, s.r.0., mnozstvo zasnezovacieho systému a vybudovanie
narocnych uloh, s ktorymi bolo potrebné lyziarskeho vleku v stredisku Zdenjevo;
sa poriadne popasovat. Takou bola dodavka technoldgie zasneZovacieho
priniesla zmena obchodného mena systému pre stredisko Sjanki.
spolo¢nosti a vnimanie tejto zmeny — na Slovensku nasa aktivita

v priestore horskych technolégii. Dalou vyvrcholila v dostavbe zasnezovacieho
vyznamnou zmenou bolo rozSirenie systému SNOWSTAR v Gasti Bukova
portfélia, ktoré sa rozSiruje stale, hora a Esitka v Tatranskej Lomnici

a nutnost tuto zmenu implementovat a dodavka 540 m zachrannych sieti

do nasSich Struktar. Sucasne presli MBS instalovanych na C-podperach
materskeé vyrobné firmy komplexnejSou (51 ks) pre novovybudované zjazdovky
reStrukturalizaciou s novym sposobom v Tatranskej Lomnici. Takto to vyzeralo
riadenia objednavok, toku tovarov dna 27. 11. 2013 po GspeSnom

a informdcii, na ¢o sme museli velmi kolaudaénom konani.

pruzne zareagovat. Obnovili sa pravidelné
stretnutia zodpovednych vSetkych
spolocnosti v ramci MND holdingu

v sidle materskej firmy Montage et neige
developpement (MND), o prinieslo
intenzivnejSiu vymenu skuisenosti

z roznych kutov sveta.

Napriek, a mozno prave vdaka, tymto
mnohym zmenam priniesol aj tento rok
niekolko prilezitosti, ktoré sa zhmotnili

v novych inStalacidach.
—v éeskej republike je to pokratovanie Esicka — pred montaZou sieti MBS, stredny... ...a dolny usek (20.a 27. 11. 2013)

vystavby zasnezovacieho systému

v Skiaredli Klinovec; dodavka, montaz

a uvedenie do prevadzky dvoch pasov
LST Coveyor Belt pre detskych lyZiarov

a zaCiatoCnikov v Sportaredl Kliny (Krusné
hory) a malom stredisku pri penzione
Jesen v Benecku (Krkono3e).

— v Pol'skej republike je to vystavba
sedackovej lanovej drahy LST so
4-miestnymi vozfiami s pevnym
uchytenim v stredisku Korbielow. Kolaudacna komisia ZasneZovanie na novej zjazdovke Bukova hora
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Svet lanoviek

tkami

741

Po dvoch mesiacoch
stravenych v Juhoafrickej
republike som sa rozhodol
zorganizovat cestu do juzne;
Etiopie. InSpirovalo ma
niekolko fotografii a ¢lankov
na internete o poslednych
domorodych kmefoch
Afriky, Zijucich stale eSte
tradicnym starovekym
spdsobom.

Zacal som teda ,lovit"
medzi znamymi a priatelmi.
Dlho vSak marne. Po
prezradeni mojich planov
nikto nemal odvahu ist

do ,.extrémne chudobnej,
nebezpecnej a zdravie
ohrozujucej Etidpie” (Co

v realite vobec nie je

z velkej Casti pravda).

Ale musim sa priznat,

Ze i ja, ako drviva vacsina,
som poznal o Etidpii iba
nazov hlavného mesta
Addis Abeba, meno
niekdajSej hlavy Statu Haile Selassie
a meno slavneho maratonca
Abebe Bikilu, ktory — bosy — vyhral
olympijsky maratdn.

Nakoniec sa mi podarilo nahovorit
dihoroéného priatela z Ciech,
skuseného cestovatela Pepa

s manzelkou. Moja manzelka
Magda musela zo zdravotnych
ddévodov zostat doma, a tak ¢esky
Pepo zohnal eSte svojho priatela
Pavla, ktorého som cely ¢as volal
,Magda®“.

A tak uz som len spresnil

s etiopskou agenturou itinerar

a objednal sprievodcu s Nissanom
4x4. Doplnili sme si chybajlce
ockovania, zabezpecil som letenky
a Cakali sme na termin odletu.
Dna 11. 10. odlet z Viedne, prestup

LAVEX"™

Gestovanie za nezabudnutelnym

Privitanie

v Dubaji a na druhy defi sme boli

v Addis Abebe na letisku, kde nas uz
¢akal sprievodca.

Etiopia lezi eSte na severnej pologuli
medzi Sudanom a Somalskom.

Tuto obrovskd krajinu o rozlohe
1127 tis. km? obyva takmer

100 mil. obyvatelov z asi 80 réznych
etnik. Maju odliSny kalendar. Su
sedem rokov a tri mesiace pozadu.
TieZz maju iny Cas, Co vSak nesuvisi
s odliSnym Casovym pasmom.
VacSina obyvatelov su krestania,

0 nie¢o menej je moslimov.
Nastastie spolunazivaju bez
konfliktov.

Na izemi Etiépie sa hovori 90
rdznymi jazykmi.

NajvysSia hora ma uctyhodnych
bodom je Danakilska preliatina —
115 m pod hladinou mora. Je to
jedno z najteplejSich miest na zemi
s rekordnou teplotou 63 °C.

Prvy defl sme stravili v Addis

Abebe (Pekny Kvet). Typické africké
velkomesto, chaotické, rozlahlé
(odhadom asi 6 — 8 mil. obyvatelov)
aj Spinaveé.

Najviac nas zaujal hotel Biergarden,
kde ¢apovali vyborné pivo. Tu som
prvy raz (a tiez posledny) jedol
tradiénd narodnu Specialitu injera
(Citaj: endzira). Vyrazne kysla placka,
ktora sa serviruje studena, a k ne;j

Nas dlihorocny kolega a priatel — externy lektor pri Skoleni vodicov sneznych skutrov
a motorovych Stvorkoliek Ing. Peter Erdély, je aj velky vyznavac cestovania. Absolvoval uz

niekol’ko dlhodobejSich ciest od Ameriky po Japonsko, preto sme ho poziadali, aby nam o svojej
poslednej ceste do Afriky nieo napisal. Na spestrenie tohto vydania nasho ¢asopisu preto
prinaSame nasledujucu reportaz z cesty do Etiopie.

sa konzumuje ,,hocic¢o“. Je to kysly
kazdodenny chlieb Etiopcanov.
Vébec mi nechutila.

V ten den neopakovatelnu atmosféru
v uliciach tvorili stovky chodcov
oblecenych vo farebnych trickach
narodného futbalového muzstva.
Addis Abeba hostila narodny tim
Nigérie v zapase o postup na
majstrovstva sveta. VSetky ulice
smerujuce k Stadiénu boli upchaté
mohutnym davom. Zili tymto
zéapasom azda vSetci. Pochopili sme,
Ze pre vacsinu to bola prilezitost
aspon na ¢as zabudnut na
kazdodenny boj o preZitie.
Nasledujuci defl sme sa vybrali
smerom na juh krajiny, postupne

az k hraniciam s Kefou, do oblasti
(dolia rieky Omo, ktor( v nedavnej
minulosti (asi r. 2002) na gumovom
rafte splavil Palo Baraba$ a nazval
to ,,cestou do minulosti”. Cakalo
nas 15 dni naplnenych bohatym
programom a jedine¢nymi zaZitkami
a poznanim. Nas sprievodca
Werkeneh (Citaj: Vorkene) nas

od prvého momentu presvedcil

0 svojich vynikajucich Soférskych
kvalitach. Pavel, ktory nevie

ani slovo po anglicky, ho ihned
premenoval na ,Wolkmene”, ¢o

mu, samozrejme, prischlo. Bol to
vyborny sprievodca, sice s mizernou
anglictinou, ale vybrali by sme si ho

Na ttese
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znova. Tiez nas naucil niekolko slov
v najrozSirenejSom jazyku amharic.
Napriklad (piSem, ako vyslovujem):
hamesekenalou — dakujem, a Si

— 0K, kum - stoj, nit — chod, bira

— pivo, jekrta — prepac, Cigerjelam —
no problem...

V kazdom navs$tivenom mieste nas
vzdy ,Wolkmene“ po prijazde autom
odovzdal domacemu sprievodcovi
(gajdovi), ktory nds sprevadzal na
konkrétne miesto podla programu.
Niekde nas i chranil a hlavne
podaval patriéné informacie a ...
¢akal na sprepitné. Hlavni odmenu
dostal od agentdry.

Prvii noc sme spali na krasnom
utese v nadmorskej vyske vyse

2 000 m v tesnej blizkosti dediny,
kde Zije kmer Dorze. Tu sme
navstivili s naSim sprievodcom

prvé domorodé obydlia hoci uz
relativne moderného kmeria, kde
cast obyvatelov Zije v modernych
hranatych prizemnych doméekoch,
omietnutych zmesou hliny a vykalov
dobytka, a Cast eSte v tradinych
kruhovych stavbach s bambusovou
konStrukciou a strechami zo slamy.
Vnatri takej stavby o priemere do

6 m zije az 6 [udi. Spia na zemi

na zvieracich koziach s presnymi
pravidlami. V strede ohefi na
pripravu jedla a za stienkou

z bambusu, v tej istej chyzi, eSte
mala krava a ovca. Bolo to pre nas
neuveritelné, a to sme este netusili,
Presli sme sa po hlinenej ceste
centrom dediny. Pod holym nebom
deti i dospeli hrali stolny tenis,
stolny futbal a Gistici topanok cakali
na svojich klientov. Tu sme si po
prvy raz uvedomili raritu farby naSej
koze. VSetky deti sa zbehli okolo nas
a vykrikovali ,,judd jud jua”. Tento
pokrik nas sprevadzal kazdy def na
kazdom kroku. Deti takto pokrikovali
na bielych, smiali sa, tancovali,
Zobrali. Boli krasne, milé a malokedy
otravné.

Pokrik zrejme pochadza

z anglického slova you (Citaj: ju), ¢o
znamena TY.

Navstivili sme tiez jednotriednu
zakladnu Skolu, kde mohol chodit
kazdy bez obmedzenia veku. Bola
otvorena, ale prazdna. V ten den bol
totiz sviatok. A tak sme sa usadili do
jednoduchych lavic. Hlinené steny

i dlazka, ziadne dvere, Ziadne okna
a dokonca ani trstenica.

Na trhu

Popoludni sme autom za$li do
susednej dediny, kde sa prave konal
velky trh.

Africké trhy — to je vzdy velky
zazitok. Obrovska splet [udi,
neopisatelné tvare, oblecenia

a mnozstvo plodin, z ktorych sme
vacsinu nepoznali. Nechybalo
vzécne palivové drevo ani kdpky
uhlia a tiez nejaka miestna droga.
Zeny sediace na zemi, pred sebou
polozeny tovar, a takmer Ziaden
kupujuci. Boli sme upozorneni,

Ze fotografovat mozeme bez
obmedzenia, avSak ak chceme
detailnejSie ,take picture” s niekym,
musime najprv poZziadat o dovolenie
a zaplatit za kazdy picture a osobu
5 birr. Toto pravidlo nas sprevadzalo
pocas celého pobytu.

No a nechybala ani navsteva
miestnej krémy. Bez sprievodcu

by sme asi nemali odvahu do nej

V kréme

vstupit. Hlinena dlazka, primitivne
stoly, lavice. Miestnost pIna
zvedavych ¢Giernych tvari, ktoré

po naSom prichode prestali pit

a vyplieStali na nas o€i. Nakoniec
sa zo vSetkych vykluli priatel'ski
[udia. Zadali nas na dialku kyvanim
ruk pozdravovat, usmievali sa,
chceli si podavat ruky a za kazdu
cenu vypit si s nami. Tak trochu mi
to pripominalo naSe LAVEX akcie.
VSetci rovnako pili ndrodny napoj,
tzv. medové vino krasnej sytej zltej
farby z Cirych nadob tvaru ako
banky v chemickom labaku. Tak
sme si dali, a celkom to bolo pitné.
Potom sme pre istotu nosili so sebou
toaletny papier, nastastie zbytocne.
Cestou spat sme sa stretli s dalSou
tvrdou realitou Zivota tychto ludi.
Autom sme dobehli skupinu asi 50
[udi, ktori kracali spolu s nosi¢mi
tazko chorého Cloveka. Takto

ho niesli a sprevadzali asi 6 km

k nejakému ,felCiarovi”.

PodveCer nam do kempu doniesli
Zivého barana, ktorého som rano
objednal za 600 birr (Citaj: bf, o je
ich mena v hodnote rovnej ceskej
korune). Barana pred naSimi oGami
zarezali, spracovali a mali sme

z toho taku vynikajicu polievku, aku
nikto z nas v zivote nejedol. Pe¢ené
maso tiez nechybalo.

Rozne delikatesy nasi novi Cierni
priatelia zjedli surové. Bola to pre
nich velka udalost. Napriek tomu, ze
vacsina chova dobytok i ovce, maso
si nemozu dovolit.

Najedli sme sa asi patnasti vratane
domorodcov. Mésiarovi podla
tradicie prislicha hlava a koza.

V cene bol i liter domdcej palenky
ARAKI (Citaj: haraki). Trochu to
pripominalo roznovku, avSak malo
to taku hroznu chut, ze som to
okamzite premenoval na ,harakiri”.
Cely vecer som to ucil domorodcov
a na druhy den som im vysvetloval,
odkial toto slovo pochadza a ¢o
vlastne znamena.

Dalsi defi sme sa zastavili pri
jednom z mnohych obrovskych
jazier Chamo. Voda, naplavenou
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hlinou zafarbena do Cervena, na
kdpanie nelakala. Hlavne ked sme
sa dozvedeli, Ze vSade je vela
krokodilov a hrochov. Na chatrnej
lodke sme sa predsa len vybrali
presvedcit, ¢i nas neklamd. Okrem
k obrovskym krokodilom a hrochom
sme sa lodkou dostali do tesne;
blizkosti k velkym hufom pelikanov.
V Etidpii Zije vySe devétsto druhov
vtakov, z toho 21 su endemiti.

V rdmci dalSieho putovania sme
navstivili eSte jeden z mnohych
domorodych trhov, ktorého meno si,
Zial, nepamétam. Tu sme po prvy
raz mohli zblizka stretavat udi zo
Styroch réznych kmenov. VacSinu

v tradicnom obleceni. My sme to
sice nepoznali, ale na§ domaci
,0ajd” ndm vysvetloval, ako sa
odliSuju oblecenim a ozdobami
jednotlivé kmene, ako sa liSia

v tychto kmeroch vydaté Zeny od
slobodnych, ako pozname na Zene,
v akom poradi je vydata. Muz totiz
mdze mat az Styri zeny. To vSak
musi byt dostatocne bohaty on
alebo jeho rodina. Hodnota nevesty
je okolo 28 krav.

Nevesta

Piaty def skoro rano sme sa
konecne vybrali na navstevu prvej

»divokej“ dediny kmefa Mursi, ktory
s malymi vynimkami Zije po staroCia

rovnako. Dnes ich je okolo 7 500.
Po trojhodinovej jazde nespevnenou
cestou cez zelefou porasteny
hornaty kraj sme prisli na hranicu
narodného parku Mago. Tu sme
museli zastavit.

Do auta si prisadol miestny
.ranger“ ozbrojeny kalasnikovom

a pokracovali sme asi pol hodinu

LAVEX

dalej. Ved som aj mal informacie, ze
¢lenovia kmena Mursi patria k tym
divokejSim. NavSteva moze prerast
i do konfliktu. Zrazu sme zacali
stretavat polonahych pastierov
dobytka a objavili sa prvé chatrCe
charakteristického kruhového tvaru,
postavené z bambusu, nejakych
rastlin a slamy.

Vosli sme do stredu osidlenia,
vystupili z auta a chvilu ¢akali. Prvé
pribehli deti.

Po nich sa objavil statny divoch,
prehodil par slov s naSim lokalnym
gajdom a tiez s ochrankarom.
Pristdpil ku ndm a vzneSenym
spdsobom nam postupne

podal ruku. To bolo znamenie,

Ze sme vitani, Ze sa mézeme

volne pohybovat po dedine

a fotografovat... ,5 birr one
picture”. Bol to naozaj Sok, hoci
sme vedeli, Co nas tu ¢aka. Dospelé
Zeny s narezanou dolnou perou

a s dierou vyplnenou drevenou
alebo hlinenou kruhovou tackou.
Cim vacsia, tym atraktivnejsia.

Tie, ktoré tacky zaloZzené nemali,

si odrezanu dolnd peru natahovali
hore-dole, aby na seba uputali
pozornost a boli predmetom
fotografovania. Cely proces
vytvorenia tejto skraslovacej
deformadcie trva dva — tri roky. Po
dosiahnuti veku okolo 15 rokov
dievCatam odstrania doIné predné
dva zuby (jednotky). Druhy rok im
urobia tesne pod dolnou perou

v strede otvor. Treti rok im narez,
a teda oddelia, celu dolnu peru,
ktora potom drZi len pri ustnych
katikoch. No a potom si to diev€ata

Krdsavice

Bojovnici

natahuju a postupne vkladaju
vacSiu a vacsiu tacku do huby, az
s krasne.
Okolo mfia sa motali chlapi
s kopiami o hlavu vy$si ako ja.
Jeden mi stale ohmataval hodinky,
a tak som sa za tento jeho obdiv
s nim musel vyfotit. Celkova
atmosféra bola chvilami napata,
hoci bolo citit, Ze uz su zvyknuti
na turistov. AvSak ,ranger”
s kalaSnikovom, ktory nemal hadam
ani 160 cm, vzbudzoval predsa len
reSpekt.
ESte ten den sme sa ubytovali
v Turmi Lodge v malych
dvojmiestnych stanoch. Sprcha —
plechova buda so sudom s vodou
a plechovka od kompétu na
naberanie vody. Vychodiskové
miesto k nav§tevam dalSich
kmefiov nas priputalo na tri noci.
Réno sme sa dozvedeli, Ze mame
velké Stastie. Prave v ten defi kmen
Hamar ma velku oslavu dospelosti
jedného muza. Svoju dospelost vSak
musi dokazat.
Najprv musi UspeSne absolvovat
,bull jumping” (skakanie cez bykov),
nasledne po rdznych ceremdniach
musi odist sam do buSe na tri
az pat tyzdiov s nejakou zbrariou
a vratit sa s ulovenou zverou.
Ako to dopadlo?

Pokracovanie nabudtice...
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P—m dopravné, nosné a kotviace.
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> Zakladnym predpokladom
"?__, na pouzitie ocelového lana
ey VY prevadzke je jeho kvalita.
e Tamoze byt definovana ako
suhrn poZziadaviek, ktoré
G2 musi lano spifiat potas
e Svoje) prevadzky v zariadeni,
s« kde prichadza do interakcie
£ s Castami zariadenia, na
- KtOrom je nasadené. Ocelové
@O Jano teda musi spifat
>E nasledujdice poziadavky:
s pozadovanu bezpecnost
s prevadzky,
a» odolat kratkodobému
= pretazeniu bez trvalych
&= zmien konStrukcie,
€S - maximalnu Zivotnost
z prihliadnuc k podmienkam
===  prevadzky.
o  Jednou z metdd na
C7D zabezpecenie vySSie

uvedenych kritérii je ich

verifikacia cez vypocet
taZnej prace lana. Mozné su aj
dalSie spdsoby vypoCtu zivotnosti,
ktoré st zamerané na stanovenie
poCtu pracovnych cyklov lana,
vypocCet zataZenia lana, vypocet
¢asovych (dajov naloZenia,
sledovanie Zivotnosti ekonomickymi
ukazovatelmi a tiez vypocet
porovnavacich velicin. VSetky
vypocty ale vychadzaju z jedného
zékladného modelu, a tym je
Moebeldov vztah.

Moebeldov vypocet pre $pecificki
pracu lana

Za pomerne objektivne hodnotenie
Zivotnosti lana mozno povazovat
taznu pracu lana, t.j. pracu, ktoru
lano vykonalo pocas prevadzky do
¢asu, kym nebolo odloZené z dovodu
Ubytku kovového prierezu na
minimalnu hranicu.

Pri vypocte Specifickej prace
lana sa najcastejSie stretdvame
s Moebeldovym vztahom:

[(g‘ml +gm2)'G+gm4 ]
A=

gmiy -1
7 [J.kg"]

kde:

A — 3pecificka praca tazného lana
[J.kg],

m, — celkovd hmotnost vytazeného
Gzitkového nerastu [kgl,

m, — celkovd hmotnost
dopravovanych ludi v oboch smeroch
[kal,

m, — uzito¢nd hmotnost dopravnej
nadoby [kg],

m, — celkova hmotnost
dopravovaného materidlu [kg],

G — najvy$Sie dovolené statické
zatazenie lana pri tazbe [N],

L — dopravnd dizka lana od lanovnice
o —dizkova hustota lana [kg.m™],

g — gravitacné zrychlenie 9,81
[m.s?].

Vypocet Specifickej prace lana
upravili pre svoje potreby pracovnici
OKR Ostrava. Postup urCenia taznej
prace ocelového lana vychadzal zo
zistenia potrebnych hodnét za kratky
¢as, napr. za 24 hodin. Vysledny
upraveny vztah je v tvare:

=16+ nG D kgl
hp

kde:

A — 3pecificka praca tazného lana

[J.kg ],

G, — zatazenie vSetkymi

dopravenymi hmotami (tazba, ludia,

material) [N],

G, — stredna hodnota statickych

zatazeni lana bez uzito¢ného

zatazenia [N],

n — celkovy pocet vytahov lana,

G5

Ocel'ové lana su vel'mi délezitym a extrémne namahanym prvkom mnohych strojov a zariadeni.
Su nevyhnutnou sucastou v najroznejSich priemyselnych odvetviach, hlavne v banictve,

stavebnictve a doprave, pre dopravu 0sdb a materialu, pricom ich pozname ako lana tazné,

h — priemerna dopravna hibka [m],
h, - dizka lana,
p — diZkova hustota lana [kg.m™].

Land, ktoré dosahuju hodnotu
Specifickej taznej prace 4 900
MJ.kg™', moZno povazovat za
land vel'mi dobrej kvality, a tym

i lana s velmi dobrou Zivotnostou.
Nasledkom zvySovania zataze
dochadzka k intenzivnejSiemu
namahaniu lan, a tak v sucasnosti
velkost hodnoty mernej Specificke;
taZnej prace v rozsahu 3 435 az
3925 MJ.kg, zodpoveda lanam
s velmi dobrou zivotnostou.

Aplikacia vypoétov v praxi

Na zaklade teoretickej analyzy boli
urobené vypoéty, ktoré mali za
tlohu verifikovat vypoCty v praxi.
Aplikécia prebehla na mostovom
Zeriave (Obr. 1) kategdrie M6 vo
vyrobnom podniku s nepretrzitou
prevadzkou. Problém, ktory ma
vypocet potvrdit, je, Ze ocelové lano
je vyradené z prevadzky v podstatne
kratSom Case, nez bolo povodne
planované. Bolo potrebné zozbierat
data na vypocCet Specifickej prace
lana a vysledok porovnat s realitou
a metodu vypoctu mernej Specifickej
prace verifikovat.

0br. 1: Mostovy Zeriav [zdroj: autor]
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Diagram zat'aZenia kladkostrojového lana mostového Zeriava

350000

300000 N R y = -162,34x + 260805
\ . A R? = 0,1982

250000 - .
daz 200000 w &Y AvARSVAY AARD
[N] "y \j V - — /

150000 v \/ N V V

100000

y = 3E-09x° + 8E-05x"* - 0,0766X + 21,942x° - 2063,4x + 280851
50000 >
R? = 0,4692
0 T T T T T T T T -
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450

vzdialenost’ [m]

Linearny (Rad1) = Polynomicky (Rad1)

|+Rad1

Obr. 2: Diagram zataZenia mostového Zeriava [zdroj: autor]

Pre vypocty boli pouzité data,

ktoré sa skladali z hmotnosti
bremien a prejdenej vzdialenosti
ocelového lana po¢as manipuldcie
s bremenom za 24 hodin. Vzhladom
na neustalu prevadzku by bolo
potrebné zozbierat Udaje za

¢o najdlhSie obdobie, ktoré by
minimalizovalo chybu presnosti
vypoctu Specifickej taznej prace.
Vhodné bude ziskané a vypocitané
daje z jedenastich sledovanych dni
spriemerovat. Diagram zataZenia
Zeriavu (Obr. 2) je vysledkom
zavislosti premiestnene;j tiaze
bremien a prejdenej vzdialenosti
lana, kde tiaz v [N] je na osi ,y“

a celkova prejdena vzdialenost

v [m] na osi ,x"“.

Aplikacia rovnice regresie zobrazi
celkovu energiu akumulovanu lanom
za den prevadzky pod trendovou
Ciarou. V Obr. 2 st pouZzité dve
trendové Giary na porovnanie
korelanych hodn6t. Svetlomodra

je linearna regresia s korelaciou
0,1982 a Cierna je polynomicka
regresia 5. stupia s korelaciou
0,4692. Pre dalSie vypoCty bude
pouzita polynomicka regresna
rovnica 5. stupia, ktora mala

v porovnani s linedrnou regresiou
lepSi korelaény koeficient.

Rovnica regresie polynému 5.
stupiia bola nasledné integrovana

v hraniciach celkovej prejdenej
vzdialenosti lana, t.j. 480 m, energia
akumulovand lanom za jeden defi
prevadzky.

LAVEX

480
W= j (3x107° x° + 0.0008x* —0.0766x> +
0

+21.942x% - 2063 4x +280851)dx =

=1.03215x10°

Pre dalSi vypocet vyslednu
energiu v jouloch oznacime ako A,
a vypocitame zo vztahu:

W
" e

kde:

W — energia vypocitana z diagramu
zatazenia kladkostrojového lana
mostového Zeriava, ktory je uvedeny
na Qbr. 2. [J],

h, — priemerna vySka zdvihu Zeriava
[m],

o — dizkové hustota lana [kg.m"].

[J]

Po dosadeni hodndt do vysSie
uvedeného vzorca dostavame:

_ 1.03215x10°
' 5%3,07
Vysledok dosadime do vztahu pre

vypocet aktualnej doby zivotnosti
sledovaného lana v tvare:

=6,724MJ kg™

ny;=— dni
= [dni]

kde:

A — Specificka praca tazného lana

uvedena v literature [J.kg],

A, — merna Specificka tazna praca

ocelového lana [J.kg™],

n, — pocet dni.

Po dosadeni vysSie uvedenych
hodndt do vztahu pre vypocet dni
Zivotnosti lana dostavame:

n, =22 _ 58372 dni
724

?

Zaver

V prispevku je poukdzané na

vyznam sledovania taznej prace lana
Zeriava. Sledovanim taznej prace

na predmetnom Zeriave je mozné
stanovit dobu zivotnosti lana v drioch.
Na zéklade vy$Sie uvedenych
vysledkov sme dospeli k zaveru, Ze ak
by bol Zeriav kaZzdodenne zatazovany
silami, ktoré st uvedené v diagrame
na Obr. 2, bola by predpokladana
zivotnost ocelového lana 583,72

dni. Samozrejme za predpokladu, Ze
lano je vyrobené v takej kvalite, Ze je
schopné akumulovat Specifickli pracu
3925 MJ.kg™", ako je to uvedené

v literattre. Sledovanie Zeriava bolo
vykonané na zaklade poZiadavky
prevadzkovatela Zeriava, ktory
uvadzal, Ze lano na uvedenom Zeriave
by malo mat zivotnost minimaine
dva roky. Zo vzorového vypoctu
uvedeného v tomto ¢lanku vyplyva,
Ze lano ma Zivotnost cca 1,6 roka.
Vypocet potvrdzuje skutocnost, ktora
bola potvrdena defektoskopickymi
skiSkami kladkostrojového lana.
Vypocet aj defektoskopicka kontrola
poukazali na to, Ze lano v prevadzke
akumuluje viac energie, ako bolo
planované pri ndvrhu Zeriava, a preto
lano nedosahuje zZivotnost dva roky.

Ing. Martin Marencin,

doc. Ing. Jozef Kres§ak, PhD.,
ULaPD, Fakulta BERG TU Kosice,
Park Komenského 14, KoSice,
e-mail: martin.marencin@tuke.sk,
jozef.kresak@tuke.sk
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Sodi sa spolieha
na firmu Doppelmayr

Firma Doppelmayr ma vyznamné zastupenie v mieste konania olympijskych
hier 2014 v So¢i. Spolu sa tu realizuje 35 vlekov a lanoviek, ktoré budu
hotové v roku 2013. Ukézkovymi projekimi st pritom dve velké lanové drahy
systému 3S. V pripade tychto lanoviek bolo prekonanych niekolko svetovych
rekordov a zrealizovanych niekolko svetovych noviniek. Tak mézu byf jednou
z tychto trojlanovych lanoviek dokonca prepravované aj automobily.

Predvidaf, rozpoznat trendy, vytvéraf inovécie - s tymito silnymi strankami
mozu pocitafl zékaznici firmy Doppelmayr/Garaventa.

Zastipenie v Slovenskej republike:

Ing. Tomds Fried

Pribinova 38

01001 Zilina/Slovenska republika

T+421 Q05 653 141, F+421 41 763 2158
tomas@doplik.sk

Doppelmayr Seilbahnen GmbH

Aubenstelle Stetten

Gewerbegebiet 15

2100 Stetten/Austria

T +43 2262 72508, F +43 2262 72508-12

dm.stetten@doppelmayr.com, www.doppelmayr.com



