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TATRALIFT

www.tatralift.eu

Vyssi vykon, mensia spotreba —
najnovsia generacia vozidiel PistenBully 600 SCR.

© vykon 455 PS © 90 % znizenie emisii

© kratiaci moment 2 200 Nm © moznost dialkovej diagnostiky

© dotykova obrazovka © manazment skupinového ovladania
© vyssia bezpecnost © zmluva o Udrzbe

© spifia normu vyfukovych plynov TIER 4i @ vyrobené v Nemecku

TERMONT s.r.0., Rakovo 180, 038 42 Pribovce, tel./fax: 043/4001 004, 4001 000
www.pistenbully.com
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VaZzeni priatelia lanovkari!

Mnoho rdz som vas takto alebo
podobne oslovoval na strankach
nasho ¢asopisu LAVEX—info

za svojho patnastroéného
pdsobenia vo funkcii predsedu
predstavenstva LAVEX.

M@j prvy kontakt so zdruzenim
lanoviek a vlekov na Slovensku
spada do roku 1973 (Sest

rokov po jeho zalozeni), ked

som nastupil do zamestnania

v byvalej Tatranskej sprave
lcelovych zariadeni so sidlom

v Smokovci. Stretol som tu
uzasnych, zanietenych ludi, akymi
boli Ing. Ivan Sutoris, zakladatel
zaujmového zdruZenia, Dr. Ing.

§. Wagner, P. Ferentik, Ing. V.
Droppa, Ing. F. Schultz, Ing. V.
Obdrzalek, L. Misa, Ing. R. Gata,
Ing. A. Jakubovsky, Ing. A. Trancik,
Ing. J. Kriz a mnohi dalSi.

Aj vd'aka mojmu vtedajSiemu riaditelovi
Tatranskej spravy ucelovych zariadeni Ing.
L. Harvanovi som sa pravidelne zticastrioval
na zasadnutiach predstavenstva

zdruzenia, Skoleniach reviznych technikov
a veducich prevadzky lanovych drah, ako

aj na lyZiarskych a Studijno-tematickych
zéjazdoch do Francuzska, Rakuska,
Svajéiarska, usporiadanych zdruzenim,

ked' sa nadvazovali prvé kontakty

s najvyznamnejSimi vyrobcami technoldgii
pre zimny cestovny ruch. To vetko bola
pre mia Uzasna lanovkarska Skola.

Z poverenia predstavenstva sme spolu s J.
ValkoSakom, nacelnikom lanovky Skalnaté
pleso — Lomnické sedlo, zalozili Poradny
zbor nacelnikov lanovych drah, ktory ma za
sebou dlhoro¢nu aktivnu ¢innost v oblasti
legislativnej a technicko-prevadzkove;.
TaktieZ v spolupraci so Z. Sedlackom

bola zaloZena lyZiarska zachranna

sluzba, ktort v lyZiarskych strediskach
spolufinancoval Vladny vybor pre

cestovny ruch prostrednictvom zdruZenia

a Ceskoslovenska $tatna poistoviia.

V roku 1998 som bol zvoleny za predsedu
predstavenstva Lavex. Musim sa priznat, Ze
tiito funkciu som prevzal s obavami, €i to
zvladnem, kedZe latka bola Ing. Sutorisom
postavend vysoko. Mal som vSak Stastie, Ze
som bol obklopeny velmi schopnymi ¢lenmi
predstavenstva a spolupraca s riaditelom
Lavexu Ing. M. GreSom bola vynikajuca.
Hned na zaciatku sme si uvedomili, ze
predmetom Ginnosti Lavexu nie st len

lostou

16 §d Za minu

Obzret

revizie lanoviek a lyZiarskych viekov,

ale Ze je potrebné rozsirit okruh Skoleni
pracovnikov stredisk aj o Skolenia vodicov
sneznych pasovych vozidiel, lyZiarskej
zachrannej sluzby, o Skolenia a skisky
veducich prevadzky a nacelnikov lanovych
drah, strojnikov, stani¢nych pracovnikov,
obsluhy lanoviek a lyZiarskych viekov,
Udrzbarov aj spletacov lan a najma
venovat sa legislativnej ¢innosti spojenej
s implementéciou
eurdpskych predpisov

nepodarilo vela presadit, sme presvedceni,
Ze aspon sa nam dari o tychto problémoch
hovorit a §irit osvetu. Zial, mnoho raz

aj vysokopostaveni Statni uradnici
problematiku, ktord maju v tejto oblasti
riesSit, podrobnejSie nepoznaju! A prave aj tu
je ¢innost LAVEX-u ako profesijného zvézu
nezastupite/na. Som presvedceny, Ze raz
sa tato situacia podari zmenit, a tym sa
pomdze rozvoju a modernizacii vSetkych
lyZiarskych stredisk.

Nechcem tu vymenovavat vSetky

pre lanovi dopravu,
ako aj novelizaciou
narodnych pravnych
a technickych noriem.
V spolupréaci s firmou
SITOUR sme zacali
pomahat lyZiarskym
strediskam pri
zavadzani reklamnych
a informacnych
systémov a so
znaGenim a zabezpecenim lyZiarskych trati.
Boli vydané viaceré Ski-atlasy lyZiarskych
stredisk Slovenska a po prvykrat na
Slovensku sme — tieZ v spolupraci s firmou
SITOUR - zaviedli kategorizaciu lyZiarskych
stredisk.

DalSou ddlezitou ¢innostou LAVEX-u bolo
zapdjanie sa do spoluprace so Statnymi
organmi v oblasti cestovného ruchu.
Slovenskd republika ma z krajin V 4 jedny

z najlepSich podmienok na rozvoj zimného
cestovného ruchu. Tento potencial vSak uz
dihodobo malo vyuzivame. O cestovnom
ruchu sa vela rozprava (najma pred
volbami), ale, zial, malo kond. Vysledkom
toho je objem podielu CR na tvorbe hrubého
doméaceho produktu, ktory by mohol byt
niekolkonasobne vysSi. Pre cestovny

ruch je potrebné vytvorit zo strany Statu
podmienky na jeho rozvoj — nastartovat ho.
NemoZze predsa existovat takd legislativa

v oblasti ochrany prirody, Ze najvacSie
strediska ZCR sa nachadzaju v chranenych
zemiach Natura 2000 a dokonca

v najvyssich stupfioch ochrany prirody. Tieto
strediska vznikli a existovali s pomerne
vysokou urbanizaciou, ¢o sa tyka vystavby
lyZiarskych trati, lanoviek a vlekov uz davno
pred ich vznikom. Logicky uz vtedy mali byt
z nich vynaté.

Tieto problémy sme pripominali a neustale
pripominame organom Statnej spravy

pri tvorbe alebo novelizacii predmetnej
legislativy.

Aj ked sa nam v prospech rozvoja ZCR

¢innosti LAVEX-u, chcem len
zdoraznit, Ze bez existencie
LAVEX-u by nemal kto robit vSetky
tieto ¢innosti na prospech rozvoja
cestovného ruchu.
Prave v sti¢asnom obdobi aj
v alpskych krajinach vznikajl
profesijné zvazy, ktoré sa zaoberaju
podporou rozvoja CR a su
partnermi a poradcami tatnej
spravy v tejto oblasti. Verim, ze
napriek tomu, Ze st¢asna situdcia v naSom
State nie je najpriaznivejSia, podari sa
budicemu predstavenstvu LAVEX zachovat
v jeho podobe. Urgite bude nevyhnutné
v dalSej Cinnosti LAVEX-u reagovat
na potreby doby, na aktudlne otazky,
ktoré trapia lyZiarske strediska. Treba
zabranit, aby doSlo k takému stavu, Ze pre
momentalne zIt ekonomicku situaciu by
zanikla organizacia, ktora ma za sebou 46
rokov takej bohatej a GispeSnej Cinnosti.
Kazdy, kto pozna posobenie
LAVEX-u v minulosti i v si¢asnosti, urite
podpori existenciu tejto organizacie do
buducnosti. Zalezi to aj od vas, priatelia —
Clenovia LAVEX-u.
Aj ked spomienky, ktoré uvadzam na
zaciatku mojho prihovoru, zavanaju
nostalgiou, velmi rad sa budem vracat
v myslienkach k rokom, ktoré som
prezil s priatelmi lanovkarmi a priatelmi
z predstavenstva naSej organizacie,
spominat na précu, ktori sme
z presvedcenia, nadSenia a ,,fandovstva“
odviedli na prospech veci, pre rozvoj naSich
lyZiarskych stredisk.
Verim, Ze sa budeme aj nadalej stretavat
na hordch, na lyZzovackach, na pretekoch
lanovkarov, na dioch lanoviek a lyZiarskych
vlekov a medzinarodnych vystavach
Interlavex.
Do videnia, priatelia!

Ing. Jan Gavalier
predseda predstavenstva LAVEX
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Nas host

V rubrike Na$ host predstavujeme nového prezidenta
Zvéazu cestovného ruchu SR a generalneho sekretara
Zvazu hotelov a reStauracii Mgr. Mareka Harbul'aka.

KedZe Zvaz cestovného ruchu sa v tomto obdobi aktivne
podiela na priprave viacerych vyznamnych dokumentov

suvisiacich s cestovnym ruchom, polozZili sme mu

niekol'ko otazok.

*\/ januari tohto roku si bol zvoleny
na dvojrocné obdobie do funkcie
prezidenta Zvizu cestovného ruchu
Slovenskej republiky. S akymi pocitmi
a hlavne predstavami si nastupoval do
tejto funkcie?

- S pocitom zodpovednosti, tak ako na
kazdom poste, ktory som doteraz zastaval.
V tejto pozicii sa budem musiet pozerat na
niektoré veci z viacerych uhlov pohladu.
Dolezité bude zladit zaujmy Sirokého
spekira subjektov, ktoré su zdruzené vo
Zviéze, a ndjst spolocné body, ktoré budeme
spolocne presadzovat. Mojim cielom je
pokracovat v praci, ktor(i skvele odviedol
Stano Macko, stojaci na Cele Zvézu od
jeho vzniku, a pokracovat v rozSireni
Clenskej zakladne, ale aj neustale hladat
cesty, ako presadzovat zaujmy branze.

V tomto roku sa pripravuje niekolko
dolezitych strategickych materidlov, ale aj
zakonov, ktoré budu mat’ zasadny vplyv na
fungovanie v cestovnom ruchu.

*\/ ¢om by Zvidz mohol a mal prispiet
k zlepSeniu podnikatel'ského prostredia
v cestovnom ruchu na Slovensku?

-V pripravovanej stratégii rozvoja
cestovného ruchu na Slovensku do roku
2020 vidime priestor na uplatnenie
vystupov materidlu, ktory vypracoval Institiit
hospodarskej politiky, n.o., v spolupraci

s hoteliermi. Je to strategicky materidl,
ktory by okrem uz navrhovanych opatreni
mal obsahovat aj Cast venovanu prave
zlepSeniu podnikatelského prostredia.

V ramci tejto Casti navrhujeme prehodnotit
sadzby DPH pre sluzby cestovného ruchu,
ako aj zavedenie dovolenkovych poukazok,
ktoré by pomohli zvysit objem domaceho
cestovného ruchu. Okrem toho sa

v tomto roku kon€i planovacie obdobie na
Cerpanie prostriedkov z fondov Eurdpskej
Unie a tvoria sa tézy na Gerpanie tychto
prostriedkov na obdobie 2014 — 2020.
Podla nariadeni Bruselu v nasledujticom
programovom obdobi nie je mozné vytvarat
priame programy pre cestovny ruch. NaSou
snahou preto bude, aby sme sa aktivne
podielali na definovani takych podmienok,
ktoré by umozniovali Cerpanie tychto
prostriedkov aj z inych programov, napriklad
vzdelavanie pracovnikov, zvySovanie
kvalifikdcie alebo kvality sluZieb.

* Stratégia rozvoja cestovného ruchu
na Slovensku do roku 2020 patri
momentalne medzi priority MDVaRR SR
- sekcie cestovného ruchu, do ktorej
sa aktivne zapajaja zainteresované
subjekty, teda aj Zvaz cestovného
ruchu SR. Ako ty osobne vnimas tento
dokument, aké by mali byt jeho dosahy
na zlepSenie kvality cestovného ruchu
na Slovensku?

- Navrh tohto materidlu sa venuje
predovSetkym propagécii a zvySovaniu
kvality sluZieb v cestovnom ruchu.

Ako som uz spomenul v odpovedi na
predchadzajucu otazku, z méjho pohladu
v tomto materiali absentuje ¢ast, ktora by
sa venovala podnikatelskému prostrediu.
Ak sa pozrieme na vyvoj cestovného ruchu
u nas a v okolitych krajinach po roku
2008, vidime, Ze vSetky krajiny sa snaZili
znizit negativne dosahy krizy, ktoré sa
prejavili vo vSetkych krajinach, a vytvarali
podmienky, ktoré by pomohli naStartovat
cestovny ruch v tychto krajinach. Bohuzial,
musim konStatovat, Ze Slovensko neprijalo
nijaké opatrenie, ktoré by bolo zamerané
na cestovny ruch. Prave naopak,
podmienky na podnikanie v tejto oblasti st

boli zapracované. Jednym z prvych bodov
je, aby clenské poplatky podnikatelskych
subjektov zdruzenych v 00CR boli

v plnej miere dafiovo uznanym nakladom
bez obmedzenia, ktoré je momentaine
definované v zakone o dani z prijmov.
Dalsim podnetom je, aby sa na tieto
¢lenskeé poplatky nevztahovali povinnosti
ako na dotdcie zo Statneho rozpoctu,

to znamena povinnost verejného
obstaravania. Dal$im podnetom je
definovanie turistickych informacnych
centier a ich financovanie, kedZe ide

0 subjekty, ktoré st neoddelitelnou
sucastou poskytovanych sluzieb turistom

v regiénoch. Prax v niektorych regiénoch
ukazala aj tazkosti spojené so zakladanim,
ale aj hlasovanim pri déleZitych
rozhodnutiach, ktoré dostavaji OOCR Gasto
do patovej situacie, preto navrhujeme, aby
sa pri novele zakona venovala aj pozornost
ustanoveniam, ktoré velmi exaktne definuju
hlasovanie, a tiez aby zakon umoznil
definovat si hlasovaci spdsob a silu hlasov
v ramci OOCR individualne.

stale narocnejSie — spomenime zvySenie
sadzby DPH na 20 %, zavedenie odvodov
pre dohodarov a pod. V tomto smere
Slovensko zaspalo, a aj keby boli prijaté
opatrenia, ktoré by tento stav zmenili,
bude velmi tazké dobiehat susediace
krajiny, ktoré v tomto smere vytvorili
viacero programov na podporu subjektov
podnikajticich v cestovnom ruchu.

* \ roku 2010 bol prijaty prvy zakon
o0 podpore cestovného ruchu. Od
okamihu prijatia sa vSak o fiom vela
diskutuje, robia sa zmeny, ale stale
nie je spokojnost s niektorymi jeho
cast'ami. Ktoré nedostatky v zakone
vidi$ ako najzavaznejSie?

Mgr. Marek Harbuldk

- Tento zakon hodnotim vcelku pozitivne.
Samozrejme, je to novy zakon, ktory okrem
iného definoval vytvaranie 00OCR a KOCR,
subjekty, ktoré su v naSej branzi nove.

Je logické, Ze pri kazdom novom zakone
sa v praxi ukazu niektoré nedostatky.

Co v8ak hodnotim velmi pozitivne, je

to, Ze aj napriek uréitym nedostatkom
subjekty, ktoré sa zdruzujli v oblastnych

LyZai'sky viek s podpérami ,,SKOLNI 300
Parametrv e Délka do 300 metrii e Stoupani do 30 %

e UnasecCe - teleskopické tyCe
e Prepravni kapacita 360 — 600 osob/hod.
e Montaz vleku nevyzaduje stavebni prace

organizaciach, dokazali prejst niektorymi
tskaliami. Tam, kde bola ochota
spolupracovat a sledovat spolocny ciel,
dokazali vyriesit aj niektoré nedostatky
tohto zakona.

V ramci pripravy podnetov do pripravovanej
novely tohto zakona sme dali niekolko
bodov, ktoré povazujeme za potrebné, aby

Rozhovor pripravil: M. GreSo
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yzarske vlekﬁ S nizkym vedenim lana:

e S lanem PP bez unddect nebo lanem ocelovym s pevnymi unaseci
e \Wykon 2,2 — 7,5 kW e Délka 30 — 200 metri dle typu

Vs$echny vieky jsou certifikovany dle smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2000/9/ES a Nafizeni viady ¢. 70/2002 Sh.

Ing. JAN MIKESKA
Pricnice 1132
744 01 Frenstdt pod RadhoStém

tel.: 603 838 760 o 732 658 799
e-mail: vieky@centrum.cz e« www.vleky.cz
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S Ako sa na poslednom stretnuti
"3  vedlcich prevadzky lanoviek
PN oktdbri 2012 v Liptovskom
“+— Jane dohodlo, na zaver sezony
&  usporiadal LAVEX — Lanovky
&  avleky, zaujmové zdruzenie
£— naSlovensku, pre manazérov
_E prevadzky a veducich
>&D  prevadzky lanoviek dalSie
~ zasadnutie, na ktoré pozval aj

zéstupcov menSich lyZiarskych
stredisk prevadzkuijucich len lyZiarske
vleky. Stretnutie sa uskutocnilo 18.
aprila 2013 v lyZiarskom stredisku
Jasna v hoteli GRAND. Stretnutie otvoril
a vSetkych ucastnikov a hosti privital
predseda Poradného zboru vedtcich
prevadzky lanoviek Ing. Peter Nanky.
Program stretnutia sa sustredil na
tri taziskové oblasti: vykonavanie
zatazovych skisok lanovych drah,
zistené nedostatky v prevadzke
lyZiarskych vlekov a bezpecnost lyziarov
na lyziarskych tratiach. Ide v sucasnosti
o0 najaktualnejSie témy, ktorym venuje
zaujmové zdruzenie mimoriadnu
pozornost.
Sposob vykondvania tzv. zatazovych
skasSok lanovych drah, teda skuSok
bfzd lanovych drah so zataZou,
ktoré sa raz za rok musia vykonavat
pri kazdej lanovej drahe v zmysle
pokynov vyrobcu a ustanovenia vyhl. €.
205/2010 Z. z. o urCenych technickych
zariadeniach a uréenych ¢innostiach,
vyvolaval mnoho diskusii, kedZe rozni
vyrobcovia stanovuju rozdielny spdsob
vykonania takych skiisok a rozdielny je
aj spbsob ich realizacie u jednotlivych
prevadzkovatelov lanovych dréh. Aby sa
tento postup v ramci moznosti zjednotil
a vykonaval podla jednotnych pravidiel,
ktoré budu v sulade s poziadavkami
vyrobcu a zaroven budu splnené aj
poziadavky pravnych predpisov, bol
k tejto téme pozvany veduci oddelenia
zdvihacich a dopravnych zariadeni
Statneho odborného technického dozoru
Ing. Rébert Mrstica. Ten vo svojom

LAVEX

Zasadal Poradny zbor manazérov a veducich prevadzky

vystlpeni najskor vysvetlil rozdiel

vo vykone revizie a reviznej skusky
lanovej drahy a zarovefi upozornil, ktoré
druhy skuSok méze na lanovej drahe
ako urenom technickom dopravnom
zariadeni vykonavat prevadzkovatel
lanovej drahy na zaklade opravnenia,
ktoré mu bolo udelené v zmysle § 17
zakona €. 513/2009 Z. z. o drahach.

V ramci tohto oprévnenia moze sém
prevadzkovatel vykonat na svojom
zariadeni lanovej drahy rocnl skusku
so zataZzou podla postupu, ktory

mu vyrobca uréi v POUS, pripadne

v osobitnom pokyne. Pokial si to
prevadzkovatel nedokaze zabezpecit
sam, musi poziadat o takyto vykon int
organizaciu, ktora vlastni opravnenie
na vykon skusok na lanovej drahe. Pri
vykone takejto skusky sa nevyzaduje
pritomnost odborne sposobilej

osoby na urovni revizneho technika
dopravnych zariadeni, postacuje
pritomnost strojnika, resp. vedticeho
prevadzky lanovej drahy, ktory riadi
priebeh skusky a vysledok skusky
osvedci svojim podpisom. Postup
vykonania a vyhodnotenia skisky musi
jednoznacne stanovit vyrobca.

K uvedenej informdcii sa potom vyjadrilo
niekolko diskusnych prispevkov,
nasmerovanych na konkrétny postup
vykonania skusky a spdsob jej
vyhodnotenia pri lanovkach, pri ktorych
vyrobca nestanovil presné podmienky,
na spdsob vykonania skisky bfzd

s plnou zatazou smerom nadol pri
lanovkach, kde preprava tymto smerom
nie je povolend, na kazdoro¢nu finan¢nu
narocnost zabezpecenia uvedenych
skuSok pri prevadzke véacSieho poCtu
lanoviek v stredisku a pod.

Z pohladu garantovania bezpec€nosti

a prevadzkovej spolahlivosti odévodnil
kazdorocnu potrebu vykonavania
takychto skuSok zastupca vyrobcu
lanovych drah Leitner a Poma Ing.
Peter OlSavsky, ktory v tom vidi
predchadzanie stratdm a zvySenie

Clenovia poradného zboru sa previezli
na novej lanovke Twin liner

bezpecnosti pri poruche zariadenia

v prevadzke.

V zavere tohto bodu predseda

PZVP LD Ing. Peter Nanky uzavrel
problematiku konstatovanim, Ze skisky
bfzd so zataZzou moze vykonavat
prevadzkovatel lanovej drahy vo
vlastnej rézii v rozsahu a spdsobom
danym vyrobcom zariadenia, priom sa
tato skuska nemusi vykondvat v ramci
reviznej skusky. Prevadzkovatel, ktory
nema uréeny rozsah a sposob skusky
od vyrobcu, musi 0 ne vyrobcu poZiadat.
V dalSom bode rokovania sa venovala
pozornost prevadzke lyZiarskych
vlekov. Aj napriek snahe zabezpeCit

na stretnutie ucast vacSieho poctu
zastupcov prevadzkovatelov lyZiarskych
vlekov, ich Uéast bola minimalna.

K tomuto programu sa zastupcovia
InSpekcie prace z Banskej Bystrice

Ing. Mikula$ Salay a Ing. Marian

Valach venovali prevadzke lyziarskych
stredisk z pohladu vykonanej kontroly
bezpecnosti vyhradenych technickych
zariadeni a kontroly pracovno-pravnych
vztahov. V siedmich lyZiarskych
strediskach banskobystrického regiénu
boli vykonané kontroly, pri ktorych sa
zistilo 182 nedostatkov ohrozujucich
bezpecnost a zdravie osob. Zastupca
InSpekcie prace v tejto stvislosti
uviedol, Ze prevadzkovatel VTZ je
povinny odstrafovat nedostatky zistené
podla STN, vyhlaSky, zakona a inych
predpisov, ¢i uz reviznym technikom,
bezpecnostnym technikom, inSpektorom
prace a pod. Velmi podrobne sa potom
venoval zistenym nedostatkom tak

v slvislosti s prevadzkou lyziarskych
vlekov ako VTZ, ako aj nedostatkom

v oblasti pracovno-pravnych vztahov,
to znamena najma zamestnavaniu na

dohodu. Piatim lyZiarskym strediskam
boli na zéklade zistenych nedostatkov
udelené pokuty.

K spdsobu a k podmienkam
vykonavania odbornych prehliadok

a skusok na lyziarskych viekoch

v zmysle § 15 a16 zakona ¢. 124/2006
Z. z. 0 bezpecnosti a ochrane zdravia pri
praci sa vyjadrili inSpektori prace v tom
zmysle, Ze len zamestnavatel, ktory
vykonava tito ¢innost pre int pravnickd
osobu, potrebuje na tuto ¢innost
»opravnenie“ podla § 15 zakona.
Pokial si odborné prehliadky a skisky
vykondva sam, napr. aj prostrednictvom
inej fyzickej osoby, ktorli zamestnava
na dohodu o vykonani prace, musi sa
fyzicka osoba preukazat dokladom

v zmysle § 16 zakona.

V diskusii k uvedenej téme sa ucastnici
zasadnutia zaujimali o zamestndvanie
zivnostnikov a zamestnavanie cez
zamestnanecké agentury, k omu im
zéstupcovia IP Banska Bystrica poskytli
vysvetlenie.

Treti bod programu rokovania sa
venoval aktivite LAVEX-u tykajucej

sa novelizacie zakona ¢. 544/2002

Z. z. 0 Horskej zéchrannej sluzbe, do
ktorej bol vyzvany LAVEX na zaklade
zaradenia novelizacie zakona do planu
legislativnych Gloh Ministerstva vnutra
SR na tento rok.

Riaditel LAVEX-u Ing. Miroslav Gre$o
na zaciatku informoval o priebehu
pracovnych stretnuti so zastupcami
Horskej zachrannej sluzby a MV SR

v minulom roku a v tomto roku, na
ktorych sa Specifikovali niektoré
problémy, ktoré by sa v zakone

mali zmenit, resp. by sa mali do
zékona zapracovat. Vysledkom bolo
rozhodnutie, Ze LAVEX v spolupraci

s prevadzkovatelmi lyZiarskych stredisk
vypracuje ndvrh vyhlasky na zaistenie
bezpecnosti v prevadzke lyziarskych
trati. Vecna stranka vyhlasky by mala
rieSit problematiku oznaCovania

a zabezpedovania lyZiarskych trati

a podmienky zachrany na lyZiarskych
tratiach. Dalej by vyhlaska mala
ustanovit zakladny ramec prav

a povinnosti prevadzkovatelov

trati a uzivatelov trati vo vztahu

Uéastnici zasadnutia Poradného zboru
manaZérov a vedtcich prevadzky LD

k bezpecnosti lyZiarov, podmienky
prevadzky sneznych pasovych vozidiel
na trati a rieSit dalSie okolnosti. Riaditel
LAVEX-u vyzval veducich prevadzky

a manazérov prevadzky, aby sa aktivne
zapojili do pripravy pracovného navrhu
vyhlasky podnetmi a navrhmi na
zaklade vlastnych skdsenosti. Prvy
pracovny navrh by mal byt pripraveny
do konca juna tohto roku.

Po kratkej diskusii predseda Poradného
zboru veddcich prevadzky lanoviek Ing.
Peter Nanky zhodnotil priebeh zasadnutia,
podakoval sa vSetkym pritomnym za
ucast a zasadnutie ukongil.

Miroslav GreSo

Stretnutie dozornych organov CR a vyrobcov a dodavatelov technoldgii lanovych drah za okrihlym

stolom a Skolenie nacelnikov lanovych drah

Dfia 24. aprila 2013 sa v hoteli

Tri véziCky pri Jihlave uskuto€nilo
stretnutie za okrdhlym stolom medzi
vyrobcami a dodavatelmi technoldgii
lanovej dopravy a dozornymi organmi
Ceskej republiky (Drazny urad, COI

a dalsi) pod zastitou prezidenta
Asocidcie lanovej dopravy CR Jakuba
Juracku.

Z dozornych organov boli pozvani
Petr Davidek a Vojtéch Mynaf (Drazny
urad).

Za organizatorov sa na rokovani
zucastnili Milan Go€, Jakub Juracka
a Hana Jurckova (ALDR).

Za vyrobcov a dodévatelov technoldgii
boli pritomni: Lea KlimeSova
(Doppelmayr lanové drahy, s.r. 0.),
Monika Hovorkova a Martin Hejzlar
(Leitner), Milan Licek (Michélek, s.

r. 0.), Jan Mikeska (B&J Mikeska),
Véclav Mazék (T&S Mazak), Vaclav
Tomasek (Moment Zlin), Robert
Hilovsky (MND Eastern Europe, s.1.0.),
Peter Malina (Tatralift, a. s.), Miroslav
Paral a Pavel Suchanek (MPS Technik,
S.1.0.).

Vysledky rokovani sa do znacnej miery
timodili aj prevadzkovatelom lanovych
drah podas Skolenia nacelnikov
lanovych drah, ktoré sa uskutocnilo
14. - 16. maja 2013 v hoteli Vista

v Dolni Morave. Zucastnilo sa na iom
124 0s0b zo strany prevadzkovatelov
za pritomnosti zastupcov dozornych
organov, ministerstva dopravy,
zastupcov geodetov a asociacie
ALDR. Velmi zaujimavi prednasku na
tému mimoriadne udalosti predniesol
emeritny poradca ministerstva

dopravy Ing. Jaroslav Kratochvil.
Z hohatého programu stretnutia za
okrahlym stolom vyberédme:

1. Dodavky ocelovych lan do
technoldgii LV a LD.

2. ,POUZ“ — v pripade LD v¢asné
dodanie na DU, rovnako aj

Vystipenie Ing. Jaroslava Kratochvila

bolo velmi pdsobivé
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L cinnosti zdruzenia

L cinnosti zdruzenia

v spravnych technickych prekladoch.
3. ,Zapletaci“ dopravnych a vle¢nych
lan — informacia o ich povinnostiach
pri zasahoch na prevadzkovanych
lanach.

4. Informacie o prevereni posudenia
zhody tych DS a BP (DU a COl), ktoré
majl od originalneho vyrobcu ,ES
PSH na strojové zariadenie — podla
smernice EP a R ¢. 2006/42/EC“ a od
dodavatela technoldgie LV je ES PSH
na BP podla smernice ¢. 2000/9/EC
5. Informacia DU a COI o kontrol4ch
prevadzkovatelov a nasledne
vyrobcov, ktori dodali nové
elektrotechnické zariadenia.

6. Informécia DU o zmenéch noriem,
ktoré sa uskutocnia v tomto roku —
CSN 33 3570, EN — na lana, vozy,
elektrické zariadenia.

7. Dialkové ovladanie LV RESP LD pri
normdlnej prevadzke.

8. Informacia DU a COI o navrhoch
zmien podla EP — nariadenie pre
bezpecnost vyrobkov, nariadenie pre
organy dozoru nad trhom.

9. Informacia DU, &i je potrebné pre
dodévatela spisat poziadavky na
vydanie PZUTZ.

10. Informéacia COI — biela kniha

EU — pre pripad rekonstrukcie alebo
inStalacie nového zariadenia LV.

11. Elektronické prevadzkové knihy
a sUvisiace prevadzkové evidencie LD
alLv.

12. Informacia k zmene vyhlasky
€.173/95 Sb. vyhl. 57/2013 Sh. -
evakudacia.

13. Informacia o nebezpecnosti DS
a BP zo strany dodavatelov.

Doraz sa kladol predovSetkym na
dokumentéciu pre lana a zaplet lan.

LAVEX

Osobitnym sposobom sa zddraznil
protokol o zéplete akéhokolvek lana
a v spoluprdci s Draznym uradom
(DU) vypracovala ALDR univerzélny
protokol o zaplete, ktory bude

ako jediny akceptovany Draznym
uradom. CE certifikat k zapletu musi
vydat zapletac, a nikto iny. Sucasne
DU upozornil na nevyhnutnost CE
certifikatov vSetkym lan, a to najméa
v pripade lyZiarskych vlekov (vratane
napinacich).

Pri vymene a zasahoch do
elektrickych sucasti lanovych drah
DU upozornil na nevyhnutnost CE
certifikacie ako zariadeni uréenych na
lanovu dopravu a teda dozorovanych
zariadeniach. CE certifikacia podlieha
CE certifikdcii pre lanové drahy, resp.
smernici pre lanovu dopravu a nestaci
preukdzat napr. certifikat o kusovej
skuSke rozvadzaca.

DU sa dotkol aj problému dialkového
ovladania lanovych drah, kde je jeho
stanovisko jasné: LD a LV mozno
spustat len z objektu obsluhy (velina).
Nie je mozné pouzivat dialkové
ovladanie LV na prepravu cestujtcich
a v pripade lanovej drahy uz tob6z
nie. Dialkové ovladanie sa nesmie
pouzivat na normélnu bezn
prevadzku.

Suhlas na pouzivanie dialkového
ovladania mozno dat LEN PRE
SERVISNE CINNOSTI. To musi byt
skonzultované a schvalené vopred
Draznym tGradom.

-
Predsednicky st6l pocas Skolenia nacelnikov
LD

DU sugasne vydal usmernenie na
inStaldciu zariadeni, ktoré vyzaduju
vynimku DU na vydanie preukazu
spoOsobilosti: V pripade ak vyrobca

pozaduje schvalenie vynimky na
novu technoldgiu, je vopred potrebné
spisat poziadavky na schvalenie
vynimiek. Napriklad pri odpojitelnom
systéme je pre otvoreny vozef
schvalena maximalna rychlost

5m/s (vozen s krytom — tzv. bublinou
je otvoreny vozen). Pre rychlost
6m/s pri otvorenom vozni je potrebné
vopred poZiadat DU o schvélenie. Ak
to doddvatel neurobi, DU vo chvili
preberania neschvali uvedenie LD do
prevadzky.

Drazny urad vzhladom na vyskyt
viacerych incidentov v stvislosti

s ¢erpanim eurofondov na
rekon$trukcie lanovych drah

vydal nasledujuce stanovisko: CE
rekon$truované veci musia mat CE
certifikat. Ak ho nebudu mat, DU
rekonS§trukciu neprevezme.
Rekonstrukciou nemozno nazvat
dodanie nového LV kvoli ¢erpaniu
eurofondov. Vymena 90 % je uz

novy vlek, a nie rekonStrukcia. Taky
sposob DU teda nebude tolerovat ako
rekonStrukciu.

Drazny urad reagoval aj na problém
dovozu jazdenych lanoviek a ich
indtaldciu na uzemi Ceskej republiky.
Vzhladom na mnozstvo problémov

s inStalaciou odpojitelnych systémov
a s pripadmi, ked rézne problémy
nepravom poskodili meno vyrobcu
lanovej drahy, sa DU rozhodol takto:
Dovoz jazdenych odpojitelnych
lanovych drah sa musi realizovat
prostrednictvom vyrobcov. Iny dovoz
a instalaciu nebude DU akceptovat.

Program Skolenia nacelnikov lanovych

drah sa sustredil na nasledujuce body:

1. Zakon €. 266/1994 Sh., o drahach.
2. Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.,

ktorou sa stanovia podmienky na
prevadzku, konStrukciu a vyrobu
uréenych technickych zariadeni a ich
konkretizaciu (Poriadok uréenych
technickych zariadeni).

3. UpIné znenie vyhlagky €. 101/1995
Sb. s G¢innosti od 1. 3. 2013.

4. Uplné znenie vyhlasky ¢. 173/1995
Sb., s t¢innosti od 1. 4. 2013, ktorou
sa vydava dopravny poriadok drah.

5. Uplné znenie vyhlasky ¢. 177/1995
Sb., udinné od 1. 4. 2013.

6. Vyhlaska ¢. 376/2006

Sb., o systéme bezpecnosti
prevadzkovania drahy a drahovej
dopravy a postupoch pri vzniku
mimoriadnych udalosti na drahach.
7.VyhlaSka €. 16/2012 Sh., o odbornej
sposobilosti 0sdb riadiacich drahové
vozidlo a 0sbb uskutociujucich
revizie, prehliadky a skusky uréenych
technickych zariadeni.

8. Nariadenie vlady ¢. 70/2002 Sb.

o technickych poziadavkach na
zariadenia na dopravu o0sob.

9. Vecny zamer zéakona o Zelezniénych
drahach a Zelezni¢nej doprave

(zékon o Zelezniciach) a zakona

o v§eobecnych drahach.

10. Poziadavky na geodetické kontroly
lanovych drah.

11. Elektronické prevadzkové knihy.
12. Narodny systém povolani NSP/NSK
a kvalifikacia pracovnikov na lanovych
drahach.

13. Kvalita sluzieb v cestovnom

ruchu — novy systém ,Q“ v gescii
MMR pre prevadzkovatela lanoviek

a vlekov — pilotny projekt pre ¢lenské
organizécie ALDR.

Pohlad na ucastnikov Skolenia nacelnikov LD

Drézny urad spolu s ministerstvom
dopravy pripravili odkaz na
internetovych strankach Ministerstva
dopravy CR, kde sa ma kazdy moznost
dostat k aktualne platnym predpisom
a legislative tykajucej sa lanovych
drah a prevadzky lanovych drah

v Ceskej republike v plnom zneni:
http://www.mdcr.cz/cs/Legislativa/
Legislativa/Legislativa_CR_drazni/
Legislativa_CR_drazni.htm

Web stranky st mimoriadne cennym

a lahko dostupnym nastrojom na
porovnanie aktuélne platnej legislativy
pre oblast lanovych drah v Ceskej
republike.

Ing. Petr Davidek z DU upozornil

na povinnost vykondvania revizii

a zataZzovych skiSok s vydanim
nasledujiceho usmernenia:

Revizia lanovej drahy sa podla
vyhlasky MD ¢.100/1995 Sb. robi bez
zataze.

Revizna sprava musi byt podpisana,
to znamend, 7e DU nebude akceptovat
mailové vypracovanie reviznej spravy.

Zatazové skusky:

CSN EN 1709 hovori, ze
prevadzkovatel musi vykonat raz
ro¢ne skusky bfzd so zatazou.

Z tohto dovodu DU nariaduje, aby
do prevadzkového predpisu LD bola
zapracovana povinnost vykonavania
zatazovych skusok podla CSN EN
1709. V prevadzkovom predpise
musi byt dalej uvedeny postup na
vykonanie a hodnotenie skisky

so zatazou. Dozorné organy CR sa
budd zameriavat na to, aby to bolo
v prevadzkovom predpise lanovej
drahy uvedené.

Drézny urad sucasne upozornil na
zasahy na lanovych drahach, najmé ¢o
sa tyka zvarania. Dorazne upozornil,
Ze vSetky zvary na lanovkach musia
byt urobené ako pevnostné zvary,
ktoré nemdze vykonat hocijaky
zvarac.

Kazdy zvar musi mat protokol:
vypracovand WPS a WPQR (obsahuje
technologicky postup, metddu,
zakladny a pridavny material

a kvalifikaciu zvaraca). Drazny urad
je prevadzkovatelom k dispozicii na
schvalenie navrhnutych postupov

a dalSie usmernenia ako neplatena
sluzba Statu prevadzkovatelom
lanovych drah.

Drézny urad a zéstupca ministerstva
dopravy sucasne upozornili
prevadzkovatelov lanovych drah na
povinnost zverejnenia vyhlasenych
zmluvnych prepravnych podmienok

v dostatoénom predstihu Draznemu
uradu (Prevadzka podla cestovného
poriadku a prisluSného cennika podla
§ 36 zakona o drahach) a sucasne

na nasledné pravo stanovit sankcie
pre cestujucich az do vySky 10 000
CZK v pripade zavazného poruSenia
zmluvnych prepravnych podmienok.
Prevadzkovatel ma v tomto pripade
pravo nepustit cestujuceho na dalSiu
prepravu. V pripade, Ze prevadzka je
obmedzena v zavislosti od vonkajsich
podmienok, mozno do prepravnych
podmienok uviest: ,za priaznivych
snehovych podmienok“. Nie je mozné
svojvolne menit ¢as prevadzky
lanovych drah, kedZe cestovny
poriadok je zasielany a evidovany

v Centralnom info systéme
ministerstva dopravy.

Délezita je aj informdcia o novom
Obcianskom zékonniku, ktory
nadobudne platnost od 1. 1. 2014

a bude mat dosah aj na zmluvné
prepravné podmienky.

Detailne rozpracovany a pre
prevadzkovatelov velmi cenny
prispevok Ing. Jaroslava Kratochvila
Mimoriadne udalosti na lanovych
drahach si zasluhuje samostatnu
kapitolu, ktort by sme Gitatelom
LAVEX-info chceli predstavit

v buducom ¢isle ¢asopisu pred
zaGiatkom zimnej sezdny.

Z vlastnych poznamok
zaznamenanych na podujatiach

a z poskytnutych materialov pripravil:
Mgr. Rdbert Hilovsky,

MND Eastern Europe, s.r.0.,

Poprad
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18Iy j&j rozvo

Cestnym organizatorom
konferencie bola obec
Bukowina Tatrzanska. Na
konferencii sa zlcastnilo
220 registrovanych
ucastnikov a sprievodnou
akciou podujatia bola
vystava dodavatelov
horskych technolégii, na
ktorej sa zucastnili vSetky
najvyznamnejSie svetové
znacky.

Trojdfiova konferencia
ponukla vSetkym Gcastnikom
mnozstvo zaujimavych

a dolezitych informacii

a prilezitosti na stretnutia,
dobre organizované
sprievodné podujatia

a nezabudnutelny ,integraény
vecer“, pripraveny
organizatorom a majitelom
strediska BANIA panom
Jozefom Dziubasikom.

Prvy def bol venovany
vystavujucim firmam a ich
prezentaciam. Moznost
predstavit svoje portfélio

a aktuélne novinky vyuZilo 15
z 24 vystavujucich firiem. Na
vystave sa zucastnili tiez Styri
vydavatel'stva periodik, ktoré
sa zameriavajl na sektor
zimnych Sportov a letno-
turistickych aktivit.
Klra¢ovym dilom konferencie
bol 25. april, po¢as ktorého
odzneli prednasky pozvanych
hosti. Venovali sa najma
legislative a problémom
spojenym s uplatfiovanim

a aplikaciou legislativy v lyZiarskych
strediskach. Cielom tohtoroénych
diskusii uz nebolo len vymenovanie
problémov, s ktorymi sa lyZiarska
obec stretdva, ale predovSetkym

LAVEX"™

1 4

Vo

Lyziarska turistika v Pol'sku - prilezitosti a har

vyznacenie ciest na rieSenie aspof
niektorych z nich.

Konferencny def bol rozdeleny

na tri tematické okruhy: dan

z nehnutelnosti; ochrana prostredia
vo svetle investicii do rozvoja turizmu;
legislativa stvisiaca s turistickymi
chodnikmi a zjazdovymi tratami.
Kazdy okruh viedol pravnik, ktory je
expertom v danej oblasti, konkrétne
Dorota Szubielska, Malgorzata Kulig-
Juzwiak a Janusz Dlugopolski.
Vystupom konferencie je oslovenie
relevantnych ministerstiev, institdcii
spolupracujicich s podnikatelmi

v lyZiarskom sektore a organizaciou
PSNIT, ako aj miestnych samosprav
v rdznych pol'skych regiénoch.

V materiali sa poukazuje na
nevyhovujlci stav aktudlne platnej
legislativy, ale najma sa predkladaju
navrhy na zmeny aplikovanej pravnej
lpravy.

V diloch 24. — 26. 4 sa v Bialke Tatranskej (Pol'sko) uskutocnila konferencia organizovana
pol'skym zaujmovym zdruZenim lyZiarskych a turistickych stredisk (Polskie Stacje Narciarskie

i Turystyczne — PSNIT) v spolupraci s hotelom BaniaThermal&Ski na tému LyZiarska turistika
v Pol'sku — prileZitosti a bariéry jej rozvoja.

Treti, zavereény def konferencie sa
venoval technickym veciam a novym
nastrojom propagacie lyZiarskych
stredisk. Technicky okruh viedol
profesor AGH Marian Wojcik spolu

s Dr. Tomasom Rokitom. V diskusii

sa najvacsi zaujem sustredil na
pouZzitie vlekov, resp. pohyblivych
pasov na zimny tubing. Do diskusie
svojimi prispevkami vstdpili pritomni
inSpektori pol'ského kontrolného tradu
Transportowy Dozor Techniczny.
Sucastou konferencie bola aj
prehliadka novoinStalovanej lanovej
drahy so 6-miestnymi odpojitelnymi
vozfiami Leitner v stredisku Kotelnica
Bialczanska a firma SUPERSNOW

sa zasluzila o zdarny priebeh
»Integracného vecera“ pod nazvom
ICE PARTY.

Z podkladov PSNIT pripravil:
Mgr. Rébert Hilovsky

Sticastou konferencie bola aj vystavka niekolkych vyrobcov

Tato vystava sa uskutocnila

v diloch 10. - 12. aprila 2013,
v Innsbruck Exhibition Centre
na vystavnej ploche 36 000
m2. Zdcastnilo sa jej 600
vystavovatelov zo 45 krajin
sveta. Organizétori podujatia
sa netajili optimizmom, ze
bude prekonany rekord

v ndvstevnosti z roku 2011,
ked navstivilo vystavu 19 500
navstevnikov zo 70-tich krajin.
Oficidlne vystavu navstivilo
20 delegécii z celého sveta,

v Innsbrucku bolo obsadenych 17 800
16Zok, velké firmy mali stanky od 1000
do 2000 m?, v halach bolo uloZenych
viac nez 15 000 m? kobercov,

3500 metrov elektrickych kablov

a akreditovanych viac nez 80 novinarov
z celého sveta.

Interalpin 2013

Pre zaujimavost, denna vstupenka na
vystavu stala 25,- eur a trojdfiova 60,-
eur.

Pocas vystavy sa uskutocnilo niekolko
sprievodnych podujati, ako napr.:
Seminar 0.1.T.A.F, rakusky den lanoviek,
rakisky know-how v zimnych Sportoch,
ISR Architektur Award...

Na vystave bolo predstavenych aj
niekolko noviniek:

- Firma Axess predstavila v premiére
najmodernejSi softvér pre konfiguraciu
a administraciu systémov pre lyziarske
listky,

- prototyp vykurovania dopravného
pasu lyZiarskych lanoviek, na
odstranenie snehu z pracovného
priestoru od RO/SE,

- firma Leica iCON predstavila presné
meranie vySky snehu a presné
modelovanie tvaru svahu,

INTERALPIN

INNSBRUCK INTERNATIONAL

Est. 1974

- Wiegand uviedol novu letnu dréhu,

- Techno Alpin svoj novy produkt V3ee,
- Perinoth novy modernejsi Leitwolf,

- atd'...

PoteSitelny bol aj zaujem slovenskych
lanovkarov, ktori sa na tejto vystave
zucastnili v hojnom pocte.
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» www.prinoth.sk

Légia pre vase svahy
HUSKY - BISON X - EVEREST - LEITWOLF - BEAST

Zastupenie pre SR: JPHulla s.r.o., Mlynska dolina 11, 81104 Bratislava, info@prinoth.sk

» aktudlna ponuka pouzitych strojov

pretoze hotelieri zaznamenali
narast domacej klientely.
VSeobecne sa dd povedat, ze v tejto
sezone sa hostia ubytovavali na

dlhsi ¢as, vo vaéSom predstihu, viac
lyZovali, ale ¢erpali menej stravovacich
sluzieb.

Vo Vysokych Tatréch je situécia

oproti inym zimnym strediskam
odliSna. Podla generalneho sekretara
Zvézu hotelov a reStauracii SR Mgr.
Mareka Harbuldka tam v porovnani

s vlanajSkom zimny turizmus mierne
stagnoval. ,Uspeli ti hotelieri, ktori
predavali pobytové bali¢ky so
skipasom. Naznacuje to aj trend,
ktorym by sa hotely mali uberat —
ponukat baliGky s takymi sluzbami,
ktoré su pre hosta zaujimavé. Aby ho

dobra kvalita sluzieb a investicie do

lyziarskych stredisk naozaj presvedgili,
Ze stravit zimny relax sa oplati prave
na Slovensku.“

To, Ze host nemal starosti s nakupom
skipasu, pokladé za dovod
desatpercentného ndrastu obsadenosti

s naslednym narastom trzieb aj riaditel

horského hotela Remata v Raztocne
Ing. Miroslav Kratka: ,Skipas dostal
klient priamo na recepcii, ponukli sme
ho v baliku sluzieb.“ Predpoklada, ze
ide aj o prvé plody spoluprace v ramci
oblastnej organizacie cestovného
ruchu Horna Nitra — Bojnice, ktora
sa spolo€ne prezentuje na webovej
stranke, v propagacénych materidloch
i na vystavach cestovného ruchu

v Bratislave, Brne a Prahe.

Hotely s dobrou zimnou bilanciou

sa zlepSili aj po stranke ekonomiky
a rentability. Po obdobi, ked

sa bojovalo o udrzanie na trhu
takmer iba cenou za izbu, mohla

v najuspesnejsich hoteloch v Jasnej,
ValCianskej doline a Vratnej vzrast
tato bilancia viac nez o patinu.

Zial', vo Vysokych Tatrach cenu za
izbu nepriaznivo ovplyvnila Gcast

cr
=l Hostia sa viac a dlhsie lyzovali, menej jedli
e ]
Korejcina, rumuncina,
€S $védcina, angliGtina i jazyky
£—  Holandska. Aj konverzacia
= , Y. .
N tychto reCiach sa niesla
€1  zasnezenymi svahmi
©D  Slovenska. Prevahu vSak mala
N~} CeStina, polStina a rustina,
e C(oraz CastejSie bolo pocut
E aj nemcinu a flam€inu. No
=== 3 samozrejme, slovencinu,
I~

niektorych zariadeni v zlavnenych
portaloch.

»Kvalitné sluzby hostia ocenili aj tak,
Ze si pobyty rezervovali vo vacSom
predstihu a na viac noci. Sikromné
prijmy vSak nepustia — finan¢ne nie
najpriaznivej$iu situaciu rodin si tak
odniesli stravovacie sluzby. Hostia boli
ochotni zaplatit za lyZovacku a dobré
ubytovanie, kompenzovali si to vSak

v nizSich vydavkoch na jedlo a pitie,“
charakterizuje sezonu Marek Harbulak.
V tejto suvislosti treba pripomendt,

Ze zauradovala aj tzv. vy$Sia moc —
dobré snehové podmienky na celom
uzemi Slovenska. V Nizkych i Vysokych
Tatrach sa zimna sezona prvym jarnym
diiom nekoncila; lyzovalo sa az do
Velkej noci.

Sona Hudecova-Podhorna

SKUTRE ESTE VYHODNEISIE

Splatkovy kalendar @l{i‘ﬁ dﬁlﬁdv
I’I‘I prevzati skutra platba iba/DPH [20%]

LAVEX

importér: Neresnicka cesta 3A, Zvolen
tel.:045/5324 003, 0903 810 150 /&\ n “ T 0
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Sucasny stav cestovného ruchu

na Slovensku je determinovany
snahou o zadefinovanie destindcii
cestovného ruchu so silnou poziciou
charakteristickej znacky, pricom
prirodzenym lidrom v oblasti tvorby
znacky krajiny na Slovensku su
turistické informacné centra (TIC).
Zabezpeduji komunikaciu medzi
klientom (domdacim a zahrani¢nym
navstevnikom) a danou destinaciou,
ich ¢innost ovplyviiuje spokojnost
navstevnikov a pomaha im vytvarat
si pozitivny dojem o cielovom mieste,
preto je dolezité, aby podavané
informéacie boli kvalitné a personal
centier dstretovy.

V podmienkach globalneho trhu je cesta
k zékaznikovi Coraz narocnejSia. AK Si
chcl jednotlivé turistické informacné
centra zachovat silnl poziciu lidra

v oblasti tvorby znacky destinacie,
musia hladat inovativne sposoby

LAVEX

Turistické informacné centra a ich cesta ku kvalite

komunikacie nielen so zakaznikmi,

ale i s partnermi v danej destindcii.

Trh cestovného ruchu vytvara vhodné
predpoklady a rovnaké prileZitosti

na uplatfiovanie marketingového
komunikaéného mixu medzi
zainteresovanymi subjektmi — nositelmi
sluzieb, ako su turistické informacné
centra, podnikatelia cestovného

ruchu, organy miestnej samospravy,
organizacie cestovného ruchu, ako aj
miestne obyvatelstvo. Ti vSetci musia
spdjat svoje sily s cielom uspokojovat
dopyt v cestovnom ruchu.

Napriek ambiciam tvorcov nového
zakona €. 91/2010 o podpore
cestovného ruchu s cielom

vybudovat a zlepSit spolupracu medzi
jednotlivymi subjektmi v destinaciach
prostrednictvom zakladania oblastnych
a krajskych organizacii cestovného
ruchu, ktorych partnerom sa mali

stat turistické informacné centra,
zavedenie tohto zékona do zivota
dokdzalo pravy opak. Zle nastaveny
zakon na financovanie TIC sposobil,

Ze mnohi zriadovatelia nepremyslene
rusia a menia organizacné formy
turistickych informacnych centier, ¢o
vnasa do destinacii znaCny chaos.
Jedinou moznostou, ako zmenit tdto
nepriaznivy situdciu, je prostrednictvom
AICES a Zvézu cestovného ruchu
Slovenskej republiky (dalej ZCR SR)
presadit Narodny systém kvality sluzieb
cestovného ruchu, prostrednictvom
ktorého by sa mohli nastavit Standardy
pre jednotlivé sektory CR, a tak
zaviest systém, kontrolu a riadenie
kvality na profesionalnej trovni, ¢o

by v kone¢nom ddsledku aj zlepSilo
postavenie TIC v destindciach
cestovného ruchu na Slovensku.
Odborna verejnost v sucasnosti
poukazuje na rozdiely v cestovnom
ruchu v Cechéch a na Slovensku, a to
predovSetkym v oblasti vytvarania
partnerstiev a spolupréce v oblasti
destinatného manazmentu. Informacné
centra v Ceskej republike mali

v priebehu tohto programovacieho
obdobia EU zo strany §tatu vytvorené
vyborné podmienky na ich rozvoj

a napredovanie v oblasti zlepSovania
kvality sluzieb. Podarilo sa im
realizovat Narodny program kvality
sluZieb cestovného ruchu, kde si mali
moznost informacné centra zadefinovat
Standardy sluzieb, certifikaciu

a kategorizaciu a obhjit tak svoju
stabilnu poziciu v ramci destinaéného
manazmentu regionov Ceskej republiky.
Situdcia na Slovensku je diametrdlne
odliSna a podmienky na fungovanie
turistickych informacnych centier

su absoldtne nevyhovujlce. Preto

v sti¢asnosti AICES ako jediné
organizacia zastreSujuca turistické
informac€né centra venuje pozornost
analyze Urovne poskytovanych

sluZieb svojich ¢lenov a snazi sa

ich Standardizovat, pricom logo

AICES predstavuje znacku kvality
sluzieb poskytovanych turistickymi
informacnymi centrami. Zaroven sa
pokusa presadit Narodny systém kvality
sluzieb CR, ktorého sucastou by bol

aj sektor turistickych informacnych
centier. AICES zavedenim minimalneho
Standardu poskytovanych sluzieb TIC
zavadza postupne proces riadenia
kvality sluzieb CR v destindciach
cestovného ruchu na Slovensku
prostrednictvom trojstupfiovej kontroly
¢lenskej zakladne AICES.

Vytvorenie Narodného systému kvality
sluzieb by bol uréeny nielen pre
sektor TIC, ale pre vSetky subjekty
posobiace v CR, ktoré su pripravené
stale sa zlepSovat, a zvySovat tak
kvalitu sluZieb. Narodny systém kvality
sluzieb nie je systém, ktory je uréeny
len pre tych najlepSich, ale je cestou,
ako sa lepSim subjektom stat a tito
cestu jasne prezentovat aj pred svojim
zakaznikom.

PaedDr. lvona Frafiova, PhD.,
Ing. Katarina Macuchovs,
Magr. Filip Frafo

In8piraciou na pripomenutie si
vyznamného zivotného jubilea tohto
»pana v najlepSich rokoch“ bol
tohtoroCny XXX. roCnik pretekov
lanovkarov a vlekarov v Liptovskom
Jane. Pri nahliadnuti do Startovnej
listiny sme si totiz mohli v najstarSej
kategdrii muzov precitat pri jeho
mene rok narodenia — 1943, z ¢oho
vyplyva, Ze oslava sedemdesiatky
u neho pripada prave na tento rok.
Kto sa na pretekoch s nim stretdva,
vie, Ze aj ked' na tomto podujati
patri medzi najstarsich, svojim
optimizmom, Zivotnym postojom,
zavideniahodnou Zivotnou energiou,
vzdy dobrou ndladou a vitalitou patri
skor medzi tych mladych, medzi
ktorymi sa napokon citi aj najlepSie.
Liptaka Jana Maceka, narodeného
v Pavlovej Vsi — pod Babkami,
pozname ako mimoriadne vitalneho
¢loveka, ¢o doma neobsedi, preto
ho mozno stretndt vSade tam, kde
sa na Slovensku okolo lyZovania
nieco deje — ¢i uz na roznych
Sportovych sttaziach, lyZovacke,
pretekoch, lanovkarskych podujatiach
a vystavach alebo aktivitach, ¢i
stretnutiach seniorov HS, ktoré
v stiGasnosti pomaha organizovat.
Mam dojem, Ze v tejto oblasti v ramci Slovenska
vSetkych pozna a zéroven je aj pamatnikom
zaCiatkov vystavby a lyZovania v mnohych
slovenskych lyZiarskych strediskach, kde poznal
a stretaval [udi, mena ktorych sti¢asnikom
uz ni¢ nehovoria, ktori v§ak svojou snahou,
zanietenostou a ochotou odovzdat robotu
navySe dokazali v uplynulej dobe lyZiarske
strediska stavat a prevadzkovat. Vzdy vie nieco
nové a zaujimavé, ma prehlad o aktualnych
veciach a novinkéch v oblasti lyZovania,
cestovného ruchu, fungovania lyZziarskych
stredisk — ich rozvoji, planovanej vystavbe,
sluzbach, cenach, navstevnosti, atrakciach
a roznych akciach.
Aby sme mohli najvystiznejSie priblizit jeho
aktivity a vztah k lyZovaniu, prirode, viekom
a lanovkam, musime si predstavit jeho pestru
Zivotnui cestu.
Skolské roky si odkrutil v zakladnych $kolach
v BeSenovej, Liptovskom Michale, Liptovskej
Teplej, Strednu Skolu spojovej techniky
v Banskej Bystrici ukonil v roku 1961 a v roku
1966 mal za sebou aj Stidium na Vysokej
Skole dopravnej v Ziline (Katedra bloky a spoje)
S0 zameranim na zabezpeCovaciu techniku
v doprave.

Uz ako Skolopovinnému mu neboli cudzie
Sportové aktivity, predovSetkym lyze. Prvym
lyZiarskym strediskom, kde sa pritcal lyzovaniu,
bolo Maliné Brdo, na ktoré — ako spomina

— chodil zaujimavym spdsobom: z domu na
bicykli do Liptovskej Teplej, odtial' viakom do
Ruzomberka a potom peSo cez Kalvariu na
Malin6 Brdo. K tomuto stredisku sa viaze aj jeho
spomienka na starého pana Bradiaka, viekara,
s ktorym sa dalo na nejakej tej gratis jazde

na vleku dohodndt za primeranti pomoc pri
prevadzke.

Popri lyZovaniu skuSal ako vysokoskolak aj
horolezectvo, ked' sa v Skole stal ¢lenom
horolezeckého oddielu V3D Zilina. Tieto dva
Sportové zaujmy ho doviedli az do Horskej
sluzby, ktorej je od roku 1973 az dodnes
aktivnym ¢lenom. Svoje organizaéné schopnosti
teraz vyuziva pri ¢innosti klubu seniorov

HS, ktori medzi inym zrealizovali napriklad
myslienku symbolického cintorina na Ostredku
v Jasnej.

K doprave a neskor aj k lanovej doprave sa
dostal v roku 1967, ked'v ramci nastupnej
praxe absolvoval dopravny zacvik na Zeleznicnej
stanici v Starom Smokovci. Do zamestnania
nastupil v Strojarfiach v Povazskej Bystrici.

Tu pokracoval v lyZiarskych aktivitach pracou

v LyZiarskom oddiele TJ ZVL, ktora bola

v tych ¢asoch silnou telovychovnou jednotou

a posobila vo viacerych lyZiarskych strediskach.
Tu ako ¢len lyZiarskeho oddielu zaéinal pri
prevadzke na viekoch v lyziarskych strediskach
v okoli Povazskej Bystrice. Bol pri zaCiatkoch
vystavby a prevadzky v LS Cerenka a LS Mojtin.
Neskor sa stal predsedom OV LZ v Povazskej
Bystrici, a tym sa otvorila etapa vykonu jeho
dalSich funkcii. Pracoval v organoch telovychovy
(krajsky vybor CSZTV), v roku 1976 bol veducim
lyZiarskej sttaZe Ziakov Stredoslovenského
kraja. Rok bol aj vediicim tajomnikom CSTV

v PovaZzskej Bystrici. PoGas tohto pdsobenia bol
aktivny pri budovani LS Cerenka-Kolarovice, LS
Javorniky, LS Marikovd, LS Papradno, svahu

a LV s umelou hmotou v Povazskej Bystrici.

V tomto obdobi sa zacala aj jeho spolupraca

S0 zaujmovym zdruZenim Lanovky a vieky,
ved TJ ZVL Povazska Bystrica bola jednym

z jeho zakladajucich ¢lenov. V zdruzeni dihé
roky pracoval ako ¢len predstavenstva, bol
¢lenom redakénej rady ¢asopisu, spolupdsobil
pri dolezitych rozhodnutiach a ¢innostiach
zdruZenia. Da sa povedat, Ze dodnes s tymto
zaujmovym zdruZenim spolupracuje. Pomaha
nam pri pretekoch lanovkarov a viekarov,
svojimi kontaktmi dokaze zabezpedit ceny od
sponzorov, vzdy pontikne pomoc pri priprave
medzinarodnych vystav INTERLAVEX. Osobne
rad spomina na zahranicné tematické zajazdy
organizované zaujmovym zdruzenim do
alpskych lyZiarskych stredisk, kde sa chodilo

v tych €asoch za poznanim a ziskavanim
skusenosti v oblasti OHDZ, prevadzky, vystavby
stredisk, zasneZovania, Upravy a znacenia trati,
listkovych systémov a za mnozstvom inych
zaujimavosti a poznatkov.

NeskorSie, v suvislosti so zmenou zamestnania,
sa po odchode z PovaZzskej Bystrice dostal do
Nitry, kde bol predsedom vyboru LZ pri OV CSTV,
a tu spoznal aj lanovkarov s LD Nitra-Zobor, Ing.
P. Raucinu a Petra Rumancika.

K prevadzke lanoviek sa dostal az v neskorSom
veku po skonceni posledného zamestnania

v Ustave priemyslového inZinierstva na
Slovensku. Po predéasnom odchode do
dochodku si naSiel zamestnanie v LS Jasné-
Otupné, kde okusil pravy lanovkérsky Zivot ako
obsluha LD. Na toto obdobie, v ramci ktorého
spoznal fungovanie najvacSieho Slovenského
lyziarskeho strediska, tieZ rad spomina. Popri
tejto praci sa v lete zamestnal aj na letnom
kupalisku v Liptovskom Jane, kde — ako vravi
— vykonaval vSetky funkcie od straznika az po
vedtceho kupaliska.

Po vypocte jeho aktivit je jasné, Ze pocas
svojho pdsobenia postihal toho naozaj dost.
Stretol sa a spoznal s mnozstvom [udi z oblasti
telovychovy a Sportu, ako aj lyziarskych
stredisk a s mnohymi sa stretava dodnes. Je
obdivuhodné, ako mu toto pracovné tempo

a aktivny Zivot vydrzali prakticky az do tychto
dni.

Pri oslave sedemdesiatky mu preto za LAVEX
Liptovsky Mikulas do dalSich rokov prajeme
pevné zdravie, mnozstvo ciest, vela lyzovacky,
turistiky, cyklistiky, aby mu dobra ndlada

a optimizmus aj dalej sprijemiovali zivot a aby
sme sa s nim mohli stretavat pri roznych
lanovkarskych podujatiach, Sportovych akciach
i inych zaujimavych prileZitostiach.

Spracoval: P. Grie$
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S nasim, u lanovych drah jedinecnym, priamym pohonom Direct Drive
dosahujeme vyrazné znizenie hluku a spotreby energie, pretoze vzhladom

k chybajlcej prevodovke nedochadza k stratdam sposobenych trenim a zaroven
nie je nutné pouzitie olejov.
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Lanovkari, ako ich nepozname

Lanovkari, a

ko ich nepozname
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"T * Ako lanovkar si na
€S  Ssilovensku dlho nepobudol.
ﬁ Ako a kde si zacinal, ako si
sa dostal do Rakiska?
= _ Narodil som sa pod
o~ Zapadnymi Tatrami v obci Ziar,
=  kde je v prevadzke lyZiarske
>  stredisko Dolinky, takze
€— v kontakte s prirodou som
€S bol od maliéka. Po ukonéeni
p—

strednej polnohospodarske;j
Skoly, smer opravar
polnohospodarskych strojov,
som Styri roky pracoval na jednotnom
rolnickom druzstve. Stale viac ma to
vSak tahalo k horam, a ked som sa
dozvedel, Ze v Jasnej hl'adajd vodiCa na
Pisten Bully, prihlasil som sa. A tak som
v roku 1988 nasttpil do Interhotelov
RuZomberok — najskor ako stanicny
pracovnik na lanovke Jasna — Chopok.
Bola to lanovka Von Roll, uz vtedy
najmenej 30-ro¢na. V lete som robil na
lanovke a v zime na sneznom pasovom
vozidle PB 200 D; v tych ¢asoch boli

v Jasnej len tri. Cas plynul, prisiel

Hraniény sipik smer Svajciarsko

LAVEX

Jan Antoska — pétdesiatka sa bliZi

pad komunizmu a s nim moznost

bez vacSich problémov vycestovat

za hranice. Mojim velkym snom bolo
dostat sa do Alp a jazdit na Késsboreri.
A ked sa v roku 1992 naskytla prva
prilezitost, ponuka od Lavexu na
obsadenie miesta do 3-¢lennej posadky
na staz do St. Antonu am Arlberg,
okamzZite som sa prihlasil. To tretie
miesto bolo totiz volné, kedZe sa
nastupovalo pred Vianocami a bola

to len stdZ s minimalnou odmenou.
Iniciativne som zaSiel za Séfom

Lavexu panom MiSom a po prijemnom
rozhovore som sa dostal do prve;j
skupiny, ktora i$la na skusy do sveta.

* Aké boli tvoje zaciatky a prvé
zazitky?

- Do ciela sme dosli Stastlivo, aj ked
na druhy pokus. Pred Innsbruckom sme
totiz neodbocili na Bregenz, ale rovno
na Brennen. Ved kto mohol hned na
prvy raz uhadnut ten spravny smer?!

A kym sme vytiahli mapu, uz sme boli
za odbockou. Ked sme konecne po

18 hodinach dorazili do St. Antonu am

V tomto Cisle ¢asopisu LAVEX Info v rubrike Lanovkari, ako ich nepozname by sme chceli
predstavit kolegu, ktory nie je medzi nami az taky znamy. A to preto, Ze eSte v roku 1992
odiSiel z Jasnej na zaklade ponuky LAVEX-u s dalSimi dvoma kolegami na staz do Raktska,

kam pocas zimnych sezon chodi pracovat doteraz. Kedze pdsobil vo viacerych lyZiarskych
strediskach, na vystave INTERALPIN v Innsbrucku sme sa dohodli, Ze sa o jeho zazitkoch

v rakuskych strediskach spolu pozhovarame. Dévodom na to bola aj skutocnost, ze pan Jan
AntosSka, o ktorom je rec¢, oslavi v tomto roku 50 rokov.

Arlberg, boli sme vyStaveni ako psy

a eSte stale sme poriadne nevedeli,
kde sa nachadza naSa hostitel'ska
firma. Darmo sme pozerali na vSetky
strany, nikde nebolo ani ducha, a tak
sme smelo vosli do prvej krémy. Kedze
jazykovo sme boli na tom slabsie,
vedeli sme len pér zakladnych slov

na prezitie, ,,Bier und Danke“ a tak
podobne, teda az na Luba Mica, ten bol
na tom lepSie, nuz ndam majitel krémy
musel rukolapne vysvetlit, ktorym
smerom sa mame vybrat. Posilneni sme
sa konecne dostali do firmy Arlberger
Bergbhahnen. Mimochodom, po ¢ase
sme zistili, Ze prave spominana kréma
je miesto, kde sa stretavaju vsetci
vytahari, ratrakisti, uCitelia lyZzovania.
Ked sme tam znovu zavitali, $éf pan

Moja praca na Leitneri 500 W v St. Antone am
Arlberg

Salner nas uz z dialky zdravil ako
starych domorodcov a zvySok krémy
len ,,Gumel”, Co to prisli za Specialisti.
* Co ste tam vlastne robili? Aka bola
tvoja d'alSia pracovna kariéra?

- Vo firme Arlberger Bergbahnen
sme mali byt len pozorovatelmi,
podla slovenskych predstav ruky
do vreciek a pozorovat, ale oni nas

Kontrola kanénov

smelo zapojili do pracovného procesu
aj bez znalosti jazyka. Zo zaciatku

nas pridelili do dielne, kde sme
pomahali pri revizidch viekov, vSetko
znacky Doppelmayer, pomahali sme

pri nahadzovani snehu na stopy pod
vlek. Bola to tazka robota — celé

dni behat s ,,Hexou,” teda lopatou
jedenkrat jeden meter, ale odmenou
nam bolo za to prekrdsne prostredie
vysoko v horach v nadmorske;j vyske

2 600 m. Pre nas to bol balzam na

oCi. A ta lyZzovacka v nekonecnych
planach, to bol zazitok na cely Zivot!
Ked sa zaCala sezdna, rozdelili nas po
zariadeniach. Ja som robil na dvojvleku
Doppelmayer v nadmorskej vyske 1

800 m v St. Christophe. Praca to nebola
zIa, ale mia to tahalo stale do dielne

k vysnivanym ratrakom. Cesta to nebola
lahka! Najskor som musel obhdjit svoju
Skolu a znova robit praktické skusky na
WIFI in§titite v Innsbrucku, a az potom
ma prijali za mechanika.

* Ako si pokracoval d'alej? Dostal
si sa koneéne k vysnivanej praci
ratrakara?

- KedZze som tu bol len druhd zimu,
pridelili ma najskor na zasnezovanie.
Pisal sa rok 1994 a zasneZovanie sa
rozvijalo len celkom pomaly, na ,,0ste”,
ako nas tu volaju, eSte o tom ¢ude ani
nepoculi. Zaciatky boli tazké najma

¢o sa tyka jazyka. Postupne som sa
zdokonaloval, nakupil som ucebnice

a po veceroch som sa drvil neméinu.
Prinieslo to uspech a po dvoch zimach

som bol §éfom pre zasnezovacu ¢ast
— najskor pre Galzig, ktoré je v 2100
metrov nad morom, a neskor aj pre
Cast Habri. Mal som na starosti asi
patdesiat zasnezZovacich kandnov

a cerpacie stanice, kde sa voda na
zasnezovanie s 1350 m tlacila cez
medzistanicu Zammermoss az do
Kapall s nadmorskou vySkou 2333
metrov. Tu mali kanény Sufag, ktoré
boli po dvoch umiestnené na PB 170.
Museli sme ich kazdy vecer alebo aj
pocas prevadzky premiestriovat podla
stavu snehu a vetra. Nebola to lahka
praca, vzdy bolo treba ruéne navit
aspon 50 metrovy elektricky kabel

s priemerom 5 ¢cm a aspoi 60 metrov
hadice. Co sa tyka stacionarnych
kanonov, tych tu bolo len zopar. Praca
to bola tazk4, ale zaujimava. Jazdil som
tu na réznych strojoch, ako su skitre,
Stvorkolky, Sestkolky, na traktoroch
AEBI a na roznych Pisten masSinach.
KedZe stredisko Arlberger Bergbahnen
patri medzi Top 10 v Eurdpe, testuju

si tu rdzni vyrobcovia svoje produkty,
a tak som mal Gest robit s réznou
zasnezovacou technikou od Sufagu cez
Leitner, Areko, Lenko, York, HKD azZ po
Latemar, terajSi Technoalpin. Spoznal
som vela zaujimavych [udi, jeden bol
az hen z Australie. Skiisenosti som
nabral nedrekom, pri zasnezovani som
bol az do roku 2000, teda sedem zim.
Ked som sa vratil na Slovensko a chcel

Moja motorka, s ktorou som urobil 20 000 km
v Tirolskych a Svajciarskych hordch

sa s niekym o tejto zaujimavej robote
porozpravat, zaujem bol mizerny. PriSiel
rok 2001 a mne sa konecne splnil sen
— mohol som konec¢ne jazdit celd zimu
len na Pisten maSinach. Dostal som
masinu Leitner 500 DW s navijakom

a bol som prideleny pre Cast strediska
Galzig, kde som upravoval zjazdovky
od 1 800 m do 2 700 m, aZ pod vrchol
Valugi. Aj ked som mal skidsenosti

s jazdou na roznych ratrakoch, mal som
problém dostat sa az celkom nahor.
Neraz sa stalo, Zze za noc napadlo 1,5
az 2 metre nového lahkého snehu,

a potom bol vyjazd do hornych ¢asti
tazky. Ved moja maSina vazila 11 ton!
Za zimu som nabral vela novych
skusenosti, ved' len na lane som narobil
800 motohodin. Prave rok 2001 bol

v St. Antone am Arlberg svetovy pohar
v lyZovani, a tak som aj tu upravoval
zjazdovky. V tom ¢ase som bol jediny
na Slovensku, ktory jazdil na strojoch

s navijakom. Ked som o tom rozpraval
na Slovensku po strediskach, aka

je to super vyhoda a rychla tprava

s minimalnou spotrebou, odpoved
znela: to je zbytocnost, my to
upravujeme aj bez navijaka a nemame
s tym nijaké problémy. Ved ¢as ukaze...

* Zuzitkoval si uz nejako svoje
vedomosti aj na Slovensku?

-V zime 2001/2002 som dostal
ponuku pracovat pre Ski Enginniering,
terajSi Techno Alpin East Europe, kde
som mal na starosti predvédzanie
zasnezovacej techniky a celkovd
prezentaciu noviniek. Robota to

bola velmi zaujimava, len som sa
nezhodol s vedenim firmy a stracal
som aj nemc¢inu, nuz som sa znovu
rozhodol pre ndvrat do Rakuska. Po
roznych Strapaciach som sa dostal

do Ischglu, kde sa mi v roku 2003
podarilo zamestnat na lanovke

Funitel Silvreta Seilbahn AG. Aby som
dobre vedel ovladat tuto lanovku,
musel som si preStudovat navody

na obsluhu a prevadzkovy predpis,
vSetko, samozrejme, v nemgine. Aj
ked nemcina v Tirolsku nestaci. Kazda
dedina ma svoj dialekt a rozumiet mu
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Lanovkari, ako ich nepozname

Lo zivota nasich stredisk

Lo zivota nasich stredisk

V plnom nasadeni

je tazké. Napr. v nemeckom jazyku

to znie ,Hat Dir etwa jemand etwas
gesagt?“, o znamena ,,Povedal

ti niekto nie¢o?“, v paznauvskom
dialekte je to ,Hat D'r oeppa oepper
oeppas gesagt?“ Nuz nebolo
jednoduché uchytit sa tu a vydrzat
osem sezon. Muselo tu byt obojstranné
pochopenie. Mal som dobrych kolegov
a, samozrejme, aj Séfov. V tom Case
som bol jediny Clovek zo Slovenska,

* VaSe lyziarske stredisko
patri medzi najmladsie

na Orave, a mozZno aj

na Slovensku. o vas
podnietilo, ze ste sa rozhodli
v nie prili§ zndmom pohori
Skorusinskych vrchov
vybudovat lyziarsky areal?

- Rozhodnutiu realizovat
projekt predchadzala
podrobnd analyza dlhodobe;j
stratégie udrzatelnosti
projektu. Nasim cielom bolo
zabezpecit komplexnost
sluzieb v oblasti cestovného
ruchu, ponuknut kvalitné
sluzby s celoro¢nou

LAVEX

ktory pracoval na lanovke typu Funitel.
Lanovka to bola skutotne moderna,
vybavena réznymi bezpecnostnymi
prvkami od RPD, BEROS, kontrolou
uzatvorenia ¢elusti, impulznym
snimacom a dal§imi bezpe¢nostnymi
elektronickymi doplnkami. Osobitostou
na tejto lanovke bolo to, Ze sa
skladala z dvoch dsekov bez potreby
prestupovania. Pod jednou strechou sa
potom nachadzal pohon prvého tGseku
a Spanovanie druhého dseku. Bolo to
dost zaujimavé aj pre o€i, lebo sa tu
krizovalo osem lan s priemerom 47
milimetrov. Daldou zvlastnostou tejto
lanovky bolo lano, ktoré sa na kazdom
useku skladalo z jedného kusa, pricom
bolo asi 8 kilometrov dihé. Vela hosti
sa pytalo, ako to vlastne funguje, ked
sa jednym smerom pohybuji dve lana
sucasne. Je to zaujimava lanovka
najmé ¢o sa tyka prevadzky vo vetre.
Aj tu som nabral vela skusenosti

z obsluhy, a ked som sa dozvedel, Ze

prevadzkou, ¢im by sa zaroven
stabilizovala zamestnanost v regione
a doSlo by k ekonomickému rozvoju

v novych aktivitach.

Zamerom projektu bolo vybudovat
centrum Sportovych, rekreacnych,
spolocenskych a wellness sluzieb

s celoronou prevadzkou s vyuzitim
prirodnych zdrojov danej lokality,

¢o by zabezpecilo ekonomicku
navratnost, trvali udrzatelnost,
zamestnanost a konkurencieschopnost
s ekonomickym prinosom pre ozivenie
regionu, v ktorom je situovany. Dana
oblast sa totiz nachadza v pohrani¢nej
oblasti s dobrym prepojenim do
Pol'ska; hrani¢ny prechod Sucha Hora
— Chocholdw sa nachadza len 5 km od

v Jasnej idd stavat Funitel, hned som
sa prihlasil a chcel som sa podelit

s mojimi skusenostami, ziskanymi
pocas osemrocnej sezony. Zaujem

bol, ale len taky povrchny. Ked som
videl, ako je to na Slovensku, pobral
som sa spéat do Rakuska. Neda mi

to vSak nepovedat, Ze Slovensko je
ako pod loptichom: prekrasna krajina,
ale v Rakusku neznama. Je to Skoda,
lebo aj ja ked sa po pol roku vraciam
koneéne domov a vidim ten ,bordel”
okolo a rozbité cesty, hned sa mi ziada
vratit do GistuCkého Tirolska. Len
difam, Ze sa uz konecne preberieme...

* A ¢o bude dalej?
- Momentdine som stale v Rakusku,
a pokial' mi zdravie bude sldzit, rad by som

tam zotrval az do dochodkového veku.

Dakujeme za rozhovor.

M. GreSo

strediska a hrani¢ny prechod Trstena
— Chyzne 10 km. Na dosah st Oravska
priehrada, Rohéce a Liptov. Termélne
kupaliska v Oraviciach a na Liptove

s tieZ len na skok. LyZiarsky areal

sa nachadza 22 km od Zakopaného

a je vyhladdvanym strediskom aj pre
lyziarov z Pol'ska.

* Kedy sa zacalo s vystavbou
strediska?

- 0 vystavbe lyziarskeho strediska SKI
Vitanova sa rozhodlo uz v roku 2006
— 2007 s naslednym vykupovanim
pozemkov. Po vykonani ekonomickej
analyzy sa firma OVP Orava rozhodla
tento projekt financovat. Bolo to

v ¢ase ekonomického rastu, pri
dostatotnom podte turistov, osobitne
z Ceskej republiky. V prvej etape
bolo ciefom vybudovat zjazdové
trate vratane zasneZovania pre
vSetky skupiny uzivatelov — deti,
zaciatoCnikov i pokrogilych, a s tym
slvisiace zariadenia potrebné na
prevadzku a pre sluzby zakaznikom
v zimnom obdobi, zriadit poziGoviiu
Sportovych potrieb a lyZiarsku Skolu.

* Co vSetko dnes stredisko ponika?

- Je to cely sortiment potrieb pre
rekreacné lyZovanie tak, aby zakaznici
boli spokojni. Konkrétne je to:

- lyZovanie na piatich zjazdovych
tratiach v dizke od 1 100 m do

1800 m,

- lanova draha UNIFIX — POMA

s dizkou 968 m ma kapacitu prepravy
3 600 osdb/hod.,

- ubytovanie pre priblizne 46 0s6b, ¢o
vyuzivaju hlavne Skoly pre Ziakov na
lyziarske vycviky,

- vlek TATRAPOMA s dizkou 1000 m

a prepravnou kapacitou 600 osob/
hod., ako aj viek S-170 s kapacitou 80
o0s6b/hod.,

- zjazdové trate 1, 2, 3 a 4 maju
zasnezovaci systém a v pripade
nedostatku prirodného snehu mame
moznost zabezpecit prevadzku
umelym zasnezovanim,

- v stredisku je reStaurdcia

s celodennou prevadzkou a bufet
rychleho obCerstvenia,

- pontkame moznost zapozi¢ania
kompletnej lyziarskej a snowboardovej
vystroje, spolu s kompletnym
servisom,

- nelyZiari a zaCiato¢nici mdzu
vyuzit sluzby lyziarskej Skoly

a Skolenych inStruktorov lyZovania

a snowboardovania,

- pocas prevadzky strediska je
zabezpecena zakladna zdravotna
sluzba

- bezplatné parkovanie osobnych
vozidiel s kapacitou 600 parkovacich
miest.

* Ako sa vydarila hned prva
lyziarska sezéna po otvoreni
strediska, akeé boli reakcie
navstevnikov?

- Zial, musime konstatovat, Ze prvd
sezona bola nestastne spojena

s prijatim spolocnej eurdpskej meny
(1.1.2009) a nastupom ekonomicke;
krizy, ¢im doSlo k podstatnému
znizeniu poctu navstevnikov, a teda
aj celkovych planovanych trzieb. Aj
naslednym hodnotenim ekonomickych
ukazovatelov za uplynulé sezény
mozeme konStatovat, Ze naSe
oCakavania z investicii sa nesplnili

a rozhodnutie o realizécii tohto
projektu teda nemdzZeme hodnotit ako
najlepSie.

* Povodny zamer predpokladal
vystavbu v stredisku vo viacerych
etapach. Napriek tejto neutesenej
situacii pocitate s realizaciou
dalSich etap?

- Cely projekt bol rozdeleny do

troch etap. V sucasnosti je stredisko
vybudované tak, aby poskytovalo
komplexné sluzby pre navstevnikov.

V plane je vybudovat eSte polyfunkény
objekt s bazénom, hotel a penzidn,
bobovu drahu, autokemping, Sportové
ihrisko, spevnenie parkovacich ploch.

* Takmer vSetky lyziarske strediska
boli v poslednych sezénach do

znacnej miery poznacené krizou
a ubytkom navstevnosti najméa
pol'skych lyziarov. Ako sa to
prejavilo vo vaSom stredisku?

- Navstevnost polskych lyziarov sa
postupne stabilizuje, ale znacne
poklesol pocet lyziarov z Ceskej
republiky i naSich domadcich
navstevnikov.

* Aké formy marketingu vyuzivate
na udrzanie si klientely pripadne na
ziskanie novych klientov a akymi
novinkami by ste chceli pritiahnut
navstevnikov v budicnosti?

- Marketingu sa venujeme pravidelne.
Vyuzivame média v Pol'sku a na
Slovensku. Formou ponuk oslovujeme
vytipované organizécie, Skoly,
turistické kanceldrie... Kazdy rok
zlepSujeme sluzby pre navstevnikov,
a to rozSirenim zjazdoviek, SirSou
ponukou tradiéného obdéerstvenia —
napriklad oravskej zabijacky kazdd
sobotu. Do buddcnosti uvazujeme aj
s nocnym lyzovanim.

* Aké organizované podujatia sa

v stredisku uz uskutoénili a o by
ste chceli zaviest ako tradiciu, ¢o
by zarovei posluzilo stredisku ako
reklama?

- V stredisku sme uskutocnili viacero
kultdrno-spolocenskych podujati,
lyZiarskych pretekov pre mladych
lyziarov, charitativnych akcii a ako
tradiciu chceme zaviest uz spominanu
,Sobotnd zabijaku“.

M. GreSo
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asnezovacie systemy

asnezovacie systemy

Pred sezénou 2012/13 dokonCila spolocnost
TechnoAlpin niekolko zaujimavych menSich
projektov v oblasti Hrubého Jesenika na
Morave v Ceskej republike. Tato zaujimavé
lyZiarska a turisticka oblast s pocetnymi
lyZiarskymi strediskami pocas poslednych
rokov zaznamenala vyznamné investicie
a stava sa popri KrkonoSiach najdoleZitejSim
regiénom pre lyZiarskych nadSencov nielen
v Ceskej republike. Je velmi poteSitelné, 7e
pri skoro vSetkych bol TechnoAlpin a dokazal
svoje postavenie lidra na trhu technoldgie
zasnezovania.
LyZiarske stredisko SKIAREAL KOPRIVNA
preslo minuly rok velkym rozSirenim a rekonstrukciou
a vyznamne sa zapisalo do povedomia celého regionu
svojim komplexnym pristupom k navstevnikom.
0d minulej sezény sa tieZ pine spolieha na expertov
z TechnoAlpinu.
,Za minuly rok sa tu odviedla vybornd robota, pochva-
[uje si Libor Petril, vedtici strediska, ,, Velka spokojnost je
s celkovym pristupom spoloGnosti TechnoAlpin, od navr-
hu cez rieSenia az po servisné vykony. Takto si predstavu-
jeme spolupracu!“ Po UispeSne zvladnutej sezdne je na
tento rok naplanovana hned' druha etapa rozSirenia, ktora

zdvojnasobi celkovil kapacitu ¢erpacej stanice a pribudne
okrem iného aj nové delo TF10AA na 10 m ramene.
Realizovany projekt v skratke: CS 1x30 Is, potrubie
ALVENIUS 1,3km, 17 hydroboxov, snezné kanény 5x
M18P, 1x T60. Podobne aj lyziarsky aredl SKI MYSAK

sa spolieha od minulej sezdény vyhradne na expertov

z TechnoAlpinu. LyZiarske stredisko sa rozsirilo o dve
nové zjazdovky a nova technoldgia TechnoAlpin tak
zabezpeCuje technicky sneh pre kompletne celé stre-
disko. ,,Spolupraca s TechnoAlpinom sa zacala v roku
2012, ked sme zacali postupne modernizovat nase
stredisko* hovori Jaroslav Lukes, vedci strediska Ski
Mysdk v Karlové pod Pradédem. ,,Jednym z cielov bolo
aj vybudovat kvalitny a efektivny zasneZovaci systém.
Spolocnost TechnoAlpin naSe poziadavky spinila a pri-
bliZila nas blizSie k vysnenému cielu!“ Do budtcnosti je
naplanovany dalsi rozvoj najméa do oblasti automatizacie
zasnezovania strediska a tiez novej lanovej drahy.
Projekt v skratke: €S 1x30 Ifs, potrubie ALVENIUS
1,1km, 15 hydroboxov, 5x snezny kanén M18C.

Na druhej strane Jesenika sa nachadza stredisko rodin-
ného typu SKIPARK FILIPOVICE, ktoré poskytuje lyZovanie
pre kazdé vekové kategorie. Na stredisku sa dihodobo
spoliehaji na technicky sneh od TechnoAlpinu a na
sezonu 2012/13 doplnili svoju flotilu diel o dalSich Sest
automatickych sneznych kanénov! A s automatickymi
kan6nmi su velmi spokojni. ,,LepSia efektivita, vySSia
produktivita snehu a vacsia odolnost voci klimatickym
zmenam*, hovori Miroslav Péral, majitel' strediska,

,a tiez pohodinejSia obsluha pre naSich snowmanov.”

LyZiarsky areal SKI CENTRUM RICKY sa nacha-

dza v Orlickych horéch v Ceskej republike. Vdaka

svojej nadmorskej vySke, modemej lanovke, vyhodnej
orientacii zjazdovych trati, ich dizke a rozmanitosti patri
medzi jedno z najlepSich stredisk zjazdového lyZovania
v Orlickych horach a zaroven k poprednym strediskdm
v Ceskej republike.

Stredisko je kazdorocne usporiadatelom medzina-
rodnych pretekov SKINTERKRITERIUM v Ziackych
kategdriach v slalome a obrovskom slalome. Ich histdria
siaha aZ do roku 1962 a st jednym z desiatich pretekov
usporiadanych pod hlavickou FIS, ktoré sa konaji v Eu-
répe a v Kanade. Na podujati sa pravidelne zli€astriuje
priemerne okolo 180 pretekarov z 20 krajin. Zo stcasnej
Spicky tam pretekali napriklad Sarka Zahrobska,
stirodenci Kosteliovci z Chorvatska, Norka Loesethova
¢i Slovenka Veronika Zuzulova.

V roku 2011 sa vedenie strediska rozhodlo nahradit uz
nevyhovujlici a zastarany systém technického zasnezo-
vania. Komplexny névrh zasnezovania z dielne expertov
TechnoAlpinu zaujal efektivnym a vysoko vykonnym
rieSenim a pocas leta pred sezénu 2012/13 bola tato
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technoldgia realizovana a uvedend do prevadzky. Uz
pocas prvych mrazov sa ukdzala sila a vykonnost celého
systému. Desat’ pinoautomatickych sneznych kandnov
T60 a centralne ovladanie ATASSplus dokdzali v rukach
Sikovnych snowmanov za rekordne kratky ¢as zasnezit
celé stredisko a otvorit sezonu ako jedno z prvych
lyziarskych stredisk.

Prijemnym prekvapenim bolo ovladanie celého systému
pomocou ATASSplus. ,Dosiahla sa nim vysoka kvalita
snehu a Setrili sa aj naklady!“ — hovori Petr Kansky,
vedici strediska, a dopifia: ,,Sez6na bola chudobnd na
prirodny sneh, preto sme sa museli spoliehat takmer
vyhradne len na technické zasneZovanie. Teraz pokryva
100 % vSetkych trati a efektivita celého zasneZovania

i kvalita snehu sa preukdzala tak pri hranicnych, ako aj
nizkych teplotach.“ Rovnako riadenie a ovladanie snez-
nych kandnov na Lifte pomocou technoldgie bluetooth
len doplnilo high-tech rieSenie celého systému.

Po sezdne vedenie strediska a zamestnanci absolvovali
v priestoroch sidla v Bolzane Skolenie, spojené s pre-
hliadkou vyroby i celej budovy, kde si doplnili a prehibili
vedomosti a zruénosti tak v oblasti oviddania systému,
ako aj pri udrzbe a servise.

Pre nasledujtice sezdny je naplanované doplnenie
systému o dalSie snezné deld, pricom sme presvedceni,
Ze novy kandn TF10 len potvrdi u zakaznika kvalitu

a vysoku technicku uroven technoldgie TechnoAlpinu.

Projekt v skratke: snezné kandny 2x T40AM, 2x
M18AM, 2x PIANO-A.

DOLNi MORAVA RELAX & SPORT RESORT patri medzi
popredné lyZiarske stredisko v regione. Pred sezénu
2012/13 sa spolupraca rozbehla aj so spolocnostou
TechnoAlpin, ¢oho vysledkom je dodavka a montdz tech-
noldgie do trasy zasneZovania na lyZiarske stredisko.
Projekt v skratke: 800 m potrubia ALVENIUS, 13
hydroboxov.

Mysak

Filipovice

==
Ricky

Projekt v skratke:

1 Cerpacia stanica 2x 25l/s

2x trafostanice 100kVA a 630kVA

5 343 metrov potrubia Halberg

66x nadzemnych odbernych hydroboxov
(hydrant + elektrant)

8x T6OAM,

2x TBOAT Lift 4,5m a 2 podzemné Sachty
centralne riadenie ATASSplus

4
TECHNOZZLPIN

snow experts

Novy automaticky snezny
kandn Supersnow 700 sa
zasluhou rozsiahlej inovacie
dostava na nedostiznii trover
v zasnezovacej technike.
Supersnow 700 mal svoju
premiéru na vystave Interalpin
2013 v Innsbrucku.

Cielavedoma praca, stovky
Stidii a testov ndm umoznili
skonstruovat bezporuchovy
snezny kandn, ktory
spotrebuje minimum energie, produkuje
velké mnozstvo snehu najvySSej
kvality a zaroven je extrémne tichy
s jednoduchou obsluhou.

Inovativne rieSenia

Vyhody Supersnow 700 st vysledkom
niekolkych inovécii vratane novych
keramickych dyz TwinC odolnych vodi
odieraniu, ¢oho dosledkom je vacSia
produktivita kandna. Je to otazka
inovacie keramickej vioZky, ktoré je
charakteristicka vysokou odolnostou
na opotrebovanie pri prietoku vody
znedistenej Casticami piesku, alebo
inymi neCistotami, ktoré nezachyti
filter. Keramicka vlozka tieZz umoznila
idealne vyregulovanie prietoku vody,
garantuje zachovanie nastaveného uhlu
rozpraSovania aj po mnohych sezénach
prace. Nezvy€ajna jednoduchost
montaze a demontaze dyzy spdsobuije,
Ze ich servisovanie si vyZaduje nezvykle
malo ¢asu.

Vdaka inovativnemu hydraulickému
systému riadenia namiesto tradiéného
elektrického Supersnow 700 spotrebuje
asi 0 30 % menej energie ako
predchadzajlice modely, a az 0 50 %
menej energie ako kanony inych
vyrobcov vo svojej triede. Snezny
kandn potrebuje maximalne 17,5 kW.
Hydraulické riadenie otacania, zdvihu
turbiny a taktiez hydroventilov

— to je garancia bezporuchove;j

prace snezného kanona za kazdych
podmienok.

V Supersnow 700 je osadeny (pine

novy Strbinovy filter. Je ovela presnejsi

a trvacnejsi ako konvencné sietové filtre

a na ocistenie filtraénej vlozky postacuje
len voda. Okrem toho Specidlna konStrukcia
a [ahka dostupnost znemoziuje moznost
poSkodenia pri Cisteni.

Bezpecnost na najvyssSej trovni
Automaticky snezny kanon Supersnow
700 ma inStalovany lopatkovy kosakovy
ventilator. Jeho vyhodou je vySSia
miera efektivnosti a tichSia prevadzka.
Startovanie motora ventilatora je
pomocou ,,Soft Startu“, ¢o umoziuje
plynuly rozbeh pri Starte kandna

a chrani ventilator pred poSkodenim

v pripade namrazy. Na zaistenie
maximalnej Setrnosti voCi prirode sa

v Supersnow 700 pouZziva ako napli

v hydraulickom systéme vysokokvalitny
olej, ktory spifia najvyssie ekologické
Standardy. Je biologicky rozlozitelny —
rozklada sa vplyvom sinecnych licov

a mikroorganizmov nachadzajcich sa
vo vode. Proces rozkladu a tieZ jeho
produkty nemajd negativny vplyv na
Zivotné prostredie.

Nezvykle ticha prevadzka

a jednoducha obsluha

Turbina Supersnow 700 ma Uplne novu
konstrukciu. Spolu s ostatnymi naSimi
inovaciami priniesli znizenie drovne
hluénosti kandna pri jeho prevadzke.
Moderné materialy, z ktorych je vyrobeny

Supersnow 700, spinili svoj ucel, a tak
snezny kanon vazi len cca 500 kg (bez
podvozku). Vdaka tomu je jeho transport
bezproblémovy.

Pri projektovani a konStrukcii nasich
vyrobkov sa Specialisti zo Supersnowu
sustreduju na uZito¢nost a ergondmiu,
preto je novy snezny kanon Supersnow 700
vybaveny ovladacim panelom, ktory mozno
v kazdej chvili zdemontovat, presunt na
iné miesto, ako je napriklad podstavec
vyloZnika, a za pomoci predlZovacieho kabla
pripojit ku kanénu. Je to idedlne rieSenie
pre malé strediska, ktorych vlastnici nechcu
investovat do bezkablového panelu na
riadenie kandna na vylozniku.

Okrem toho kazdy kanén mdze byt
riadeny pomocou Specialneho dialkového
ovladania, pripojeného ku kanénu.

Kto oceriuje eSte vacsie pohodlie, moze
obsluhovat cely systém zasnezovania
prostrednictvom bezdrdtového dialkového
ovladania (pilot).

Supersnow 700 si zaslizi vasu
pozornost’

Supersnow 700 je snezny kandn,

s ktorym zasnezovanie vstupuje za
doteraz nepoznané obzory. Mnozstvo
inovacii a konstrukcia z najnovsich
materidlov — to su skutocne dévody,
pre¢o nemdze$ bez povSimnutia prejst
okolo snezného kanona Supersnow 700.

Text: Rafal Topolski
Foto: archiv firmy Supersnow
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,Hory st nasim svetom* a nasim cielom je
tento svet spoznavat a pristupovat k nemu

s reSpektom pri implementacii technoldgii
umoZiujtcich ¢loveku bezpecény pohyb

v horskom teréne. V nasledujtcich riadkoch
chceme pontknut Gitatelom prehlad noviniek
z jednotlivych divizii MND Group, ako aj prehlad
niektorych najvyznamnejich referencnych
realizacii. Aj ked' naSe horské podmienky nie je
mozné porovnavat s vyznamnymi svetovymi
horstvami (ako sa to ¢asto nekritickym
spdsobom robi), uvedomujeme si, Ze nasim
svetom su nase hory a pre toto Specifické
prostredie mame €o pondknut z pestrej palety
nasho portfélia.

Halural Hazards Control Solutions EE

0‘Bell‘’x ® - nova generacia systémov
riadeného ptstania lavin bez pouzitia
vybus$nin

Integrovanim vyhod systémov preventivneho
pustania lavin bez pouZzitia vybusnin Gazex ®
a Daisy Bell ® pristtpila firma TAS k vyvoju
nového zariadenia s nazvom 0‘Bellx®,
nevtieravého a osobitne dobre prispdsobeného
spustaca lavin na izolované horské Zlaby.
Koncept: 0‘Bellx® predstavuje dialkovo
ovladany spustac lavin z pevného miesta,
resp. z mobilnej kontrolnej stanice (najcastejSie
z vrtulnika). Ziadna osoba nie je pritom
vystavena nebezpecnej situdcii. Vo vrchnej ¢asti
modulu sa pred samotnou expléziou vytvori
zmes skladajlica sa z 1/3 objemu kyslika a 2/3
objemu vodika. Detonacia zmesi pri explozii

a vyvinutie pretlaku nad snehovou krustou
sposobia spustenie laviny.

Vyhody systému: 0'Bellx® predstavuje

LAVEX"™

zariadenie s minimalnym environmentalnym
dosahom vdaka svojmu dizajnu, autondmii (az
60 expldzii bez nutnosti doplnit plynové nadoby),
pouZitiu bezodpadovych plynov, minimalnemu
zéberu priestoru na betonovy zaklad a moznosti
odobratia zariadenia vratane nosnej konstrukcie
pre letnt sezénu.

Udrzba zariadenia je ulah¢ena mobilitou
systému: vdaka Specidlnemu haku na osadenie
a odobratie zariadenia je modul preneseny do
servisného centra bez nevyhnutnosti fyzického
kontaktu operatora so zariadenim.

Otestovany systém: Od vyroby prvého
exemplara v roku 2010 bol O‘Bellx® umiestneny
na 8 roznych stanovistiach vratane Chamonix

a Meribel. Tohto roku bude vybavenych tymto
systémom dalSich 12 stanovist. Intenzivne
vyuzivanie zariadenia v realnych podmienkach
umoznilo overit jeho spolahlivost, autondmiu

a ucinnost.

Zaver: Verifikovana Ucinnost, minimum
stavebnych prac, jednoducha inStaldcia a Udrzba
zariadenia, ako aj minimainy dosah na Zivotné
prostredie predstavuju atributy, ktorymi systém

0‘Bellx® definitivne urcuije liniu systémov
riadeného spustania lavin do buddcnosti.

Novinka:

Samostabilné tyce bezpeénostnych

sieti bez pouzitia vystuznych lan

ZItéenim firmy MBS-ADIC s firmou SECOMAT
vznikla spolocnost MBS, ktora v minulom roku
predstavila novy typ kotvenia bezpecnostnych
sieti bez nevyhnutnosti pouZitia vystuznych lan.
Tento novy prakticky systém bol inStalovany
zatial v dvoch vyznamnych strediskach — Meribel
(Franctizsko) a Soldeu (Andorra). Aj v naSich
kon¢inach si zacinajli ochranné siete typu

A s pevnymi ocelovymi kon$trukciami nachadzat
svoje miesto v ochrane lyZiarov na zjazdovkach.
Nie st to len strediska usporadujice vyznamné
Sportové podujatia (Jasnd), ale aj strediska
prijimajuce « Standardnd » lyZiarsku klientelu.

Novy systém Dosial uzivany systém
Opomnéd ty¢ bez vystuznych lan  Opoma tyC s pouZitim vystuznych lan

Z naSich realizacii spomeniem Skiareal Kopfivna
— Mala Mordvka (2012) a Sportareal Kliny (jul
2013 v procese vystavby).

Z novsich produktov by sme radi upriamili
pozornost Citatelov na vybavenie detskych
Skolok a detskych parkov, na nové polyetylénové
matrace a tréningové slalomové tyce

s bezkltigovymi EVO-kotvami. Standardné
produkty bezpecnostnych trati njdete na
webstrankach www.mbs.fr, resp. dopytom na
nizSie uvedengé kontakty.

[s&LST]

ropeway systems

LST ropeways systems: pohyblivé

pasy pre lyziarov a pesich cestujucich,
nahradné diely na bubienkové lyziarske
vieky.

Znacka LST — pre niekoho velka neznama, pre
iného velké prekvapenie — Gspesne vstupila do
prostredia stredoeurdpskeho trhu. Tato nemecka
firma so sidlom v Lenggries blizko Mnichova
nabrala pod vedenim MND group druhy dych

a mohutné investicie do vyvoja a rozvoja zacinaju
prinaSat prvé ovocie.

V naSej oblasti sa firma presadila pohyblivymi
pasmi pre lyZiarov, ktoré zodpovedaju
najvysSiemu bezpecnostnému Standardu
uréenému eurdpskou normou EN15700. Pasy

s nazvom «The Belt» st zalozené na u nas

velmi dobre znamej a kvalitnej technoldgii
Compac (vyrobca nastupnych pasov pre

lanové drahy), ktorej inZinieri a technici

vylepsili a zracionalizovali tento produkt

pocas poslednych 9 mesiacov. Okrem prvej
minulorognej realizécii v Skiareali Kopfivna sa
novy pas znacky LST inStaluje zatial tohto roku

v 2 strediskach: Sportareal Kliny (CZ) a Skiareal
Pension Jeseri Benecko (CZ). Nova pohanacia
stanica bola predstavena na vystave Interalpin
2013 v Innsbrucku, na vystave PSNIT v Bialke
Tatrzanskej v Pol'sku a pocas Skolenia nacelnikov
v Dolni Moravé v Ceskej republike, odkial
putovala priamo do strediska Kliny, kde bude
slizit navStevnikom strediska. «The BELT> je
pripraveny posluzit detom v lyziarskej Skole, ako
aj lyziarom na pristup k naroCnejSim zjazdovkam.
V ramci realizacie je moznost volby z mnozstva
opcii: spdsob nastupu a vystupu; snimania
lyZiarov a vypinania pasu, ak nie je ziadny lyziar
pritomny v nastupnom priestore, atd"). Maximaina
dizka pasu je 300 m s pouzitim jedného pasu
(pri va&sich dizkach postatuje dat dva pasy

za sebou) s maximalnym sklonom 25 % pre
zimné a 40 % pre letné aktivity a s maximalnou
rychlostou 0,7 — 1,2 m/s. Elektronické vybavenie
predstavuje elektroniku SIEMENS s frekvenénym

meni¢om a ovladanim dotykovym displejom
rovnakej znacky. Samotna konStrukcia sa sklada
z komponentov nerezovej acele (osobitne kizna
plocha pasu) a hlinika (fahka nosna konstrukcia
intermediarnych modulov).

Nemenej zaujimavym produktom pre
stredoeurdpskych zakaznikov st cenovo
vyhodné nové bubienkové lyZiarske vieky
(tanierikové alebo 2-miestne kotvy) a ndhradné
diely pre vSetky typy bubienkovych viekov

s konstrukciou typu Doppelmayr a jemu
podobnej konstrukcie. Cennik nahradnych
dielov je na vyZiadanie pre konkrétne polozky
k dispozicii na nizSie uvedenych kontaktoch.

Okrem tychto produktov zakaznikov urcite
zaujme ponuka 2- a 4-miestnych lanovych drah
s pevnym uchytenim, kde tohto roku (k uzavierke
tohto Cisla LST) doddva 4-miestnu sedackovu
lanovku pre dejisko ZOH 2014 v Soci a pre
talianske stredisko Cima Larici, Asiago.

# SNOWSTAR

snowMmaking svystems

Spoloénost SNOWSTAR sa oficidlnym komuniké
2 5.6. 2013 stala po akvizicii SNOWNET
Group firmou MND surodencom dalSich dvoch
vyznamnych svetovych vyrobcov zasnezovacej
techniky SUFAG a ARECO.

Nadalej vSak zostava samostatnou vetvou so
Specializaciou na tzv. ,,vysoky tlak“ a v ramci
inovacii a dalSieho vyvoja boli na vystave
Interalpin 2013 predstavené inovované

a zlepSené typy koncovych zariadeni.

V naSich kongindch pokracujeme v rozSirovani
systému SNOWSTAR v Tatranskej Lomnici

v Casti Bukova Hora a EsiCka, nové zariadenia
inStalujeme v stredisku Zdenijevo na Ukrajine
a pokracujeme v dobudovavani systému v SKI
AREAL Klinovec v Ceskej republike.

o7

Z realizacii vo svete spomenieme stredisko Les
ORRES, kde prebieha dalSia etapa vystavby

s celkovym vysledkom 40 km inStalovanych
rozvodov, ktoré obsluhuji 195 Sachiet, 182
koncovych zariadeni a 8 Gerpacich stanic

s celkovym prietokom 1 500 — 2 200 m3/h.

Rovnako prebieha dalSia etapa vystavby

a obmeny vybavenia v stredisku le TOUR

s celkovym vysledkom 40 Sachiet, 30
koncovych zariadeni (8 ventildtorov a 22 tyci),
ktoré obsluhuju 3 erpacie stanice s celkovym
prietokom 500 m¥/h.

V roku 2012 franctizska divizia
SNOWSTAR-u instalovala celkom 107 tyci, 31
vrtulovych diel a 25 Eerpacich stanic.

Z internych materidlov MND Group
pripravil Mgr. Rdbert Hilovsky,
MND Eastern Europe, s.r.0., Poprad
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Snezné pasove vozidla

Snezné pasove vozidla

V nasej branzi sa uz viac rokov
hovori 0 moznostiach merania
snehovej vrstvy a o optimalnom
vyuziti sneznych pasovych
vozidiel. Firma Késsbohrer ma uz
viacrocnu spolupracu s firmou
SNOWSsat, ktora prave uvedenti
problematiku riesi uz niekol'ko
rokov a vo viacerych velkych
alpskych strediskach cely systém
uz nainstalovala a uviedla do
prevadzky. Hoci sa nasi zakaznici
mohli s celym systémom
oboznamit' aj na vystavach
INTERALPIN v Innsbrucku,
povazujeme za vhodné priblizit systém

a jeho funkciu SirSiemu okruhu zdujemcov
z radov nasich citatel'ov.

Takto to funguje!

SNOWsat v PistenBully &,

InStalacia a infrastruktira

Objednavatel musi zadat poziadavky a ramcové
podmienky, ktoré pracovnici SNOWsatu
zanalyzuju a individualne vypracujl ponuku

na inStalaciu. V pripade akceptacie ponuky
zékaznikom budu nainStalované potrebné
technickeé zariadenia na meranie vySky
snehovej vrstvy, na prenos dat, v ktorych bude
nainStalovany vyhodnocovaci softvér.

Vybavenie vozidla

Snezné pasoveé vozidlo je potrebné vybavit
vybranym SNOWsat vozidlovym systémom.
Tento mozno inStalovat vo vyrobnom zavode
alebo na mieste v prisluSnom lyZiarskom
stredisku. Je mozné si zvolit systémy
Pistenmanagement, prispdsobeny na kontrolu
zjazdoviek, alebo Flottenmanagement na
kontrolu vyuzitia vozidiel. Obidva systémy sa
daju aj spajit. Pouzitelnost pre prislusny typ
vozidla vysvetli prislusny miestny predajca
PistenBully.

Flottenmanagement

Pozicia sneznych pasovych vozidiel je
permanentne sledovana pomocou celosvetovo
zndmeho satelitného systému GPS. Pri

kazdom pracovnom nasadeni su pozi¢né data
a vozidlové data prenaSané na SNOWsat-server.

Meranie hibky snehu

Okrem priameho GPS merania s vybudované
eSte miestne SNOWsat zakladriové stanice,

LAVEX"™

Profesionalny manazment na urcovanie

stavu zjazdoviek a sledovanie vozidiel

ktoré maju zosilfovace
SNOWsat systému.

V budtcnosti budu
mact vyuZzivat aj
GALILEQ systém.

Takto mozno urcit
kontinudlne polohu
vozidla s presnostou na
niekolko centimetrov.
To je zakladny
predpoklad na
nasledujtce zistenie

a zobrazenie vySky
snehovej vrstvy priamo
vo vozidle. Pri nasadeni
vozidiel budui vSetky

KASSBOHRER GELANDEFAHRZEUG AG

Ako je pomocou SNOWsat-u merana vyska snehu?

Aktualna pozicia vozidla je ur¢ovana kontinualne s presnostou na niekolko
centimetrov. Po odcitani vysky vozidla je tato hodnota porovnana s vyskou
v digitdlnom modeli terénu v pocitaci (referencna vyska).

Rozdiel uvedenych hodnét udava vysku snehovej vrstvy

v prislusnom mieste, kde sa vozidlo nachadza.

Aktudlna merana vyska
Horna hrana

~ Referenéné vyska terénu

Novy LEITWOLF

Prinoth prezentoval novy
LEITWOLF na vystave
Interalpin v Innsbrucku.

Toto SPV kombinuje cely

rad technickych inovacii

s vynimocnym vykonom. Ako
novy LEITWOLF reprezentuje
viac vykonu s maximalnou
schopnostou stipania. Vdaka
tzv. paralelnému ovsetu frézy,
méd oproti inym SPV na trhu
unikatne schopnosti. Nova
technoldgia SCR splfia emisné
Standardy Euromot 3B, ktoré

Prinoth - novinky 2013

SNOW HOW Prinothu

Ako inovativny a technologicky lider,

je Prinoth znamy svojou efektivnou
technoldgiou pre Upravu svahov. Prinoth
ponuka nielen vhodnu technoldgiu

pre zakaznikov, ale ich podporuje aj

v priebehu ich pouzivania, ¢im zaroven
zabezpecuje zakaznikovi efektivne
vyuzivanie tejto technolégie.

Dosledny koncept konzultacii SNOW
HOW Prinothu ponuka lyziarskym
strediskam prilezitost zvysit ich
produktivitu vo vSetkych oblastiach.
Kombinacia manazmentu zdrojov

a individudlnych konzultdcii dovoluje
znizit prevadzkové naklady popri
zvySeni vykonovych Urovni strojov.

Nova fréza na upravu bezeckych trati pre Husky

Dalsia inovécia od Prinothu ma nézov
Nordic Liner. Je to nova fréza na Gpravu
bezeckych trati pre SPV Husky.

zistené vySky snehovej
vrstvy dodatocne prenesené na SNOWsat-
server a ulozené do pamati.

Orientacia a bezpecnost

SNOWSsat poskytuje vodicovi dolezité
informécie a pomaha mu aktivne pri orientacii
v teréne nezavisle od pocasia a podmienok
viditelnosti. Systém upozorfiuje na nebezpecné
miesta a ukazuje iné vozidla, ktoré pracuju
napriklad aj s pouZitim navijadla, pokial su tieto
vozidla vybavené zodpovedajlcim SNOWsat
systémom.

Maximalna transparentnost

Pozicia vozidla, vySka snehovej vrstvy

a prevadzkové (daje vozidla sa vZdy po
prevadzkovom nasadeni vozidla uloZia

na SNOWsat-servere a vyhodnotia sa.
Prostrednictvom SNOWsat vyhodnocovacieho
softvéru mozno vybrat potrebné informéacie
pre pracovnikov, ktori majd na starosti stav
zjazdoviek a prevadzku vozidiel. Tieto (daje
sliZia na dalSiu analyzu, podla ktorej sa planuju
¢innosti na Upravu svahov, resp. nasadenie
vozidiel.

Znizenie nakladov na zasneZovanie
Jednou z podstatnych zloZiek nakladov na
prevadzku lyZiarskeho strediska st naklady
na zasnezZovanie trati a zjazdoviek. SNOWsat
poskytuje prevadzkovatelovi — ,,pistenséfovi*
exaktné data, kde a ktoré zasneZovacie
zariadenie je potrebné aktivovat. Takto mozno
okrem optimalizacie ¢asu nasadenia vozidiel
pouzit podla potreby zasneZovacie zariadenie
tam, kde si to vySka snehovej vrstvy vyZaduje.

Ma to velky finanény vyznam, ktory umozriuje
urychleny navrat investicii.

Setrenie Zivotného prostredia

Na zavedeni SNOWSsat systémov profituje
tiez Zivotné prostredie. ZniZuje sa spotreba
elektrickej energie, vody a paliv. To ma okrem
lispor prevadzkovatelov velky vyznam aj pre
lyZiarov — postupit v trhovej konkurencii do
stredisk, ktoré sa mozu pochvalit zvySenou
ochranou Zivotného prostredia.

Dusan Miklo$, Termont

PRIPOMIENKY FIRMY TERMONT, s.r.0.

6.2.6. Praca SPV s lanovym navijakom na lyZiarskej trati je
povolend len v ¢ase mimo prevadzky. Miesta mozného néstupu
na trat a prechodové miesta, ktoré krizuju upravovand trat, musia
byt 0znaené vystraznou znackou: POZOR! NEBEZPECENSTVO
OHROZENIA ZIVOTA! Na trati pracuje SPV ukotvené na lane.

Povinnosti prevadzkovatela

- Prevadzkovatel musi mat vypracovany prevadzkovy poriadok
pre ¢innost sneznych pasovych vozidiel vratane prevadzkovej
dokumentdcie.

- Prevadzkovatel zodpoveda za dobry technicky stav SPV tak, aby
vozidlo neohrozovalo bezpecnost [udi a technickych zariadeni pri
jeho prevédzke. Vozidlo musi spifiat vietky podmienky ekologickej
prevadzky.

- Prevadzkovatel zodpoveda za to, Ze vodi¢ SPV bol riadne
vyskoleny a vlastni platny preukaz vodica SPV.

- Prevadzkovatel zodpoveda za ¢asovy rozsah préace vodicov

tak, aby neprekrocil fond pracovnej doby vratane potrebnych
prestavok na oddych.

Povinnosti vodica

- Vodic je povinny pred zaGatim prevadzky skontrolovat technicky
stav vozidla podlia prevadzkového predpisu vyrobcu. V pripade
zistenia vacsich chyb musi tieto nahlasit nadriadenému, ktory
rozhodne o dalSom postupe. Mensie chyby je povinny odstranit.

- Vodi¢ je povinny prepravovat vozidlo na miesto vykonu ¢innosti
len po vyhradenych traséch, pri¢om musi pouZivat vSetky vystraz-
né zariadenia.

-V pripade mimoriadnej udalosti je vodi¢ povinny okamZite ju
ohlasit nadriadenému. Musi zabezpecit vozidlo tak, aby mohli byt
zdokumentované vSetky skutoCnosti potrebné v pripade dalSieho
Setrenia.

- Vodi¢ je povinny viest prevadzkovi dokumentaciu vozidla.

jemnych ¢astic v emisiach a 0 50 %
menej emisii dusika.

znamenaju o 90 % menej

KedZe vytvaranie stopy frézami sa
da pouzivat nezavisle, pouzitie fréz

Novy LEITWOLF

Pouzité SPV Prinoth priamo od vyrobcu, vyhodnejSie,

ako kedykol'vek predtym. Teraz, alebo nikdy!

Prinoth ma v ponuke velky rozsah pouZitych SPV. Ked'si teraz
vyberiete ten spravny stroj pre vase stredisko, ktory spifia vase
kritéria, dostanete Specialnu zlavu pri prilezitosti 50. vyrocia Prinothu.
Pouzité SPV s takto vyhodnejSie ako kedykolvek predtym.

Pocas akcie Prinothu vSetky stroje oznacené na portali pouzitych
Prinothov na internete — ,,anniversary goody* budu dostupné

za Specialnu cenu.

Zl'avy s nasledujtice: Gold — minus 10 000,- eur
Silver — minus 7 500,- eur
Bronz — minus 5 000,- eur

Adresa portalu, kde vSetky tieto stroje najdete, je:
http://en.prinoth.com/used-vehicles/used-vehicles-Europe

sa moze liSit podla poziadaviek

a podmienok beZeckého terénu a trasy.
Tymto spdsobom spotreba paliva mdze
byt zniZend, a to aj napriek zvySene;
rychlosti stroja pri Uprave trate.

Husky, to st dokonalé beZecké lyZiarske trate
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Lanové drahy

Lanovka bude postavena

v r. 2014 na euro-azijskom
kontinente v hlavnom meste
Turecka v Ankare. Toto pohodiné
mestské spojenie predovSetkym
ocenia motoristi, ktori namiesto
Cakania v dIhych mestskych
kolénach jednoducho naskocia
do kabinky a v kratkom Case sa
prepravia do ciela svojej cesty.
10-miestna kabinova lanovka
bude spdjat mestski Cast
Sentepe so stanicou metra Yenimahalle,
a tym padom s hlavnou mestskou
tepnou uz na jar v r. 2014. Bude to
ukazka modernej architektury, spojenej

s racionalnym rieSenim mestskej prepravy,
ktord ponukajd lanové drahy.

10-miestna mestskd kabinova lanovka
bude mat 4 stanice na dlzke 3204 m.

Jej prepravna kapacita bude 2400 osdb/
hod. v oboch smeroch. Moderny design

a vynimocna architektura robia zo stanic
vynimoc&ny prvok, na ktorom sa podiela
partner Leitnera — Primavera design.
Specialny osvetlovaci led systém vytvori

Leitner informuje

na staniciach dchvatné svetelné efekty. Aj
podpery boli vyvinuté Specialne pre tuto
mestskU lanovku. Su nielen vizualne iné,
ale s pristupné aj z vnatra. Tu sa vyuzili
skusenosti a technické rieSenia sesterske;j
firmy Leitwind.

Kabiny st vybavené vykurovanymi
sedadlami a budu zavesené vo vySke cca
60 m nad zemou. Z tejto vySky budd mat
cestujuci krasny vyhlad na mesto.
Vzhladom na dlhé denné prevadzkové
hodiny — od 5.00 hod. do 23.00 hod.,
budu kabiny vybavené nocnym
osvetlenim. Popri 106 kabinach bude
lanovka vybavena aj dvoma

VIP kabinami s koZzenymi
sedadlami, so systémom mp3

a chladiacim boxom. Lanovka
bude vybavena najmodernejSou
pohonnou technoldgiou, ktora
bude v prevadzke 365 dni v roku.
Tento Gzasny projekt je ukazkou
veduceho postavenia Leitner
ropeways ako vyrobcu lanovych
dréh pre mestsku dopravu.
Skupina Leitner implementovala

Inovativny design a velky komfort na slavnej Sella Ronda

Leitner ropeways renovuje lanovku
Dantercepis vo Val Gardene.

Ked sa rozhodlo, Ze najfrekventovanejSia
lanovka vo Val Gardene bude renovovana,
stanovili sa velmi vysoké poZiadavky na
rieSenie a realizaciu. Nova lanova draha
Dantercepis od Leitner ropeways najlepSie
splnila tieto poziadavky. Nepondkne len
velkl kapacitu, ale aj vacsi komfort jazdy
a nizSiu uroven hluku.

S jeho unikatnou architekttirou

a pouzitymi materidlmi na staniciach tato
Uzasne zapadne do koloritu a prirody

v Dolomitoch. Velké mnoZstvo zimnych
Sportovcov a turistov pozna lanovd drahu
Dantercepis. Vzhladom na ich strategicky
dolezité miesto inStalacie je zakladnym
elementom na Sella Ronda.

0d nasledujlicej zimy lyZiari a snowbordisti
budu schopni cestovat cez masiv Sella
Ronda rychlejSie a komfortnejSie. Tento
projekt bude prelomovy vdaka jeho
unikatnej kombindcii najlepSich technoldgii
a designu. Lanova draha Dantercepis

je najfrekventovanejSie pouzivanou
inStaldciou vo Val Gardene. Stanice s

osadené v miestach s malym
priestorom a vysokou
koncentraciou ludi.

S novou kabinkovou
lanovkou GD 10, ktora bude
mat’ kapacitu 3000 osob/
hod., sa mdzu pasazieri
tesSit na omnoho rychlejSie

a pohodinejSie jazdy

Vizualizdcia novej stanice lanovky vo Val Gardene

LAVEX

a kratSie ¢akacie doby
v staniciach. Rychlost

Nova komfortna mestska lanova draha v Tureckom hlavnhom meste

lanové drahy v roznych mestach sveta,
vratane Barcelony, Frankfurtu, Hongkongu,
New Yorku, Ria de Janeiro...

V Turecku su leitnerovskeé lanovky uz

v pouziti v niekolkych mestach ako
Istanbul, Bergama, Erzincan a Ordu.

Pri ispeSnej implementacii tychto
mestskych lanovych drah sa ukdzala
vysoka kvalita, najmodernejSie
technoldgie, prémiovy design, trvacnost
a individualita.Toto su nevyhnutné
podmienky, pri ktorych lanové dréahy
nevytvarajud len ekonomicky hodnotné
podmienky, ale st kladne hodnotené aj
obyvatelmi mesta a ich navstevnikmi.

Vizudl supermodernej stanice lanovky v Ankare

kabin v staniciach bude upravena na
0,22 m/s, ¢o umozni komfortnejsi
nastup. S premiestnenim prevadzkovych
miestnosti do podzemia bude dodatocnou
zabranou pre hluk a takisto prispeje

k uvolnenejSej atmosfére v stanici.
Kabiny novej lanovej drahy zabezpecia
pridany komfort vdaka panoramatickym
sklam a pohodinym sedadlam. Kabiny st
priestranné a dovoluju transport bicyklov
a detskych kocikov. Rovnako stanice

sl vybavené panoramatickymi sklami

s krasnym vyhladom na krajinu.

Nova lanova draha prispeje k atraktivite
Val Gardeny. Nova moderna architektura
a design oboch stanic prispieva

k harmonickému zapadnutiu tychto stavieb
do krajiny.

KIi¢ovymi momentmi, preco Leitner vyhral
tender na renovaciu tejto lanovky bolo,

Ze boli schopni ponuknut rieSenie, ktoré
splnilo vysoké poZiadavky na architekturu
a technoldgiu lanovky. Lanovka bude
uvedend do prevadzky 7. 12. 2013.

Cena za architekturu

ISR 2013 udelena
pre lanovu drahu Rittner

NajlepSie hodnotenie v kategorii
spodna stanica ziskala udolna
stanica Rittner v Bolzane. Tato cena
bola udelena na vystave Interalpin

v Innsbrucku.

Do sutaze bolo poslanych 35
projektov, rozdelenych do kategdrii,
spodna stanica, horna stanica, horska
reStauracia a celkovy projekt.

V najvacsej kategdrii udolnych stanic
bola medzi 13-timi uéastnikmi
vyhodnotena ako najkrajSia udolna
stanica Rittern. V ramci extrémne
Uzkeho priestoru, bol navrh stanice
nesmierne zloZity. Vdaka jej
proporciam, designu a pouzitého
materidlu je Udolnda stanica perfekine
integrovana do historického centra
Bolzana.

Stretnutia zastupcov Leitner ropewais a Prinoth v Sterzingu

Tak ako v minulosti, aj v tomto

roku boli do Sterzingu (Vipiteno)
pozvani zastupcovia Leitner ropewais
a Prinoth z celého sveta. Toto
podujatie sa uskuto¢iuje kazdy
druhy rok pred vystavou Interalpin

v Innsbrucku. Okrem eurdpskych
Statov tu boli zastupcovia z Indie,
Ciny, Japonska, Juznej Kérey

a Kolumbie.

Na oboch stretnutiach, ktoré sa
uskutocnili po sebe v drioch 8.a 9.
aprila 2013, sa zastupcovia stretli

s vrcholovym manazZmentom oboch
firiem, s projektantmi, konStruktérmi,
pracovnikmi servisu... Oboznameni
boli s uspechmi a obchodnymi
aktivitami v jednotlivych krajinach,

s technickymi novinkami,

s technologickou inovaciou

a s organizaénymi a personalnymi
novinkami vo firmach. Pritomni
velmi aktivne vyuZili pritomnost
zodpovednych pracovnikov na bohatu
diskusiu a podnetné ndvrhy...

Posledny def stretnutia boli
zastupcovia pozvani na prehliadku 3S
systému lanovky Ritten, postavenej

v Bolzane. Tato lanovka bola zaradena
do mestského systému dopravy

a spaja mesto Bolzano s Hornym
Bolzanom. Lanovka takto prekondva
vzdialenost 4559,3 m a prevySenie
947,93 m. Prepravna rychlost lanovky
sa pohybuje medzi 3 m/s az 7 m/s,

s prepravnou kapacitou 550 os/hod.
Podla informdcie obsluhy sa denne
prepravi 2000 az 6000 osdb. Pocas
slavnosti v Bolzane uz prepravili aj

13 000 os6b za deh.

Posledny def pocas slavnostnej
vecere boli vSetci G¢astnici pozvani
na vystavu Interalpin v Innsbrucku.

Miting zdstupcov Prinoth

LEITNER

ropevways
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Jasna je jednym

z najvyznamnejSich
lyziarskych stredisk
Slovenska.

Zatial €o turistické centrum
lezi na severnej strane
Deménovskej doliny, na juzne;
strane sa nachddzaju rozsiahle
freeridové zjazdovky. Zdmerom
bolo obe oblasti navzajom
prepojit lanovkou s vacSou
dispozi¢nostou aj pri silnom
vetre. Oblast v blizkosti vrcholu
Chopku je zndma svojimi vykyvmi
pocasia. Preto padlo rozhodnutie na
lanovkovy systém odolny voci vetru:
Funitel.

Ako absolltne top zariadenie sa Funitel
zaroven mal stat novym symbolom
strediska Jasnd, a tak sme kladli velky
doraz ¢o mozno na najvysSi komfort pri
jazde, ale aj na vzneSeny vzhlad. Stanice
a kabiny su Cierne, na obloZenie stanic
prichadzali do dvahy len najkvalitnejSie
materialy.

Okrem toho tento Funitel zapdsobil
pocetnymi technickymi pokrokmi, ako je
Uplne pozinkovana ocelova konStrukcia
stanic, nové usporiadanie pohonu,

novy vzhlad kabin s prepracovanym
konceptom sedadiel, ako aj po prvy raz
dopravna rychlost 7,0 m/s za plynulého
vjazdu do stanic.

Aby sa mohol vybudovat Funitel, bolo
potrebné posundt tanierovy viek z roku
2006, ktory bol vybudovany na do¢asne
spristupnenie severného svahu Chopku.
Dnes uz nie je viac potrebny. Preto sa
presunul ako ,,1-SL Krupova II“ na juznu
stranu udolia lyZiarskej oblasti, kde

su teraz potrebné dodatocné dovozné
kapacity.

Doppelmayr informuje

Lyziarske zariadenie s to¢ivou
zakrutou — vyzva pri inStaldcii
lyziarskeho zariadenia spocCivala
predovSetkym v tom, Ze zo schvalenych
technickych dovodov nebol mozny
priamy priebeh trasy, preto bola

LAVEX"™

Funitel so vzneSenym dizajnom

zrealizovana takzvana to€iva zakruta,
kde sa vyZadovala stredova lomena
stanica. Na zaklade obmedzenych
priestorovych moZnosti bol potrebny
osobitne kompaktny spdsob vystavby;
ten sme dosiahli vdaka novej,
precnievajucej konstrukcii z dutych
stipov s troma vratnymi lanovymi
kotGiémi.

24-FUN Priehyba — Chopok:

Prepravna kapacita 2 480 o0s./h
Cas jazdy 6,4 min.
Jazdna rychlost 7,0 m/s
Interval 35s
Sikma dizka 2130 m
Prevy$enie 655 m
Pocet podpier 10

Pohon, napinanie udolna stanica
15-miestna gondolova lanovka na
vrch Chopok:

Lanovka 15-MGD Kosodrevina — Chopok
Z juznej strany spristupiiuje 2000 m
vysoky vrch a zaroven slizi ako spatny
privodny dopravny prostriedok k novému
Funitelu.

0d tohto zariadenia sa vyzaduje velka
stabilita vogi vetru. Zakaznik sa po
starostlivom zvazeni rozhodol pre
15-miestnu gondolovd lanovku.

Té svojou hmotnostou a dvojitym
Uchytom dobre odoldva silnym vetrom.

Novovyvinuta kabina Omega - dosial
sa pri tychto lanovkovych systémoch
bezne pouzivali kdnické typy kabin,
ktoré boli nahradené novymi Omega-
IV-15-SI kabinami. V Jasnej maju
kabinu s desiatimi miestami na sedenie
a piatimi na statie.

15-MGD Kosodrevina — Chopok:

Prepravna kapacita 2 800 0s./h
Cas jazdy 5,4 min.
Dopravna rychlost 6,0 m/s
Pocet gondol 34
Interval 19,3s
Sikma dizka 1433 m
Vyska vrchol. stanice 2 009 m n. m.
PrevySenie 516 m
Pocet podpier 13
Pohon vrcholova stanica

Napinanie udolna stanica

Doppelmayr v zajati olympijskej horicky

Doppelmayr postavi na Kaukaze

v regione Krasnaja Poljana Styri
desiatky lanovych drah. Po¢as zimnych
olympijskych hier 2014 bude 35 z nich
uz v prevadzke.

V lyziarskych aredloch Rosa Khutar,
Alpika Service a Laura Psekhako

v oblasti Krasnaja Poljana bolo
odovzdané uz 16 lanovych drah
Doppelmayr, dalSich 19 dopravnych
zariadeni je vo vystavbe.

Pre zimné olympijské hry tu v sti¢asnom
obdobi pracuiju stovky firiem zaroven,
priom je nevyhnutné dodrziavat
prisne bezpecnostné nariadenia policie.
To predstavuje nezvyklé naroky na
logistiku.

Lanové drahy Doppelmayr sa vysoko

osvedgili.

Doppelmayr takto vyzvu zvlada.

Pri skiiSobnej prevadzke pre olympijské

hry sa pocas tejto zimnej sezdny lanové
dopravné zariadenia Doppelmayr vysoko
osvedgili.

Oblast bude aj po skon&eni olympiady
modernym centrom pre vyznavacov
zimnych $portov z Eurépy a Azie.

Vybudované/planované lanové drahy
Doppelmayr v oblasti Krasnaja
Poljana:

2004 - 2010

Stredisko Rosa Khutar
4 odpojitelné LD

1 fixna LD

3 dopravné pasy

Stredisko Laura Psekhako
5 odpojitelnych LD

1 fixnd LD

2 lyziarske vleky

do roku 2013
Stredisko Rosa Khutar

2 odpojitelné LD
2 fixné LD

i3

1 lyZiarsky vlek
2 trojlanové systémy

Stredisko Laura Psekhako
1 trojlanovy systém

3 odpojitelné LD

1 fixna LD

1 lyZiarsky viek

Stredisko Alpika Service
5 kombinovanych LD
1 odpojitelna LD

po olympiade 2014

Stredisko Rosa Khutar
2 odpojitelné LD

Stredisko Alpika Service
1 fixna LD
1 lyZiarsky vlek

EDoppelmayr@
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bude mat oznacenie
Tatralift SLO 4, ale ide

o celkom novy projekt.
NajddlezitejSim bodom je
novy odpojitelny systém,
ktory spolocnost Tatralift
a.s. po prvykrat sama
projektuje i inStaluje. Aby bolo
dosiahnuté maximalne pohodlie
cestujucich a zabezpecena ich
ochrana pred poveternostnymi
podmienkami, sucastou lanovky
bude aj novy typ vozfiov. Tie
budu StvorsedacCkové s efektnou
kapotazou, tzv. ,bubliny*.

Prvym miestom, kde sa novinka
v plnej funkénosti predstavi, je
vzdialena a exoticka Kamcatka.
Stvorsedatkova lanovka so 120

Tatralift informuje B,

Uvedena sedackova lanovka

novymi vozfiami a celkovou dizkou
1580,5 m bude postavena aj
s jednou medzi stanicou.

Technické parametre:
Prepravna kapacita 2 400 os./h
Maximalna prepravna

rychlost 5,0 m/s
Sikma dizka 1660 m
Vyskovy rozdiel 507,6 m
Priemerny pozdizny sklon 32,1 %
Pocet podpier 19

Tato realizécia vSak nebude

jedind v najblizSej dobe. Ziaden

z realizovanych vlekov Ci lanoviek

z dielne spolocnosti Tatralift a.s.
doteraz nebolo mozné vidiet priamo
v jej sidle. Preto sa vedenie Tatralift
a.s. rozhodlo inStalovat funkény

Rok 2013 je pre spoloc¢nost Tatralift a.s. piny o¢akavani. Na trh bude uvedena odpojitelna
Stvorsedackova lanovka, ktora je novinkou v produktovom portfoliu spolo¢nosti.

Doplnena bude novym typom vozia, ktory zabezpeci pasazierom nielen komfort,
ale aj viac bezpecnosti po¢as celej jazdy.

prototyp novej sedackovej lanovky
aj vo vlastnych priestoroch, kde ho
po dokonceni oficialne predstavi.
Okrem uvedenia novinky ¢aka
spolocnost v roku 2013 eSte jedna
netradicna spolupraca. V juzne;
Casti Estdnska, v oblasti Valgamaa,
bude postaveny lyZiarsky viek
Tatralift LVF.

Technické parametre:

Celkova dizka 230 m
Prepravna kapacita 800 os/hod.
Vyskovy rozdiel 72,7 m
Pocet podpier 4
Pocet vleénych zariadeni 4
Tatralift a.s.

Pol'na 4, 060 01 Kezmarok
www.tatralift.eu

www.skivitanova.eu

SKI . VITANOVA

-~ —VRCHDOLINKY

UBYTOVANIE §
RESTAURACIA

Spomienka na Jeana-Pierra Cathiarda

Jean-Pierre Cathiard, ktory viedol
spoloénost POMAGALSKI v rokoch 1980
az 2000, odiSiel nahle 8. februara 2013

vo veku 70 rokov. Roddk z Val d'lsére bol

v poradi tretim $éfom uzndvanej savojskej
firmy POMA po jej zakladatelovi (Jean
Pomagalski; 1936 — 1969) a svojom otcovi
(Gaston Cathiard; 1970 — 1980).

Za jeho pdsobenia zaznamenala POMA
svoje rozhodujlice rozvojové momenty

a ziskala si tu dimenziu, ako ju pozname
dnes. Svojim konStruktérom vytvaral
optimalne podmienky, aby sa mohli tvorivo
a odvazne prekondvat v pionierskych
projektoch lanoviek, kladol doraz na

inovécie a timovli robotu. Za jeho éry

sa firma stala exportérom do celého
sveta, Siritefom francuzskeho know-how
a priekopnikom realizécii lanovych drah

s celoroCnym vyuZzitim. Priemyselna
politika stanovena J.-P. Cathiardom sa
orientovala na Standardizaciu a modularitu
konstruk&nych dielov, vysokd mieru
predmontaze v dielfiach vyrobcu a Spickové
zvladnutie Specifik lanovkovej technoldgie.
V roku 2000 sa J.-P. Cathiard rozhodol
predat’ akcie eSte stale rodinnej skupiny
POMA takpovediac ,,cez Alpy“ holdingu
manazovanému Michaelom Seeberom,
ktory od roku 1993 zahfiial i juhotirolsk

firmu LEITNER. Pre Cathiarda to bola volba

s cielom zabezpecit dlhodobu perspektivu
rozvoja zavedenej znacky.
Cest jeho pamiatke!
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Bartholet Maschinenbau AG a jeji obchodni zéstupce MICHALEK s.r.o. Chrudim predstavuji:

Ve

Ve

Lanove drahy BMF Svycarské kvality pro stredni a vychodni Evrop

BARTHOLET (BMF), $vycarsky vyrobce lanovych
drah, se vedle svych standardnich obchodnich lokalit v
alpskych zemich stale vice prezentuje také v obchodné
velmi zajimavych statech stfedni a vychodni Evropy,
které byly vybrany jako budouci trhy pro BMF.

Jiz od roku 2010 je v provozu kyvadlova lanova draha
k zamec¢ku Vétruse v Usti nad Labem (Ceska republi-
ka). A od roku 2011 je k lyzaitim k dispozici fixni Ctyt-
sedackova lanova drdha od firmy BMF v lyzaiském
stiedisku Telegraf v Kielce (Polsko). Dalsi fixni lanové
drahy stavi firma BMF v letoSnim roce ve stfedisku
Poniviec v Polsku a v Kirovsku v Rusku.

V sortimentu odpojitelnych lanovych drah je premiéro-
vou realizaci odpojitelna Sestisedackova lanovka v pol-
ském stiedisku Ztoty Gron v obci Istebna nedaleko
Cesko —Slovensko - Polského trojmezi. Ztoty Gron je
malé lyzaiské stredisko v udoli feky Olse. Ptirodni snih
zde lezi 100-130dni v roce a klima nabizi dobré pod-
minky pro technické zasnézovani.

Horni stanice odpojitelné Sestisedackové lanovky v polském lyZzafském stedis-
ku Ztoty Gron

Firma BMF zahajila vystavbu této lanové drahy na
podzim roku 2012 jako nahradu zastaralého lyZafského
vleku. Otevieni lanové drahy se uskuteénilo po bez-
problémové montézi jiz koncem prosince 2012.

Pohon a hydraulické napinani této lanové drahy je
umisténo v dolni stanici. Horni stanice je postavena
jako vratnd, poprvé ji firma Bartholet postavila jako
stanici s nizkym zastfeSenim. Sedacky jsou zaparkova-
ny vedle horni stanice na vedlejsi kolejnici, ktera bude
po ukonéeni zimni sezény dodate¢né opatiena zastie-
Senim. Pfepravni kapacita je nyni 2.4000s/hod. a
v konec¢né fazi je naplanovéana na 2.8000s/hod.

Tech. specifikace: SBK6 Zioty Gron, Istebna
Délka drahy : 765 m
PrevysSeni : 151 m

Pocet podpér : 7 ks

Vykon motoru : 332/224 kW
Ptrepravni kapacita : 2°400 osob/hod.
Pocet sedacek : 34 ks

Pohon, napinani : dolni stanice
Rychlost : S m/s

Uvedeni do provozu : 12/2012

Svétovou novinku sedacky v designu Porsche realizo-
valo BMF pro minulou zimni sezénu v renomovaném
$vycarském lyzafském stfedisku Laax.
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6ti sedatka BMF/Porsche Design Studio pro Svycarské stiedisko Laax
Odpojitelna 6ti-mistna lanovka byla vybavena sedac-
kami s novou koncepci. Moderni a komfortni vozy se
otaceji na stranu o 45°, aby si hosté mohli uzit pohled
na horska panoramata. Nyni jsou jiz naplanovana dalsi
zafizeni s témito sedackami. Pro sezonu 2013/2014 se
realizuji zafizeni ve Svycarsku, Turecku a Polsku. Dal-
§i lanovka se stavi také v Rusku.

Tuto sedacku uvidi nav§tévnici vystavy lanovych technologii Interlavex 2013

Ve §vycarském La Berra stavi letos BMF kombinova-
nou lanovku se sedackami a kabinkami. V pocatecni
fazi bude mit projekt 70ks 4mistnych sedacek a 4ks
8mistnych kabinek. Pro gardzovani vozi je naplanova-
no podzemni gardzovani s dopravnikem. Stavebni pra-
ce skon¢i koncem cervna 2013. Zatizeni bude uvedeno
do provozu pro pfisti zimni sezénu 2013/2014

Studie horni stanice kombinované lanové drahy La Berra.
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