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Kto chce byt v cele...
...potrebuje vybavenie, na ktoré sa moze na sto percent spol'ahnut

Posadte sa preto do ,priekopnika” medzi vyrobcami navijakovych vozidiel.
Posadte sa do PistenBully 600W - teraz so 4,5 tonovym navijakom.
TeSte sa z vac3ej sily, zo zvy3enej Zivotnosti

ozubenych kolies a valivych loZisk. e

Prirodzene, mysleli sme aj na vasu
bezpecnost. Snimace a akusticka
signalizacia informuj a
0 stave navijaného -
lana a o odvinutej
dlzke 1050 m
dihého lana.

Adresa: TERMONT s. . o.
Rakovo 180
038 42 PRIBOVCE
Tel./fax: 043/4001 004, 4001 000

www.pistenbully.com
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mozno s trochou prekvapenia ste za zadivali
na nov( titulnd stranu nasho odborného
¢asopisu LAVEX Info, ale predpokladam, Ze to
prekvapenie bolo pozitivne. Aj ked' neprinasa
radikalnu zmenu, po dvadsiatich rokoch sa asi
uzZ aj ,patri“ zmenit imidz, prina$a to samotna
doba.

Napriek tomu prijmite niekolko pohladov do
minulosti vzniku tohto ¢asopisu. Hoci toto
¢islo ma v zéhlavi uvedené, Ze ide uz o XXXIX
roénik, jeho vyvoj je o nieco dihsi.

Prvy podnet k vydavaniu urcitého viac-menej
pravidelného informéatora o
diani v lanovkarskej oblasti
predostrel uz niekolko rokov
po zaloZeni zdruZenia Ing.
Ivan Sutéris, zakladatel tejto
organizacie.

Prvé ¢islo pod nazvom
Spravodaj lanovky vieky vyslo
v maji 1974 v naklade 500
ks. Bolo tematicky zamerané
na poznatky zo Studijného
zéjazdu pracovnikov

stredisk do Francuzskych Alp. Malo 40 stran
a okrem textu tu bolo viac ako 10 fotografii

z navstivenych stredisk.

Aj v dalSich rokoch vychadzali spravidla

3 — 4 Gisla. Postupne sa rozSiroval pocet
prispievatelov a spektrum odbornych
€lankov, ktoré boli v tych rokoch jedinym
zdrojom informé&cii o trendoch rozvoja OHDZ
v zahranici.

V roku 1977 pri prilezitosti 10. vyrocia
zaloZenia zdruzenia vySlo €. 3/1977 po prvy
raz s farebnou obalkou, ktora bola prijemnym
ozivenim vzhladu ¢asopisu. Postupom ¢asu
prekonal Spravodaj viacero zmien, menila

sa redakéna rada, obsahova ndpli i vytvarné
rieSenie.

0d roku 1991 je Casopis registrovany

pod nazvom LAVEX INFO. Nastal aj obrat

v kvalite tlaCe, zmenila sa celkova Uprava

a vydavatelskou agenturou sa stala agentura
Stefani.

Casopis nie je finanéne dotovany a vaetky
naklady na jeho vyrobu sa hradia zo ziskanej
inzercie, Preto aj vacSiu pestrost vo forme
viacerych stran, farebnosti, pestrejSieho

obsahu limituju financie ziskané od inzerentov.

Mozno ste si poloZili otdzku, preco prave teraz
pristupujeme k urCitym zmenam Odpoved je
velmi jednoduchd. Z dévodu Coraz tazsieho
ziskavania inzertnych partnerov a z toho
ddvodu obmedzenych finanénych moznosti

sme museli pristupit k niektorym zmenam,
tykajlicim sa realizacie vydavania ¢asopisu.
V prvom rade sme oslovili novy tladiarensky
zavod, kde sa bude od tohto vydania nas
¢asopis tlacit a kedZe nam zaroven pondkli
aj grafické spracovanie, ktoré spolu s tlaou
predstavuje vyraznejSiu finanénu tsporu
oproti doterajSej realizacii, po niekolkych
rokovaniach a spresneni si podmienok,
sme sa, k obojstrannej spokojnosti dohodli.
Spolupraca s novym partnerom vSak prinasa
aj inu a to velmi podstatn(i zmenu — ¢asopis
bude vydavany celofarebne. Co urgite podpori
zvySenie kvality ¢asopisu @ mozno prispeje aj
k postupnému ziskaniu novych inzerentov.
Ako som uz vySSie spomenul,
menSi pokles zaujmu zo
strany inzertnych partnerov
nas dondtil tiez zamysliet sa
nad poctom vydani ¢asopisu
v beznom roku. Hoci uz
v minulosti sme uvazovali
0 znizeni poCtu vydani na
tri, resp. dve vydania roéne
s moznostou zvySenia poctu
stran, z dovodu zachovania
aktudlnosti poskytovanych
informécii, o koniec — koncov mame aj
v ndzve Casopisu, sme k tomuto rieSeniu
nepristdpili. Dnes sa vSak situacia zmenila
natolko, ze o €islo, ktoré sa vydava pred
letnou sezénou nemaju inzerenti zaujem, preto
sme sa rozhodli toto ,letné“ vydanie vypustit.
Napokon, v tychto mesiacoch — po skonéeni
zimnej sezony, zivot v lyziarskych strediskach
z hladiska ich vyuzitia viac ¢i menej ustava
a sustreduje sa skor na investicné akcie.
Ako sme uz spomenuli na$ ¢asopis
v porovnani s inymi obdobnymi odbornymi
¢asopismi nedostdva ziadne financéné
dotacie. Dokonca ani z finanCnych poloziek
uréenych na propagéciu Slovenska a ich
turistickych atraktivit, a Zial, ani zo strany
prevadzkovatelov ktorym opisovanim ich
stredisk a ich vybavenosti robime bezplatnu
propagéciu. Tyka sa to najma najuspesnejSich
stredisk, ktorych draha reklama na
obrazovkéch takmer vSetkych televizii
a v rdznych médiach sa objavuje takmer
denne.
Verme, Ze aj toto sa casom zmeni, Ze aj
prevadzkovatelia menSich stredisk si, hoci
s menSimi propagacnymi inzeratmi, najdu
cestu k naSmu Casopisu, ktory sa tak opét
vrati nielen k pravidelnym Stvrtrocnym
vyddvanim, ale aj ku kvalitnejSiemu
a rozSirenému obsahu.

Miroslav GreSo



Nas host

ného vyrobcu prostriedkov lanovej dopravy, ktory je okrem
toho od oktdbra 2011 aj novym prezidentom Medzinarodnej

m—
g Do tohto Cisla nasho ¢asopisu sme si ako nasho hosta
= pozvali pana MARTINA LEITNERA, predstavitela vyznam-

>enD
s
—ll  organizacie lanovej dopravy OITAF.

* Na tvod sme ho poziadali aby sa aspoii
v kratkosti podelil s nasimi Citate'mi

o historii, vyvoji a suéasnosti spoloc¢nosti
LEITNER ropeways.

-V roku 1888 mechanik Gabriel Leitner zaloZil
malu firmu v jeho rodnom meste Vipiteno, kde
zacal vyrabat polnohospodarsku techniku,
materidlové lanovky, vodné turbiny a zariade-
nia pre pily. 0 dvadsat rokov neskor skon-
Struoval prva zavesnu lanovu drahu v Bolzane
(Taliansko).

Zakladatel firmy si isto nevedel ani predstavit,
Ze jedného diia budu lanové drahy LEITNER
prepravovat [udi po celom svete a to z najroz-
nejSich moznych dévodov.

V roku 1925 sa obchod rozrastol natolko, Ze

z firmy s desiatimi zamestnancami sa stala
fabrika sériovo vyrabajlca polnohospodarsku
techniku. Po 2. svetovej vojne firma zmeni-

la zameranie z materidlovych lanoviek na
lanovky prepravujlce pasaZierov a v roku
1947 postavil LEITNER prv( sedackovd lanovu
drahu v Corvare (Taliansko). Odvtedy sa z tejto
kedysi malej dielne stal jeden z vedtcich
globalnych vyrabcov lanovych dopravnych
prostriedkov. LEITNER — ropeways vyraba vy-
sokokvalitné odpojitelné kabinové a sedacko-
vé lanovky, ako aj kyvadlové kabinové lanovky,
pozemné lanovky, Sikmé vytahy a lyZiarske
vleky s pevnym uchytenim.

Dnes je firma integralnou sucastou komercnej
skupiny, ktora takisto vyraba stroje na dpravu
svahov a lyZiarskych trati (PRINOTH), veterné
elektrarne (LEITWIND) a zasneZovacie systémy
(DEMAC — LENKO). Je to jediny dodavatel

s kompletnym sortimentom na svete.
Medzinarodna skupina (s obratom 700 mili6-
nov Eur) sa tesi z globalnej prezentacie s 70
pobockami a 8 vyrobnymi zavodmi po celom
svete, ktord zamestnava okolo 2 800 zamest-
nancov. Hlavné sidlo spolo¢nosti LEITNER
group je stale na pdvodnom mieste vo Vipitene
(Sterzing).

* Aké technické novinky pripravujete vo
vyrobnom programe a v d'alSom rozvoji
spolocnosti?

»

- Zameranim je stale viac sa koncentrovat

na hlavné hodnoty. LEITNER ropeways spaja
najmodernejSiu technoldgiu, ako aj najlepsiu
moznu kvalitu, Zivotnost, dizajn a individualne
priania zakaznika. Preto zintenziviiujeme vyvoj
v oblasti komfortu pre lyZiarov a zlepSenia
dostupnosti a Zivotnosti zariadeni.

...hlavné ocelové casti pre
nas$u skupinu su vyrabané
v Starej Lubovni.

*\ decembri 2011 bola vo Vysokych
Tatrach uvedena do prevadzky prva
lanovka LEITNER na Slovensku, ktora bola
lyZiarskou verejnostou prijata s velkym
zaujmom a poteSenim. Ako boli vasi tech-
nici spokojni so spolupracou zo slovenskej
strany?

- Pre nés je velmi dobrym znamenim, Ze
Vlysoké Tatry maju tito modernu odpojitelnu
sedackovu lanovku prave od nas. Takisto

v Bialke Tatrzariskej (Pol'sko) kupili hi-tec
zariadenie od naSej firmy. Kooperacia pri
tychto projektoch na slovenskej strane bola
velmi doleZita, kedZe tieto dve lanovky (ako aj
vSetky dalSie lanovky LEITNER) boli CiastoCne
vyrobené na Slovensku, pretoze hlavné ocelo-

vé Gasti pre nasu skupinu su vyrabané v Starej
Lubovni. NavySe, intaldcia tychto lanoviek
bola kompletizovana mechanikmi a elektrikar-
mi pracujlicimi v slovenskej pobocke LEITECH.
Rovnako projekt, manazment a inZiniering
z LEITECH-u sa na tychto projektoch zicastnil.

* \/ sticasnosti sa hospodarska kriza
podpisala aj na Gtlme d'alSieho rozvoja
lyziarskych stredisk na Slovensku. Odzr-
kadlila sa tato, v podstate uz celosvetova
nepriazniva situacia aj na produkcii vasej
firmy aj z inych krajin?

- Vzhladom k situdcii s aktualnymi medzi-
narodnymi objednavkami to pre nas vyzera
celkom dobre. Urite vychodoeurdpske
krajiny maju na tomto trende svoj podiel. Na$
domovsky trh v Taliansku je krizou postihnu-
ty. Samozrejme sme si tuto situdciu vSimli,
uvidime ako sa bude dalej vyvijat..

* \/ oktobri 2011 na 10 svetovom kongrese
OITAF v Rio de Janiero ste boli zvoleny za
prezidenta tejto vyznamnej medzinarodnej
organizacie lanovej dopravy. Aky je vas
pohl'ad na vyznam tejto organizacie pre
rozvoj lanovej dopravy a aké su vase pred-
stavy o pripadnom zlep$eni ¢i rozSireni
pdésobenia OITAF v buducnosti?

-Jednym z mojich cielov je viest OITAF viac
medzinarodnym smerom — prvym symbolic-
kym krokom bola uz organizacia kongresu
OITAF v Rio de Janeiro. Bola to vyborna
prilezitost ukazat svetu, Ze lanovky st rovnako
idedlnou alternativou na vyrieSenie prob-
Iémov s dopravou v mestach. Rad by som
zintenzivnil a zaloZil nové vztahy s dradmi,
prevadzkovatelmi a vyrobcami na novych
trhoch v Juznej Amerike, Cine, & Juznej Korey,
ako aj v lyZiarskych strediskach vo vychodnej
Eurdpe, ako je Rumunsko a v Turecku. Mojim
cielom je zahrnut tychto potencidlnych ¢lenov
do nasej organizacie.

Rovnako by sme radi zvysili bezpe¢nost
lanoviek v rdznych krajinach. Su krajiny bez
Specialnych noriem. Je nevyhnutné tymto
krajinam ponuknut ,balik prvej pomoci*

s informaciami, ktoré by pomohli. Rovnako by
sme radi zintenzivnili vztahy s nasim partne-
rom v Amerike, OITAF NACS.

Dakujeme p. Martinovi Leitnerovi za

rozhovor a prajeme mu, aby sa mu podarilo
splnit vSetky plany a predsavzatia.

1-2012



L cinnosti zdruzenia

cs
— Neustala snaha ZZ Lavex o zmeny v zakone 544/2002 Z.z. o Horskej zachrannej sluzbe
ad
>IN
e | Predstavenstvo zdruZenia spolu so sekretaridtom urobilo uz viac pokusov, aby sa brali do Gvahy opodstatnené navrhy pri zmendach, ktorymi sa
b meni, &i dopifia Zakon €. 544/2002 o horskej sluzbe. Po viacerych nelispesnych pokusov sa diia 16. 1. 2012 listom opétovne obrétilo priamo na
-E‘ ministra vnatra SR Daniela LipSica. Pre informéciu prindaSame list v plnom zneni.
.
(J =] Ministerstvo vnutra SS
= Daniel LIPSIC, minister
—_ Pribinova 2, 812 72 Bratislava
— V Lipt. Mikulasi 16. 1. 2012
pY == ] e
Vazeny pan minister,
~d

v médiach sme zachytili informdciu o pripravovanych legislativnych zmendch, tykajucich sa bezpecnosti navstevnikov

lyZiarskych stredisk a ich spravania sa na lyZiarskych svahoch. Nevieme, Ci sa tato problematika bude riesit' zmenami

resp. doplnkami v platnom zakone ¢. 544/2002 Z.z. o Horskej zachrannej sluzbe, ktory upravuje niektoré povinnosti

prevadzkovatelov lyZiarskych trati, resp. pojde o zmeny vo Vyhl. ¢. 23/2006 Z.z., ktorou sa vykonavaju niektoré ustanovenia
zakona ¢. 544/2002 Z.z. a ktora v prilohe ¢. 8 ustanovuje pravidla spravania sa na lyZiarskej trati. Nakolko na portali pravnych
predpisov sme zatial’ navrh na zmeny uvedenych pravnych predpisov nenasli a uvedeni problematiku povazujeme za velmi
dolezitu z pohladu prevadzkovatelov lyZiarskych stredisk, ktoré ako zaujmové zdruzenie LAVEX zastupujeme, radi by sme sa
v Stadiu pripravy tvorby uvedenych pravnych predpisov dozvedeli viac o pripravovanych zmendch a zaroven Vam ponukli nase
skusenosti pri hladani rieseni, ako uvedenti problematiku aj z legislativneho hl'adiska upravit.

V roku 2002 sme sa angazovali na priprave zakona 544/2002 Z.z. o Horskej zdchrannej sluzbe a navrhovali sme
rieSenia, ktoré zial, neboli spracovatelom zdkona akceptované. Problematiku bezpecnosti navstevnikov lyZiarskych stredisk je
nevyhnutné riesit' v sucinnosti s prevadzkovatelmi stredisk, nakolko prave oni nesi zodpovednost za akékolvek Skody sposobené
ich prevadzkovou ¢innostou (ako v suvislosti s prepravou na dopravnom zariadeni, tak aj v suvislosti s urazmi na svahu). Podla
nasho ndzoru je potrebné, aby prave prevadzkovatelia lyZiarskych stredisk mali silnejsie kompetencie vo vztahu k problematike
bezpecnosti a ochrane lyziarov a mohli bez omeskania zasahovat' v pripadoch, kedy dochddza k ohrozovaniu lyZiarov na svahu
agresivnymi lyziarmi.

Pri tejto prileZitosti by sme tiez cheeli pripomenut, Ze zaujmové zdruzenie LAVEX vypracovalo technicki normu STN
01 8027 Oznacovanie a zabezpecovanie lyZiarskych trati a tras, ktorou sa vykonavaju ustanovenia § 8 zakona ¢.544/2002 Z.z.,
tykajiice sa povinnosti prevadzkovatelov lyZiarskych trati a prevadzkovatelov zariadeni osobnej lanovej dopravy.

Verime, vazeny pan minister, Ze zvazite nasu iniciativu a snahu pomoct riesit bezpecnost navstevnikov lyZiarskych stredisk,
¢im sa nepochybne prispeje aj k zlepseniu kvality sluzieb v zimnom cestovnom ruchu.

Ing. Jan Gavalier, v. r. Ing. Miroslav Greso
predseda riaditel’

0 niekolko dni ndm prisla odpoved od Statneho tajomnika Ministerstva vniitra SR p. Maroga Zilinku. Aj tento list uverejiiujeme v plnom zneni.

Vazeny pan riaditel,

Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky vita Vasu iniciativu zapojit sa do procesu pripravy vSeobecne zaviznych
pravnych predpisov zaoberajucich sa problematikou zachrany ludskych Zivotov na hordch, vrdatane bezpecnosti navstevnikov
lyziarskych stredisk. V decembri 2011 Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky schvalilo Koncepciu zdachrany v horskych
oblastiach s vwhladom do roku 2015, ktora obsahuje navrh komplexného riesenia zdkladnych okruhov problémov a principy
organizdcie, fungovania a rozvoja vykonu horskej zachrany na uzemi Slovenskej republiky.

V priebehu roku 2012 Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky a jemu podriadené zlozky budi konkretizovat potreby
a vecné rieSenia, ktoré bude nevyhnutné premietnut’ do navrhov v§eobecne zaviznych pravnych predpisov. Ministerstvo vniitra
Slovenskej republiky ochotne vyuZije aj VaSe skisenosti a poznatky, ktoré sa tykaju bezpecnosti navstevnikov lyziarskych stredisk.
V pripade potreby Vas Ministerstvo vautra Slovenskej republiky prizve k pracam na priprave navrhov vSeobecne zdviznych
pravnych predpisov a o zacati prdc Vas bude informovat’ v dostatocnom c¢asovom predstihu.

S pozdravom Maros Zilinka, v. r.

LAVEX
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RozSirena ponuka Skoleni pracovnikov lyziarskych stredisk

Vlychova a vzdeldvanie pracovnikov lyZiar-
skych stredisk bola a stale je podstatnym

a rozhodujlcim motivaénym prvkom v ramci
¢innosti ZZ LAVEX, pricom v ostatnych rokoch
rozsirilo svoju ,,zakladiiu“ odbornych Skoleni
uréenych najma pre pracovnikov obsluhy
zariadeni horskej techniky aj o Skolenia v ob-
lasti bezpe€nosti a ochrany zdravia pri préci,
ktoré si v zmysle zakona moZe vykonavat aj
samotny prevadzkovatel strediska.

0dborné Skolenia, ktorych cielom je ziskanie
odbornej sposobilosti pracovnika, ktory ma
obsluhovat konkrétne zariadenie a od ktorého
sa zakonom vyZaduje preukdzanie odbornej
spdsobilosti, moZe vykonavat len poverené
vzdeldvacie zariadenie na zéklade oprav-
nenia. ZZ LAVEX je poverenym vzdelavacim
zariadenim pre vSetky Cinnosti, pre ktoré sa
preukdazanie odbornej sposobilosti v stvislosti
s prevadzkou zariadeni lyZiarskych stredisk
vyZaduje — od pracovnikov pre riadenie chodu
a prevadzky lanovej drahy, obsluhu a tdrzbu
lanovej drahy, obsluhu lyZiarskych viekov, pra-

covnikov pre spletanie a opravy ocelovych Sest

pramennych lan, vodiov sneznych pasovych
vozidiel a sneznych skutrov, pracovnikov pre
¢innost na elektrickych zariadeniach a pod.
KedZe za velmi doleZitu oblast povazujeme aj
problematiku bezpe€nosti a ochrany zdravia
a to nielen zamestnancov prevadzkovatelov

lyZiarskych stredisk, ale aj 0sob, ktoré sa

s vedomim zamestnavatela nachadzaju na jeho
pracoviskdch a v jeho priestoroch, rozsirili sme

¢innost vychovy a vzdelavania aj o Skolenia

pracovnikov stredisk aj v oblasti BOZP, ktoré s(i
povinni zamestnavatelia vykonavat najmenej

raz za dva roky.
VSeobecne sa pod BOZP rozumie stav pra-

covnych podmienok na zaistenie bezpe€nosti

a ochrany zdravia pri praci, vylicenie alebo

obmedzenia rizika a Skodlivych faktorov, ktoré
mdzu spdsobit vznik trazu, choroby z povola-

nia, i iného poSkodenia zdravia.

Jednym z rozhodujucich faktorov pre predcha-

dzanie takéhoto stavu je prevencia.

Zakon o BOZP ustanovuije vSeobecné zasady
prevencie a zakladné podmienky na zaistenie
BOZP a na vylii¢enie faktorov, ktoré podmieriuju
vznik pracovnych urazov, chordb z povolania

a inych poSkodeni zdravia vzniknutych pri praci.
Dalsim z faktorov zniZovania Urazov pri praci je
motivacia. Zamestnavatel méze a musi svojich

zamestnancov neustale motivovat k BOZP
nielen v zakonom danych intervaloch, ale aj

podla potreby. To znamena zohladnit typ prace,
vekovl Struktiru zamestnancov, ich skiisenosti

a pod. Nesmie zabudat ani na istu rutinu pri

préci. Motivovat mozno mnohymi spdsobmi,

osobnym prikladom, dodrZiavanim poriad-
ku na pracovisku, dodrziavanim ¢asového

Neresnicka cesta 3A, ZVOLEN

Tel.:+421 45 532 40 03, predaj: 0903 810 149

Splatkovy kalendar nodiad

harmonogramu prace, aby sa vyhlo stresovym
situdciam, pravidelnymi stretnutiami za Gcelom
diskusie, vytvorenim pohodového pracovného
prostredia.

ZZ LAVEX venuije velku pozornost problema-
tike BOZP v ramci vSetkych druhov vychovy
vzdelavania pracovnikov lyZiarskych stredisk,
teda aj v ramci odbornych Skoleni (ziskavania
odbornej sposobilosti). Specidine sa tejto téme
venuje v ramci odbornej pripravy pracovnikov
pre riadenie chodu lanovej drahy, staniénych
pracovnikov ¢i udrzbarov strojnych a elektric-
kych zariadeni lanovych drah, ale aj vodicov
sneznych pasovych vozidiel a vodi¢ov sneznych
sktrov.

V zavere roka 2011 sme pre niektoré lyziarske
strediskd vykonali Skolenie pracovnikov obsluhy
lyZiarskych vlekov, spojené so Skolenim BOZP,
¢o malo pre prevadzkovatelov lyziarskych
vlekov dvojity efekt — pracovnici obsluhy viekov
boli vySkoleni na funkciu strojnika vleku a su-
¢asne absolvovali povinné Skolenie z BOZP.
Vzhladom na skutoCnost, Ze stc¢asna pravna
liprava nevyzaduje vykonavanie pravidelnych
Skoleni pracovnikov obsluhy lyZiarskych viekov
formou aktualizanej pripravy kazdych pat
rokov, ¢im sa podla nasho nazoru znizuju bez-
pecnostné aspekty prevadzkovania lyziarskych
vlekov a zvySuju sa rizikd ohrozenia lyZiarov
prepravovanych na lyziarskom vleku, bude ZZ
LAVEX nadalej pondkat tuto formu vzdeld-
vania obsluhy lyZiarskych viekov pre Clenské

i neclenské organizdcie.

M. GreSo
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Oznamy a informacie

Nie je to nahodou, Ze Zvéz cestovné-
ho ruchu SR — ¢len Republikovej unie
zamestnévatelov — vznikol v Case
hospodarskeho ttimu. Aj ten bol
ddvodom, preco subjekty podnikaju-
ce v tomto ddlezitom, no stéle opo-
minanom odvetvi, zaCali premyslene
postupovat jednotne a pod spolo¢nou
Lstrechou” Cize vo ZCR SR. Pred
rokom 7 silnych asocidcii vytvorilo
spoloénu platformu, ktorej sila sa
odhadovala na vySe 11 000 priamych
zamestnancov a dalSie desattisice

v slivisiacich ¢innostiach, ako aj na
roénych trzbach za takmer 620 mil.
eur. Pocas roka sa tato sila zvySila

o dalSich vySe 5 000 priamych za-
mestnancov, ked do ZCR SR vstpila
Asocidcia slovenskych kupelov,
Asocidcia informaénych centier
Slovenska AICES a napokon aj
spolo¢nost Tatry Mountain Resort.
Na zasadnuti sa prerokovalo vela
doleZitych otazok napriklad, preco
je Slovensko v zaujme zahranic-
nych hosti na 38 priecke, ¢o treba
robit, aby sa tato situdcia zmenila.
Na péde ZCR SR sa spojenie ,kva-
lita sluZieb“ a ,kvalita produktu
Casto sklofiujd.

Opétovne zvoleny prezident ZCR

SR Ing. Stanislav Macko o tom ho-
vori: ,Desattisice hosti chcu vidiet
a zazit nieco iné, preto vyhlada-
vajme nové zaujimavé destinacie.
Slovensko patri k tym, ktoré mézu
ponuknut neoCakavané zazitky.
Turizmus je forma divadelného
predstavenia. Ak sa nebudene

LAVEX"™

ho zasadnutia ZCR SR 0znamy a informacie &

jarne

Niekolko postrehov z

snazit, tak ndm ho mozu ukradnut susedné
destinacie...”

V diskusii sa hovorilo o tom, Ze je potrebné,
aby Stat nekladol prekazky, ale naopak vytvoril
prostredie, v ktorom sa mdZe podnikanie

v cestovnom ruchu rozvijat. A o to sa vedenie
ZCR SR postaralo aj v pripomienkovom konani
k deviatim pravnym normam — novele zdkona
€.311/2001 Z.z. — zakonniku préace, navrhu
Nariadenia vlady SR o vyhlaseni Narodného
parku Slovensky raj, navrhu zakona o verej-
nom obstaravani, navrhu Nariadenia vlady SR
o0 vyhlaseni Tatranského narodného parku, no-
vele zakona ¢.91/2010 o podpore cestovného
ruchu, navrhu Nariadenia viady SR o minimal-
nej mzde, navrhu zékona o odpadoch, navrh
zékona o integrovanom zachrannom systéme,
navrhu zakona o ochrane prirody a krajiny.

Zvéz pripomienkoval aj Marketingovu stratégiu
SACR.

Valné zhromazdenie ZCR SR schvalilo priority,
na ktoré sa treba sustredit.

Valné zhromazdenie potvrdilo vo funkcii
prezidenta Ing. Stanislava Macku a vo funkcii
2. viceprezidenta Mgr. Maridna Bilacica, v po-
zicii 1. viceprezidenta nastala zmena — Ing.
Radoslav Grega nahradil Mgr. Raduza Dulu.
Zmenami presli aj stanovy ZCR SR, ktoré
museli reagovat aj na mozny vstup oblastnych
organizacii CR vznikajdcich podla zakona

0 podpore CR i na menovanie nahradnikov

z ¢lenskych zdruzeni, aby zasadania Prezidia
ZCR SR mohli prebiehat vzdy v plnom pocte.

Ing. Sofia Hudecova-Podhorna




Oznamy a informacie
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V diioch 18.-21. sep-
tembra 2012 usporiada
Ustav logistiky priemyslu
a dopravy Fakulty BERG
Technickej univerzity

v KoSiciach 17.rocnik me-

dzinarodnej konferencie
vyskum, vyroba a pouzitie
ocelovych lan, dopravni-
kov a taznych zariadeni.
Jej historia siaha do roku
1974, v ktorom sa usku-
tocnila po prvy raz v hoteli
Magndlia v PieStanoch.

V grandhoteli Permon sa
konferencia kona od roku
1994. Jej obsah sa v po-
slednych rokoch rozsiril

0 problematiku pasovych
dopravnikov a tohto roku
bude konferencia mat
sekciu zaoberajucu sa
taznymi zariadeniami.
Naplfiou prednasok
konferencie st pravidelne
aj problémy lan pouzivanych na lanovkach

a vlekoch.

Jednym z tradicnych spoluorganizatorov
konferencie je Zaujmové zdruzenie Lanovky

a vleky — LAVEX so sidlom v Liptovskom
Mikulasi. Konferencie sa zucastriuji popredni
odbornici z rznych eurdpskych $tatov (Cesko,
Nemecko, évaj(:iarsko, Francuzsko, Holand-
sko, Grécko, Srbsko, Maceddnsko, Chorvatsko,
Rakusko, Rusko, Ukrajina, Polsko). O vyzname
konferencie svedGi prevzatie zastity rektorom
Technickej univerzity v KoSiciach Dr.h.c. prof.
Ing. Antonom Cizmarom, CSc. a dekanom
Fakulty BERG Technickej univerzity v KoSiciach
prof. Ing. Gabrielom Weissom, CSc. Tohtoro¢na
konferencia sa uskutocni v troch sekcidch

s nasledujucim odbornym zameranim:

a pouzitie ocelovych lan a dopravnikov”

XVII. Medzinarodna konferencia ,Vyskum

1. sekcia: Vyskum, vyroba
a pouzitie ocel'ovych lan

= vyskum, vyroba a vyvoj
ocelovych lan,

= materialy na vyrobu ocelo-
vych lan (droty, viozky)

= vyroba ocelovych 1an
(technoldgia a strojné zaria-
denia),

= mazadla, mazanie
ocelovych lan a protikorézna
ochrana,

= konStrukcie ocelovych lan,
= teoretické otazky kon-
Strukcie ocelovych lan,

= mechanickeé vlastnosti
drotov a lan,

= namahanie ocelovych lan v prevadzke,

= zivotnost a kvalita ocelovych lan, ich
hodnotenie,

= pouZitie a prevadzka ocelovych lan (land
pouZivané v banskom priemysle, land doprav-
nych a zdvihacich zariadeni — lanovky, vieky,
Zeriavy, vytahy, lana vrtnych sdprav, land
velkostrojov pri povrchovom dobyvani, land
stavebnych konstrukcii, ocelové land pre iné
ucely pouZzitia)

= Udrzba, kontrola a skusanie ocelovych lan
(skusky mechanickych viastnosti Ian a drétoy,
nedestruktivna kontrola ocelovych lan, unavo-
Vé skusky drétov a lan),

= rizika prevadzky ocelovych lan.

2. sekcia: Vyskum, vyroba a pouzitie
dopravnikov

= dopravniky (s gumovym a ocelovym pa-
som, $pecidine druhy pasovych dopravnikov;
clankové, priestorové, zavesné dopravniky,
zdvitovkove, vibracné, vrhacie dopravniky;
korcekoveé elevatory; hrablove, redlery, do-
pravné Zlaby a iné) a ich konStrukéné prvky,
= doplnkové zariadenie dopravy dopravnikmi
(zasobniky, podavace, CistiCe, a iné),

= vyskum, vyvoj, vyroba novych konstrukcii
dopravnikov a ich prvkov,

= tedria, logistika, modelovanie, simuldacia,
projektovanie dopravy dopravnikmi,

= namahanie, skusanie konStrukénych prv-
kov dopravnikov, ich kvalita a Zivotnost,

= posudzovanie dopravy dopravnikmi z hla-
diska technického, ekonomického, a ekolo-
gického,

= bezpecnost, spolahlivost dopravnikov,

= automatizdcia dopravy dopravnikmi,

= legislativa dopravy dopravnikmi,

= praktické skusenosti z dopravy doprav-
nikmi,

= diagnostické a Udrzbarske systémy pa-

sovych dopravnikov a dalSich priemyslovych
dopravnikov.

3. sekcia: Vyskum, vyroba a pouzitie taznych
zariadeni zvislej dopravy hlbinnych bani

= vyskum a vyvoj v oblasti taznych zariadeni,
= tazné stroje a ich konStrukcné prvky,

= mechanika taznych strojov

= prisluSenstvo taznych strojov,

= dopravné nadoby taznych zariadeni,

= pouzitie a prevadzka taznych zariadeni,

= praktické skusenosti z prevadzky taznych
zariadeni,

= modernizécia starSich taznych zariadeni,
= problematika tazby z hibok 1000 m a viac.
= vypocet zakladnych parametrov zvislej
dopravy.

Program konferencie
18. september 2012, utorok

17:00 h Prezentécia
19. september 2012, streda

10:00 h Otvorenie konferencie
11:00 h Plendrne prednasky
14:00 h Rokovanie v sekciach
19:00 h Spologensky vecer
20. september 2012, stvrtok

9:00 h Rokovanie v sekciach
14:.00 h Rokovanie v sekciach
19:00 h Sportovy veder
21. september 2012, piatok

Exkurzia

Pre (castnikov je pripraveny bohaty kultirny
a spolocensky program. BliZSie informdcie
najdete na web stranke: www.tuke.sk/LANA.
Organizatori sa teSia na Vasu ucast.

Jozef KreSdk, Martin Marencin, Gabriel Fedorko
Ustav logistiky, priemyslu a dopravy,

Fakulta BERG, TU v KoSiciach, Park
Komenského 14, 042 00 KoSice

Vyskum, vyroba a pouZitie ocelovych lan
a dopravnikov v roku 2010

1-2012



Oznamy a informacie

Je to uz nepisanou tradiciou, Ze kazdorocnu vystavnu sezonu v areali INCHEBA EXPO
BRATISLAVA otvara vzdy medzinarodny veltrh cestovného ruchu ITF SLOVAKIATOUR.
V tomto roku sa uskutocnil v diioch 19. az 22. januara 2012, pricom prvy den bol vyhradeny

odbornej verejnosti. Veltrh ITF SLOVAKIA sprevadzaju aj dalSie zaujimavé vystavné podujatia
a to DANUBIUS GASTRO, EXPOSHOP, GASTROPAK a EXPOREKLAMA.

Na tohtoroénom cestovnom
veltrhu sa na vystavnej ploche
zaberajlicej az 17 500 m?
predstavilo 21 krajin. Mozno
smelo povedat, Ze okrem Aus-
tralie tu mali svoje zastlipenia
vSetky svetadiely. Novacikmi,
ktoré sa informacnymi stan-
kami predstavili bola Brazilia

a Namibia.

Cestnym hostom, ako to uZ spravidla
byva bola Ceska republika, ktora v tomto
roku okrem tradiénych zastupeni ¢eskych
regidnov a cestovnych agentur sa roz-
hodla predstavit svoje najvyznamnejSie
a najhodnotnejSie pamiatky.

Uplnou samozrejmostou bolo zasttpenie

ITF Slovakiatour 2012

vSetkych slovenskych krajov, pricom titul Expozicia SACR

partnera vystavy bol v tomto roku udeleny

PreSovskému kraju, ktory sa rozhodol sa hrdi tym, Ze az dve tretiny vSetkych kov, ktorych sa v kraji nachadza 27.
predstavit jedineénosti regiénu s dérazom kulturnych pamiatok sa nachadzaju prave Mesto Bardejov si prevzalo cenu od

na stredoveké mesta — Bardejov, Levocu, v tomto regione. Navstevnici veltrhu si informacného portalu Slovakregion ako
KeZmarok a Star(i Lubovniu. Tento kraj mohli prezriet makety drevenych kostoli- najkrajSie mesto Slovenska.

Veltrh sprevéadzali mnohé sprievodné
podujatia a odborné seminare. Podla

psady ~ Slovensky € Sviity Jur i A" nazoru navstevnikov k najatraktivnejsim
patril vikendovy festival Camera Slova-
N i i _' kia, piny fotografii, filmov a rozpravani

\ 0 costs® = L o 0 najzaujimavejsich expediciach. 0 svoje

o e e - o
cestovatelské zazitky sa s navstevnikmi
podelil aj byvaly slovensky prezident
Rudolf Schuster, ktory v poslednych
rokoch navstivil niekolko pre turistov
netradi¢nych miest, ktoré zdokumentoval
prostrednictvom knih, fotografii a doku-
mentarnych videi.
Z odbornych seminarov pripravil PreSov-
sky kraj seminar pod nazvom ,,Odhalu-
jeme to najlepSie“ KoSice ako eurdpske
hlavné mesto kultury v spoluprdci s Bra-
tislavou malo odborny semindr na tému
,Ako Uspesne riadit destinaciu*.

Veltrh navstivil aj prezident SR Ivan Gasparovic.

LAVEX



Oznamy a informacie

Expozicia ZCR SR — prezident Ing. Stanislav Macko pri rozhovore

Subezne s veltrhom Slovakiatour sa
konali $pecializované vystavy Wellness,
Fitnes a Polovnictvo a oddych.

Pre navstevnikov bol velkym lakadlom

aj gastronomicky veltrh Danubius Gastro
so sprievodnymi podujatiami, kde svoje
vynimocéné zrucnosti predvadzali barmani,
baristi, kuchari, pekari, cukrari i some-
lieri. Siroké verejnost tu mala moznost
ochutnat vynimoéné Speciality, obdivovat
priam zazracné vytvory cukrarov.
Atmosféru gastronomickému veltrhu

dodavali sttaze,
do ktorych sa

v tomto roku zapo-
jilo 600 organizato-
rov a sutaziacich.

0 uspesSnosti
celého podujatia
najlepsie hovori
¢islo 72 754 nav-
Stevnikov.

Stdnky stredisk Park Snow Donovaly a Skalka pri Kremnici. O diani
v tychto strediskdch Vds informujeme aj v nasledujticej rubrike.

Necakany odchod vzacneho ¢loveka

Ing. arch. IGOR PETRO
1942 — 2012

Den pred svojou sedemdesiatkou nahle zomrel Ing. arch. Igor Petro, znamy architekt
tatranskych projektov. Hoci pochadzal z Bratislavy jeho srdcovou zalezitostou boli Tatry.
Bol spoluautorom dlhodobého izemného planu rozvoja regionu Tatier a okolia.
Ked’ bola v roku 1994 podana prva oficialna kandidatura Poprad-Tatry na usporiadanie
ZOH 2002, prave Igor Petro v spolupraci s d’al$im architektom Ing. Vojtechom Horakom pripravoval
urbanisticku stranku kandidatskeho projektu.

Po netspechu prvej kandidatiry Popradu-Tatier sa Igor Petro eSte viac angazoval v d’al$ej kandidatare
s vyhl'adom na rok 2006. Igor Petro zil vidinou zimnych olympijskych hier v Tatrach. Dokonale poznal
Tatry a ich moZnosti a veril tomu, Ze mézeme v nich privitat’ bielu olympiadu.

Bol priatel'om mnohych tatrancov ako aj pracovnikov horskych dopravnych zariadeni,

s ktorymi viedol dlhé besedy o Tatrach a ich moznostiach

Tatram, ale aj celému Slovensku bude jeho osobnost’ chybat’

CEST JEHO PAMIATKE!

1-2012
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PRVYM BOLO STREDISKO
JASENSKA DOLINA

V lyziarskom stredisku Jasenska
dolina sa v tejto sezone zamerali
predovSetkym na deti, mladez a ro-
diny s detmi, Od zaciatku sezény
sa to tam hemzilo malymi lyZiarmi,
ktori prvé lyziarske skusenosti
prezivali v detskych lyziarskych
Skolkach (deti z materskych $kdl)
Pocas tyzdna sa deticky naucili,
alebo prinajmenSom ziskali chut
lyZovat a organizatori im pobyt

na snehu sprijemiovali siitazami,
karnevalom a pretekmi. Detom sa

v stredisku velmi pacilo a prostred-
nictvom nich stredisko ziskava pre navstevu aj
ich rodiCov, ktori potom s detmi prichadzaju aj
pocas vikendov.

Prevadzkovatelom strediska ide o to, aby deti
ziskali pozitivny vztah k lyziarskemu Sportu,
aby boli v prirode a k tomu im zabezpecovali
bezpec€né a prijemné prostredie — upravené
zjazdovky, parkoviskd, pristupovi komunika-
ciu, atrakcie — trojdrahovy snowtubing, mald
ladovu plochu pre koréulovanie a plochu pre
sankovanie a bobovanie,

Koncom janudra za¢ali na lyZiarske kurzy pri-
chadzat aj Ziaci zakladnych a strednych $kal
z celého Slovenska a z Moravy. Napriek stude-
nému zimnému obdobiu si vSetci pochvalovali
a uzivali si pravd zimu. Poloha strediska je

v sti¢asnosti velkou vyhodou, nakolko je tam
takmer bezvetrie a lyZovacka sa v pohode

10 Zivota naich stredisk S

V marci na 11. marca 2012 pripravili pre

vSetkych, ktori maju
stredisko radi, ale
hlavne pre Zeny,
kedZe 8. marca je
sviatkom Zien malé
prekvapenie. Uz

v minulej sezéne sa

v stredisku rozhodli
pripomendt si 100
vyroGie odvtedy, Go
sa po prvy krat zacal
tento sviatok oslavo-
vat a kedZe sa vtedy
stretlo s Gispechom,
rozhodli sa zaloZit
tradiciu. Stredisko
Jasenska dolina je ob-
[ibené hlavne rodinami s detmi a v rodine
je Zena — matka tou, ktora si zaslizi tctu
za svoju obetavost, starostlivost a lasku sa
stredisku podarilo pozvat Zeny na vzduch
za Sportom a oddychom z ich uponahlané-
ho kolotoca.

Zimna sezdna je eSte v plnom pride, ale
pracovnici strediska uz intenzivne pracuju
na priprave letnej sezony, pretozZe skuse-
nosti z predchadzajtcich rokov ukazuju,
Ze Jasenska dolina je miesto pre oddych,
relax a prijemne straveny ¢as v prirode,

s letnymi atrakciami, podujatiami, o ktoré
sa zaujimaju hlavne rodiny s detmi, nena-
ro¢ni turisti, cykloturisti. Pocas leta pripra-
vuju pre deti detské tabory s atraktivnym
programom, rozpravkovy chodnik a dalSie
prekvapenia ... aj pre dospelych.

Ing. Janka MikuSakova

Na snehu sa dd zabdvat rozne

LAVEX"™

PoteSilo nas, Ze sa nam zacali hlasit niektoré strediska, ktoré nas a samozrejme i nasich

Citatelov oboznamuju s podujatiami, ktoré v ramci sezon pripravuju pre svojich navstevnikov

Velkym lakadlom bol Snowtubing

Deti mohli vyskusat aj korculiarske umenie
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SPORTOVE PODUJATIA VO VRATNEJ

Janudr 2012 bol vo Vratnej bohaty na Sportové
podujatia s medzinarodnou ucastou. Predo-
vSetkym sa to tykalo bieleho Sportu t.j. snow-
boardovanie a lyZovanie. Bohaty pridel snehu
sluboval vytvorenie perfekinych podmienok na
uskutoCnenie tychto Sportovych podujati. VSet-
ky sa uskutocnili v stredisku Vratna — FREE
TIME ZONE na svahu Stary dvor — Paseky.

V poradi ako prvy sa uskutocnil v dfioch 14. 1.
a 15. 1. eurdpsky pohar v snowboardingu.
Pretekov sa zdCastnilo 122 pretekarov z 15
krajin, z toho 76 muzov a 46 Zien. Bojo-

valo sa v dvoch disciplinach a to prvy den

v obrovskom paralelnom slalome a druhy deri
klasickom obrovskom slalome. Na pretekoch
dominovala predovsetkym ruska snowboar-

dingova Skola. Prvy def v obrovskom paralel-
nom slalome zvitazil Aleksandr Belkin, celkovo
obsadili ruski pretekari eSte druhé a Stvrté
miesto. V kategdrii Zien sa teSila z prvenstva
Svajéiarka Jennyova. Dobrt Ruskd snow-
boardingovu Skolu potvrdil druhy deri opét
vitazstvom Aleksandr Belkin a v kategorii zien
Ruska Chamton¢enkova. Oba dni pretekov boli
poznacené pomerne hustym snezenim.

Ako druhé v poradi sa uskuto¢nili v diioch
17.1.az19. 1. 2012 preteky v zjazdovom
lyZzovani o cenu Malej Fatry. Opét preteky

s medzinarodnou Ucastou, ktorych sa zucast-
nilo 89 muzov a 53 Zien.

Program pretekov bol nasledovny:

17.1. 2012 Slalom muzi a Zeny

— Cena Malej Fatry

18. 1. 2012 Obrovsky slalom muzi a Zeny

— Cena Malej Fatry

19. 1. 2012 Obrovsky slalom muzi a Zeny — FIS
Vlysledkovl listinu si moZete najst

na www.timing.sk

K tspechu pretekov dopomonhli velmi dobré
snehové a poveternostné podmienky pocas
trvania pretekov.

V drioch 23. 1. aZ 25. 1. 2012 sa uskutocnil
31. rotnik medzinarodnych pretekov Ziakov

v zjazdovych disciplinach obrovsky slalom

a slalom. Vratna na slavnostnom otvoreni
pretekov privitala pretekarov zo sedemnastich
krajin sveta. Preteky sa konali pod zastitou
prezidenta republiky Ilvana GaSparovica, ktory
v prvy den pretekov priSiel pozdravit preteka-
rov na Start pretekov. Jeho pritomnostou sa
tak preteky niesli v slavnostnom duchu.
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Boli vytvorené dve kategorie:

Kategdria . — mladSi Ziaci a Ziacky

Kategdria Il. — starsSi Ziaci a Ziacky.

Vysledkovu listinu si moZete najst na www.
timing.sk. Podmienky na preteky boli ideélne.
Aj touto cestou chceme podakovat SKI CLUBU
Vratna, organizaénému vyboru pretekov ako

i stredisku Vratna Free Time Zone za perfektnu
pripravu, priebeh a technické zabezpecenie
tak vyznamnych pretekov.

Kyvadlové lanové drahy
Odpojitelné systémy
(sedackové, kabinkové lanové drahy)

Skupinové lanové drahy
Lyzarské vieky
Pozemni lanové drahy

Jiz témér 50 let firma

Bartholet Maschinenbau AG -
Lanové drahy Flums, realizuje
a instaluje lanové a specialni
drahy vSeho druhu po celém
svété veetné zajisténi servisu.

Vsadte na Svycarské know-how,
CE - shodu a spolehlivost !

Specialni lanové drahy
Systémy s pevnym uchycenim
(sedackové, kabinkové lanové drahy)

Bartholet Maschinenbau AG
Lochriet

CH-8890 Flums
Switzerland

tel +41-81720 10 60
fax +41-81720 10 61
admin@bmf-ag.ch
www.bmf-ag.ch

Systém fizeni jakosti
1SO 9001

Obchodni zastoupeni firem BMF a Tschu-Tschu v CR zajistuje Michalek s.r.o., Caslavska 52, 53701 Chrudim, www.michaleksro.cz, info@michaleksro.cz
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NOVINKY Z0 STREDISKA PARK SNOW
DONOVALY

DONOVALY

ICE CAMP je zatial jedinym a vynimocnym
projektom na Slovensku. Je to alternativny
objekt vybudovany len zo snehu a z ladu.

Sluzi na realizaciu outdoorovych eventov
uréenych pre SirokU verejnost, ako prostriedok
rozvoja cestovného ruchu v SirSom regione.
ICE CAMP sa deli na niekolko objektov.
Spolocenska Cast sa skladd z troch
zékladnych snehovych igloo, v ktorych sa
nachadza rautovd, multimedidlna a barova
miestnost. Z nej sa prechadza do vonkajSieho
namestia a do ubytovacej ¢asti so Styrmi igloo
s celkovou kapacitou 16 6Zok.

Sucastou celého ladového mestecka je maly
wellness s finskou saunou a jacuzzi. Za ladovo

foto: Park Snow Donovaly

hortcimi zazitkami uz preto nie je nevyhnutné
cestovat za polarny kruh, alebo na alpské
ladovce. Cely komplex je technologickym
unikatom. Nachadza sa v relativne nizkej
nadmorskej vySke a v miernom klimatickom
pasme, ¢o je na rozdiel od obdobnych
projektov vyraznou nevyhodou.

Napriek tomu sa vSak podarilo ¢ast
priestorov verejnosti spristupnit uz 6. 1. 2012
v rovnakom ¢ase, ako
sa otvoril obdobny
projekt v rakuskom
Kaprune.

Na stavbu bolo
potrebnych 1 500 m3
technického snehu

a 20 000 kg ladu.
Vystavba trvala 50
dni, predchédzalo

jej priblizne 110 000
hodin technologického
vyvoja a skusok

a samotny realizatny
tim md viac ako 30
¢lenov. Predpokladany

Cas prevadzky je do konca marca 2012.
ICE CAMP je projektom, ktory si kladie za
ciel spajat subjekty cestovného ruchu na
Donovaloch a aj v SirSom regione.

ICE CAMP Zije pre Donovaly a Donovaly Ziju

pre ICE CAMP.

Tim ICE CAMP sa teSi na spoloéné
dobrodruzstvo.

foto: Park Snow Donovaly

foto: Park Snow Donovaly
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LYZIARSKE STREDISKO SKALKA PRI
KREMNICI

Na tvod niekolko informécii z histdrie

Skalka pri Kremnici je strediskom

z dlhodobou histdriou, najmé z bezeckého
lyZovania, nakolko Kremnické vrchy

maju vybornu polohu na prirodny sneh.

Z pohladu zjazdového lyZovania sa zacalo
budovat s va¢Simi investiciami az koncom
minulého storoCia poas osemdesiatych,

a devatdesiatych rokov, kedy boli postavene
Ci zrekonStruované dnesné vleky Turcek,
Romik, Limba a Blondy. V rokoch 2006 az
2009 sa intenzivne pokracovalo v budovani
novej Casti strediska. Jej sicastou je viac ako
9 hektarova zjazdovka so Sirkou 80 — 120 m
a dizkou necely kilometer, zasneZovanie
Zjazdovky s privodnym potrubim o dizke

2,7 km a rozvodom na zjazdovke vratane

15 §4cht a 2 Cerpacich stanic a neodpojitelnd
Stvorsedackova lanovka 4-CLF od spolo¢nosti
Doppelmayr aj ked je o nieco menej
komfortna ako lanovka s odpojitelnymi
voziiami. ,Do dne$ného dria sa ndm
potvrdilo, Ze nase rozhodnutie bolo v tomto

ojedineld situciu, sa konecne podarilo tesne
pred zaciatkom zimnej sezony 2011/2012
odstranit a tak je uz dnes realitou 1 skipas

v celom stredisku na vSetky dopravné
zariadenia.

Teraz je uz hadam jedinou v&c¢Sou nevyhodou
horSie upravovana

- folo: Lanovky:sk

pristupova cesta
pocas zimy, za
o ale samotné
stredisko nemoze
Zaujimavostou
strediska je vSak

na juznu aj severnu
stranu a roznorodost
zjazdoviek. Rozne

aj profily zjazdoviek
su vhodné pre vSetky
kategorie lyziarov

S : od najmensich az

smere spravne“ uviedol Ing. Peter HyZa,
marketingovy manazér Skalka arény.

Okrem toho sa v stredisku vybudovalo
viacticelové relaxacné zariadenie — Relax
centrum, ktorého sucastou je v nadmorskej
vySke 1 232 metrov unikdtna Sportova hala
s palubovkou vhodna na vSetky kolektivne
indoorové Sporty. Okrem toho sa v Relax
centre nachadza bazén s atrakciami, 5 saun,
2 bowlingové drahy, posiliioviia, squashovy
kurt a bar s recepciou.

Zaujimavostou strediska doneddvna boli

2 skipasy na rozne dopravné zariadenia

v stredisku — osobitne na lanovky a osobitne
na vleky. Tdto, na dne$nl dobu pomerne

po najnarocnejsich.

najmé jeho orientécia

terény, prevySenia ako

BANSKA

BYSTRICA

130 — TurCek, TATRAPOMA F10 — Limba,
TATRAPOMA S — Blondy.

Lanovka Dizka PrevySenie Kapacita
Peknd vyhliadka 906 m 247 m 2384 o0s./h.

Lyziarske vleky Dizka PrevySenie Kapacita

Romik 611 m 170 m 800 os./h.
TurCek 809 m 255m 900 os./h.
Blondy 75m 20m 200 os./h.
Limba 280 m 80m 450 os./h.

KazdoroCne sa v stredisku Skalka organizuje
viacero podujati.

bezeckého lyZovania na Slovensku — Biela
stopa. Okrem toho stredisko organizuje
pravidelne Valentinsku akciu pri prilezitosti
tohto romantického sviatku. V minulorocnej
sezone zalozili tradiciu Jagermeister party,
ktord sa v tomto roku konala 25. 2. 2012.

Spolu sa v stredisku
nachadza 8
zjazdoviek,

z toho 2 modré, 4
Cervené a 2 Cierne

s celkovou dizkou 5,5
kilometra. Dopravu
lyZiarov v stredisku
zabezpecuije lanovka
Doppelmayr 4-CLF
— Pekna vyhliadka

a vieky TATRAPOMA
H 100 — Romik,
TATRAPOMA H
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Dobry pristup do strediska

Navstevnici strediska Skalka aréna
prichadzajd prevazne z regionu juzného

a zapadného Slovenska. Pre tento region je
stredisko velmi atraktivne hlavne svoju polohu
v strede Slovenska a vynikajtcu dopravnd
dostupnost. Z Nitry pridu lyZiari na Skalku

po novej rychlostnej ceste R1 do 1 hodiny.

Z juznych regionov je stredisko dostupné do
100 az 150 km, Co je velmi prijatelné pre
dopravu na jednodennu lyzovacku. Atrakcie

v okoli st velmi rdznorodé. Okrem uz
spominaného Relax centra, velmi atraktivne je
priamo pod Skalkou leZiace historické mesto
Kremnica s jeho mincoviiou, miizeom minci

a medaili a mestskym hradom. Pri dedinke

Krahule sa nachddza geograficky stred Eurdpy.

V blizkom okoli sa nachadzaju vynikajlce
lieCebné kupele s termalnymi pramefimi —
Turcianske Teplice a Sklené Teplice.

Plany do budtcnosti

Stredisko Skalka ma vela planov do
buducnosti. PredovSetkym je to dobudovat
stavbu Vyhliadkova veza Pekna vyhliadka,

LAVEX

‘Ro"ad' ﬁéil"ls 'Fébhu-Tschu GmbH
info@tschu-tschu.com
& www.tschu-tschu.com

Clen skupiny BMF Svjcarsko

ktora poskytne zakladné sluzby priamo na
svahu — reStauracia ,socialne zariadenia, ako
aj dalSie doplnkové sluzby (skiservis, lyZiarska
Skola, ischovia atd'). Snahou je aj zabezpetit
lepSiu starostlivost o prijazdovu cestu.
Dobudovat dostatocny pocit parkovacich
miest v stredisku. Sluzby — idedlne 2 nové
bufety v stredisku, 1-2 pozicovne Sportovych
potrieb spolu s obchodom, socidlne zariadenia.
Co sa tyka zjazdoviek a dopravnych zariadent,
je v hre viacero variant pre nové zjazdovky,
pripadne prediZenia zjazdoviek. Rovnako je

v plane aj nova lanovka, av§ak az v horizonte
5 a viac rokov. Atraktivnym je aj planované
napojenie Skalky na Kraliky, ktoré urcite
spristupni stredisko novej skupine klientov.

Moznosti ubytovania

Zial', ubytovacie kapacity na Skalke st
nedostatocné. Tradicné chaty najma
turistického Standardu ako je chata Limba,
chata na Skalke, ,hotel Skalka“ a iné uz
svojim Standardom nevyhovuju velkej ¢asti
navstevnikom a je potrebné ich rekonstruovat.
Rovnako zvysit pocet 16Zok priamo

VOZIT LIDI JE NASIM POSLANIM

S vlacky
Tschu-Tschu

bude Vase cesta
bajechym zazitkem

MICHALEK s.ro.
Caslavska 52
CZ - 537 01 Chrudim IV E.Mail: m.cvrckova@michaleksro.cz

foto: Lanovky.sk

v stredisku na miniméalne dvojnasobok. Dnes

je Standardom byt ubytovany ¢o najblizSie

k lyZiarskym svahom a teda priamo v stredisku,
¢o Skalka poskytuje len v obmedzenej miere.
Stredisko disponuje platnym stavebnym
povolenim na hotel a rozpracované st dalSie
ubytovacie kapacity na pozemkoch oproti Relax
centru. Treba verit, Ze sa aj naplnia.

Spracoval JUDr. Peter Briidk, PhD.

ROAD TRAINS
TSCHUTSCHU

O OO

Tel.: +420 469 365 151
Fax: +420 469 365 112

Obchodni zastoupeni firem BMF a Tschu-Tschu v CR zajistuje Michalek s.r.o., Caslavska 52, 53701 Chrudim, www.michaleksro.cz, info@michaleksro.cz



TATRALIFT

www.tatralift.eu

Pomahame vam
dostat sa na vrchol

TATRALIFT a.s.
Polna 4

060 01 Kezmarok

Slovakia

+421 52 787 76 77

service@tatralift.eu



Lanovkari, ako ich nepozname
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([ e | otazka sa tykala jeho pévodu,
== detstva a toho, éo ho viastne

€S priviedlo k praci v prirode,

= Vlesnom prostredi a neskor aj

': v lyziarskych strediskach?
N -] - Pochédzgm z Terchovej, narodil
_— som sa v Ziline a celych 26 rokov

— ] som prezival v terchovskom kraji.

o Po ukonceni Studia na Strednom

€= odbornom ugilisti v Ziline, kde

(9~ som sa vyucil za autoklampiara,
A

nastupil som na ZVS a po nej som
sa opat vratil domov. Vtedy nastal
aj Cas rozhodnutia omu sa v Zivote
chcem venovat. M6j otec ma
odjakziva viedol k turistike, najme v oblasti
Malej Fatry. Preto som chcel aj tu niekde
pracovat. NajlepSie z pontik bolo stredisko
Vrétna, patriace vtedajs$im IH. Vyhovovalo mi to
aj preto, Ze som bol blizko rodiny a domova,
mohol som sa venovat poznavaniu celej nasej
krajinnej oblasti i dalSich prifahlych pohori.
Po dohovore s byvalym nacelnikom Mrmusom
a jeho zastupcom Ing. KriStofikom, som

v roku 1997 nastupil ako vlekar. Absolvoval
som vSetky prisluSne Skolenia, neskér som
absolvoval aj zakladné Skolenie viekdra

a asistenta spletaca lan. Vo Vratnej som
pracoval priblizne 3 roky ako vlekar, potom
som urcity €as pracoval aj ako stanicny na
lanovej drahe.

Popri praci som sa venoval aj lyZovaniu,
turistike a skialpinizmu. Asi po troch rokoch
ma vtedaj$i nacelnik HS Marian Mattsek,
oboznamil so zakladmi prace HS a ponukol mi
moznost pracovat v HS, kde som pdsobil tiez
asi 3 roky.

Vtedy po rozhovoroch s priatelmi som sa
rozhodol odist do Spojenych Statov. Lakalo
ma spoznat vécSie pohoria a zaujimavé

rieky. To bolo asi v roku 1993. Po vSetkych
pripravach, vybavovani viz a podobne, som
konecne vycestoval a rozhodol som sa pre Stat
Colorado. Tu som sa zoznamil s niekolkymi
[udmi pochadzajticimi zo Slovenska.
NajlepSim bol Jozef Pomejbl, pévodne

LAVEX

z Piestan, ktory. bol jednym z profesionalnych
inStruktorov lyZovania v stredisko Vail
Colorado. Od neho som ziskal vSetky potrebné
zékladné informacie o stredisku Po rozhovore
s jednou majsterkou ma prijali ako stani¢ného
na odpojitelné lanovky typu Doppelmayr.

To bolo v roku 1994,

* Mozete nam teraz troSku blizSie
predstavit samotné stredisko Vail, jeho
vybavenost, systém a organizaciu prace?
- Stredisko Vail ma spolu 40 lanoviek, z toho
4 priblizovacie vleky. Je tam priblizne 5 400
akrov lyziarskeho Uizemia, na ktorom st
lyZiarske zjazdovky. Je to priblizne 3 000 ha.
Nastupil som v novembri 1994 po 7-dfiovom
Skoleni, ktorého sa zucastriuju vSetci
novoprijati lanovkari v tomto stredisku. Spolu
nas na Skoleni bolo asi 30. Po absolvovani
Skolenia sme zacali pracovat na lanovych
zariadeniach na rdznych Gastiach strediska.
Stredisko Vail sa sklada z troch ¢asti —
vychodny Vail, zapadny Vail a stredny Vail,
kde bola dedinka asi s 8 tisicmi obyvatelov,
v sti¢asnosti ma uz 11 tisic.

Na zadiatku som pracoval na tidolne
poloZenych lanovkach, po ziskani skusenosti
a spoznani pohoria, ako aj vdaka dobrej
vykonnosti v lyzovani som sa dostal na horne
polozené lanovky a dosiahol som tak aj
vacSiu zodpovednost za navstevnikov a tym
aj na lepSie zariadenia. V decembri som
zacal pracovat v dalSej lokalite, kde lanovka
obsluhovala niekolko zjazdoviek.

* Ako tam funguje prevadzka, aké sluzby
stredisko poskytuje?

- Stredisko Vail vlastni vSetky zariadenia,
ktoré sa v tomto pohori nachadzaju, ako
napr. reStaurdcie, chaty, lyziarske sluzby,
lyziarske Skoly, atd. V stredisku pracuje okolo
14 000 pracovnikov v rdznych odvetviach.
Organizacny systém je tu na velmi vysokej
Urovni. V stredisku mdze lyzovat 20 tisic
navstevnikov. Je to Cislo, ktoré je povolené
Narodnym parkom, pretoZe sa stredisko
nachadza v lesoch narodnych parkov

V dneSnom d¢isle nasho ¢asopisu sme si vybrali lanovkara Vaclava Kroba,
pracovnika lyziarskeho strediska PARK SNOW DONOVALY, pri lanovej drahe
TELEMIX a sucasne aj ako vodi¢ SPV. Zaujal nas, a verime, Ze aj naSich

Gitatel'ov najma tym, Ze od roku 1994 az do roku 2007 pracoval v USA

v znamom lyziarskom stredisku Vail v $tate Colorado. Takmer pinych 14 rokov
bolo pre neho velkou Skolou poznavania nielen samotnej krajiny a sposobu
samotného Zivota, ale aj prace v tamojsich lyziarskych strediskach.

§tatu Colorado. Navstevnost je striktne
kontrolovana tzv. rangermi, ktori sleduju pohyb
navstevnikov, uloZenie zariadeni lanovych
drah, uskladnenie ratrakov atd'. To vSetko je
kontrolované Spravou narodnych lesov.

* Ako ste vyuzivali éas mimo lyziarskych
sezon?

- Vela som sa venoval skialpinizmu

a cestovaniu. V letnych obdobiach som
precestoval Statmi Utah, Kalifornia, Nevada,
¢ast Montany a pod. NavStevoval som narodné
parky, napr.Yellontowsky, kde som podnikal
rbzne tdry, venoval som sa aj jachtingu. Tych
zazitkov bolo velmi vela, zabralo by to urcite
vela miesta vo vaSom casopise, ale mozeme
sa k tomu niekedy v budtcnosti podrobnejSie
vratit.

* Verim, Ze naSich citatel'ov to urcite
zaujme, preto si tito prilezitost
nenechame ujst. Teraz sa v§ak vratme

k otazkam fungovania napr. systému
kontroly lanovych drah. Ako ¢asto sa
kontroly vykonavaiji napr. z hl'adiska
bezpecnosti. Kto vykonava Skolenia
personalu, ako je zabezpecena bezpecnost’
na lyziarskych tratiach, kto vykonava
napr. poskytovanie prvej pomoci, kto $koli
tychto pracovnikov?

- Co sa tyka kontroly samotnej prevadzky

v odbore lanovych drah, v State Colorado
existuje urcita organizacia, ktora reguluje
inZiniering, v ktorom je zasttpeny aj odbor
Statneho technického dozoru lanovych drah.
A ten vlastne reguluje a dozera na to, aby
bola v State Colorado zaruGena bezpecnost
navstevnikov v lyZiarskych strediskach

a nariaduje pravidelné kontroly, dozera na
inZinierske prace vystavby povolenych novych
lanovych drah. Je tam taky systém, Ze od
nich vychadza vlastné povolenie o aku lanovu
drahu sa bude jednat, na zéklade toho vydaju
povolenie. Stredisko im musi dorucit patricné
veci, tyka sa to aj personalu, ktory musi
ovladat a poznat systém budovanej lanovky
a tak pracovnik odborného technického
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dozoru si overi, Ze Skolenia sa tam robia na
dobrej trovni a tym vlastne povoli prevadzku,
nema ziadne vyhrady, nemusi ukladat Ziadne
opatrenia. Na tomto zdvere mozno zariadenie
prevadzkovat.

* Ma tento Statny odborny technicky
odbor stanovené zavézné ¢asové lehoty
vykondvania tychto kontrol ako je to napr.
u nas?

- Prakticky nie, pretoze tieto kontroly sa
pravidelne vykondvaju kazdorocne na zaciatku
kazdej sezony, vyplyvalo to z rozhodnutia
Statneho odborného dozoru, ktorym si vlastne
overovali Ci su vSetky poziadavky spinené.

Z mdjho pohladu bolo to dobre vymyslené

a praktické. Pocas méjho posobenia som sa
nestretol s tym, Ze by boli nejaké staznosti.
Aj to bolo dékazom toho, Ze vSetci pracovnici
sa problematike venovali so zaujmom

a snahou o nadobudnutie dalSich poznatkov.

* Vratil si sa sem po rokoch opét’ pracovat’
na Donovaloch, aké mas plany do
budicnosti? Pracovat tu na Donovaloch,
alebo na Slovensku vébec? Netaha ta

to skusit' zasa nie¢o nové niekde vonku

v inych zahraniénych oblastiach?

- Co sa tyka pldnov do budtcnosti, tak po
rozhliadnuti sa po rokoch po Slovensku
musim povedat, Ze na Donovaloch sa mi
zapécilo. Aj po stranke vybavenosti, polohy,
nasiel som tu prijemnych kamaratov

a kolegov, ktori tieZ cestovanim nabrali
skusenosti. Chcel by som zdéraznit, Ze pre
dalsi rozvoj treba pozorne hladat priestory
také, aby sa stredisko mohlo dalej rozvijat,
ale tak, aby sa pritom nenicila priroda a pre
tl, ktora uZ je znicena hladat moZnosti na jej
znovuzrodenie.

Tieto veci treba sledovat dlhé roky.

Ide napriklad o rieSenie dojazdov, treba vSetko
dobre naplanovat, nestaci len postavit lanovku
a nerieSit s tym stvisiace veci.

V zahrani¢i tomu davajl velky ¢asovy priestor,
aby vSetko bolo v prospech navstevnikov.
VSetko musi byt zostladené, aby navstevnici
sa dobre citili, mali podmienky pre
Sportovanie, relax ale aj zabavu.

Dakujeme za rozhovor a verime, ze

sa budeme castejsie pri roznych
prilezitostiach stretavat a budeme mat
aj viac ¢asu na prijemné rozpravanie

a vymenu poznatkov.

Uprava na Quzo Glade, Ja osobne

Ja osobne na Quandary Peak, 4050 m
juhozdpadne od Vail, september 2006

Priprava U-rampy na Golden Peak,
Bombardier a Zaugh technoldgie

PR S e e T . s 78S .
e e Y AR et s
Beaver Creek, Colorado, PB 600 v zlatej Trosku sa mu Smyklo
metalize

Malé stretnutie operdtorov na Chops Stix,
China Bow!

Rozhovor pripravil Ing. M. GreSo

Priprava parku Co sa mi stalo na Prinote?

1-2012



Lanovky na Slovensku - celkovy prehlad lanoviek

Jednolanové drahy

Tatranska Lomnica — Bukova hora

Tatranska Lomnica * Start — Cugoriedky

Tatranska Lomnica — Start

Tatranskd Lomnica — Start — Skalnaté pleso

Skalnaté Pleso — Lomnické sedlo
Bachledova dolina — Mala Polana
Jezersko

Strbské Pleso — Mostiky

Strbské Pleso — Solisko

Strbské Pleso * Furkota

JASNA * Biela piit — Koliesko
JASNA * Koliesko — Lukova
JASNA * Otupné — Lukové
JASNA * Otupné — Brhliska
JASNA * Zahradky — Rovna Hola

JASNA * Rovnd Hol'a — Konsky Gruri

JASNA * Zahradky — Priehyba

Chopok juh * Srdiec¢ko — Kosodrevina

Valaska — Chvatimech

Myto pod Dumbierom — Zapade
Zévazna Poruba — Opalisko
Vratna — Chleb

Vréatna — Paseky

Martinské Hole — u Flocha
Valcianska dolina — Javorina
Mald Lu¢ivna — Magura
Donovaly — Nova hola Telemix
Donovaly — Zahradiste
Hrabovo — Malino Brdo
Malino Brdo — vrchol
Jasenska dolina

Kubinska hola — Mackovo
Kubinska hola — Dz(irikovo
Oravsky Podzamok — Racibor
Vitanova — Vrchdolinka
Oravska Lesna

Oravice

Zverovka — Spalena

Dedovka

Laliky Telemix

Marguska

Dedinky — Geravy

KojSovska hola

Drienica — Lysa

Kraliky

Krahule — Predné diely
Skalka — Pekna vyhliadka
Krompachy — Plejsy
Hodrusska dolina — Horna Roven
Bratislava — Kamzik

Dvojlanové drahy
Skalnaté pleso — Lomnicky Stit

Pozemné lanové drahy
Stary Smokovec — Hrebienok

Nékladné lanovky
Volskwagen Bratislava
Lietavskd Lacka

Cigel

Zirany

Pohorie

\lysokeé Tatry
\lysokeé Tatry
\lysokeé Tatry
\lysoké Tatry
Vlysokeé Tatry
\lysokeé Tatry
Vlysokeé Tatry
\lysokeé Tatry
Vlysoké Tatry
\lysoké Tatry
Nizke Tatry
Nizke Tatry
Nizke Tatry
Nizke Tatry
Nizke Tatry
Nizke Tatry
Nizke Tatry
Nizke Tatry
Nizke Tatry
Nizke Tatry
Nizke Tatry

Mal4 Fatra

Mala Fatra

Mala Fatra

Mal4 Fatra

Mala Fatra
Velka Fatra
Velkd Fatra
Velka Fatra
Velka Fatra
Velkd Fatra
Oravskéa Magura
Oravska Magura
Oravska Magura
Oravska Magura
Oravskeé Beskydy
Zépadné Tatry
Zapadné Tatry
Velkd Raca
Velké Raca
Velka Raca

Slov. Rudohorie
Slov. Rudohorie
Cergov
Kremnické vrchy
Kremnické vrchy
Kremnické vrchy
Slov. Rudohorie
Stiavnické vrchy
Malé Karpaty

Vlysokeé Tatry
Vlysokeé Tatry

Bratislava

Pocet cestujucich
VO vozni

8 s bubble
4s

6 s bubble
4k
2s
3s
4s
3s
4s
4s
4s
4s
4s
8k

6 s bubble
2s

6 s bubble
4s
1s
4s
2s
8k
4s

6 s bubble
4s
2s
6/8 s/k
4s
8k
4s
4s
4s
4s
4s
4s
4s
4s
4s
4s
6/8 s/k
4s
1s
3s
2s
4s
4s
4s
2s

4 s bubble
2s

15k

160 o0sdb

2500 kg

1040 kg

Vysvetlivky: s - sedackova lanova draha, k - kabinkova lanova draha

LAVEX

Systém lanovej drahy
podla uchytenia voziia
odpojitelny
fixny
odpojitelny
odpojitelny
fixny
fixny
fixny
fixny
odpojitelny
odpojitelny
fixny
fixny
odpojitelna
odpojitelna
odpojitelna
fixny
odpjiteina
odpojitelna
fixna
fixna
fixna
odpojitelna
fixna
odpojitelna
fixna
fixna
odpojitelna
fixna
odpojitelna
fixna
fixna
fixna
fixna
fixna
fixna
fixna
odpojitelna
fixna
fixna
odpojiteina
fixna
fixna
fixnd
fixna
odpojitelna
fixnd
fixna
fixna
odpojitelna
fixna

fixna
fixnd

odpojitelna
odpojitelna
odpojitelna
odpojitelna

Rok uvedenia Nadm. vySka
do prevadzky vrch. stanice

2011 1040
2008 1364
2010 1169
1995 1771
1978 2196
1986 1180
2009 1155
1990 1463
2002 1814
2010 1825
2007 1217
1998 1670
1996 1670
2009 1423
2003 1477
1976 1828
2010 1379
1994 1489
1955 733
2007 851
2007 891
2006 1490
1998 994
2008 1382
2006 830
1985 1008
2005 1360
2003 1044
2001 960
2001 1206
1997 685
2005 1049
2010 1346
2007 751
2008 950
2007 936
2006 1020
2003 1454
2002 974
2004 1047
2003 1010
1970 1072
1982 980
1985 1000
2009 933
2006 1060
2008 1252
1994 912
2009 850
1972 420
1989 2628
2007 1272
2003 230
1948 =
1980 =
1959 =

Sikma dizka

683
906
1889
3709
1138
1526
778
348
2031
1122
822
1251
1725
1961
1700
1060
1285
1032
560
1150
753
1860
1400
1087
1335
1373
1312
595
1770
1130
647
1332
1162
1033
965
975
1027
1490
1193
1622
750
1951
1736
1885
674
742
906
1868
1272
976

1867

1952

450
2880
1818
1660

spracoval Ing. Ivan Sutdris



Lanové drahy

prostriedkom.

ZELENA PRE ,,LONDON CABLE
CAR“

Doppelmayr info

0d leta 2012 bude viest ponad rieku
TemZa 8-gondola. So stavebnymi
pracami sa zacalo v juli 2011.
Lanovka bude spajat Greenwich Pensinula

a Royal Victoria Dock a chodcov a cyklistov
rychlo, bezpecne a pohodine dopravi do 50 m
vySky nad TemZou. Je to prva mestska visuta
lanovka v Anglicku a je dobre zapojena do
verejnej regionalnej a celoStatnej dopravnej
siete. Lanovka bude ddleZitou sucastou
mestskej dopravy. Je sti¢astou revitalizaénych
opatreni pre mestsku ¢ast Royal Victoria Dock,
kde maju byt postavené priemyselna zona,
nakupné ulice a byty. Spolo¢nost Doppelmayr
bola poverena medzinarodne posobiacou
britskou stavebnou firmou Mace lanovkovo-
technickou ¢astou instalacie.

SUPER-KYVADLOVA LANOVKA NA
STRECHE EUROPY

V aprili 2011 zacala spolo¢nost Doppelmayr
so stavbou novej kyvadlovej lanovky na talian-
skej strane masivu Mont-Blanc Uvedenie do
prevadzky sa planuje na rok 2015.

Nové lanovka bude mat dve sekcie, nahradi
vySe 60-rocnd trojdielnu kyvadlovd lanovku

a spaja zname miesto cestovného ruchu
Courmayeur s Punta Helbronner (3 500 m n.
m.) Vedenie trasy a miesta stanic st nove.
Obe sekcie majl spolocnu strednu stanicu, ale
technikou jazdy st oddelené. Dihy stavebny
Cas suvisi s velkou vySkou: pracovat sa tam

moZze len pocas troch letnych mesiacov.

Spolu Styri High-tech-oto¢né kabiny urcené
pre 80 0sdb st oblé, maju presklené strany

a rotuju okolo vlastnej osi. Aj vnatorné vybave-
nie je nezvyCajné. Okrem iného ide hlavne o:

* vyhrievanie podlahy, ktoré vyluuje nebezpe-
Censtvo Smyku,

* vyhrievanie okna, ktoré zabrafnuje namraze
na okndch,

* vonku umiestnenie kamery, ktoré krajinu pod
kabinou vysielaju na Styri obrazovky uniestne-
né na strope kabiny okolo stredovej konzoly.
Nové lanovka je Cisto vyletnd lanovka

a v prevadzke je 10 mesiacov v roku, Udolna
stanica v Entréves pri Courmayeur moze byt
dobre pristupna z juzného portalu dialni¢ného
tunela Mt.Blanc. Disponuje — v protiklade k asi
kilometer vzdialenému starému stanicnému
miestu La Palud — dostatkom parkovisk.

Stard lanovka bude po dokonceni novej
lanovky zbdrand.

NOVA ATRAKCIA PRE SKOPJE

Nova 8-miestna gondola umoziuje dostat sa
bez namahy do primestskej rekreacnej oblasti
macedoénského hlavného mesta Skopje na

1 066 m vysoky vrch Vodno. Jeho vrchol zdobi
symbol mesta 66 m vysoky kriz. Do polovice
kopca sa mozno dostat autom alebo auto-
busom, ale kto sa chcel dostat az na vrchol,
musel ratat s dvojhodinovou ttrou.

NajnovSie sa vSak tam dostane gondolou.
Lanovka sa teSi velkej oblube, denne prepravi
az 12 000 osob. A uz sa chystajli nové plany
doplnit lanovku o dve dalSie Ciastkové trate,
tak aby bolo mozné nastupit uz v meste.

g

Firma Doppelmayr v roku 2011 zacala budovat, okrem inych, dve zaujimavé lanové drahy
v Europe. Jednou je ,,Zelena pre London Cable Car* a druhou je ,,Super-kyvadlova lanovka
na streche Eurdpy“. Podla Statistiky firmy celosvetovo prepravia lanovky Doppelmayr ro¢ne

okolo 2,5 miliard cestujucich, a patria k najbezpecnejsim a najpohodinejSim dopravnym

Obe Ciastkové trasy by boli v konecnej
vystavbe 3,5 km dlhé. Gondoly maju vnitorné
osvetlenie a reproduktor. Elektrické batérie st
napajané kym gondoly parkuju a cez solarne
panely na kabinach.

Spolo¢nost Doppelmayr realizovala zékazku
ako generalna spolocnost a bola zodpoved-
na za vSetky prace az po kladenie vedenia
vysokého napétia pod zem a zriadenie stanice.
Montaz podpier bola realizovana pomocou
helikoptéry.

Technické udaje

Nazov 8-MGD Sredno Vodno

— Millennium Krst
Prepravny vykon 1200 os/h
Cas jazdy 5,4 min.
Jazdna rychlost 6,0 m/s
Pocet kabin 28 +2VIP
Interval 240s
Sikmé dizka 1645 m
VlySka vrcholovej stanici 1062 m
PrevySenie 482
Pocet podpier 9
Pohon tdol. st.
Napinanie tdol. st.

E Doppelmayr
1-2012



Firma Michalek prezentuje: Ski Bachledova — nejdelsi

© bobova draha s celoro¢nim

Ce s

Firma Michélek s.r.o., Chrudim, Ceska republika, tra-
di¢ni dodavatel zafizeni osobni a nékladni lanové do-
pravy ma ve svém portfoliu také dodavky bobovych
drah s celorocnim provozem (spoluprace s rakouskou
firmou Brandauer GmbH, Russbach) a turistickych
silni¢nich vlackt (spoluprace s némeckou firmou Road
Train Tschu-Tschu, Neumarkt).

Vroce 2012 naSe firma realizovala dodavku bobové
drahy s celoro¢nim provozem pro velmi atraktivniho
obchodniho partnera Ski areal Bachledova dolina.

Z horni startovaci stanice bobové drahy je nadherny pohled na Vysoké Tatry

Bobova draha v Bachledovej doliné je jiz druhou bo-
bovou drahou realizovanou firmou Michalek s.r.o. na
Slovensku. Prvni drdha - bobovka typu ,,Michalek-
Brandauer” - byla realizovana vr.2007 v Pavéinej
Lehote u Liptovského Mikulase. Mezi obéma drahami
je jeden zasadni rozdil tykajici se provozu drahy. Draha
v PavCinej Lehote je provozovana v obdobi jaro-
podzim a k dopravé bobu na start slouzi kotvovy lyzat-
sky vlek.

A R . =
Celkovy pohled na bobovku v arealu Ziarce, Pavéina Lehota. V pozadi ly.
sky vlek jako dopravnik bobt do horni stanice.

Naproti tomu drdha v Bachledovej doliné je realizova-
na pro celoro¢ni provoz a k dopravé bobi do horni
startovaci stanice slouzi specidlni dopravnik, ktery lze
jednoduse charakterizovat jako odpojitelny vlek pro
boby.

provozem na Slovensku

Dopravu bobt do horni stanice v Bachledovce zajistuje specialni dopravnik.

Bobova draha v Bachledovej doliné splituje nejpiisnéj-
$1 kritéria bezpecnosti provozu, ktera jsou specifikova-
na i v pfislusné EN normeé. Pfi uvadéni do provozu
nase firma jiz standardné spolupracujeme s odborniky
TUV SUD Slovakia, ktefi zafizeni na zakladé odbor-
ného posouzeni certifikuji.

Bezpecnost provozu na draze zajistuje slozity systém
elektronického fizeni, ktery zajistuje a dohlizi na
spravny provoz drahy prostfednictvim mnoha elektric-
ky cidel a snimact. Dréha je vybavena na dojezdu
dvéma specidlnimi 12-ti metrovymi brzdicimi doprav-
niky zpomalujicimi dojezd bobtl do spodni stanice, kde
se nachazi specialni to¢na, ktera otoc¢i bobem o 130° do
sméru jizdy do horni stanice.

Bob na toéné ve spodni stanici drahy.

Spravnou vzdalenost mezi boby (cca 40m) zajistuje ve
startovaci stanici semafor. Vlastni boby jsou vybaveny
vysoce ucinnym vicestupiiovym hydraulickym brzdo-
vym systémem, ktery zastavi bob 1 pfi namrznuté dra-
ze. Dale maji boby ve své vybavé vysokou sklopnou a
velmi pohodlnou opérku zad, bezpecnostni pas a na
obou koncich bobu jsou umistény pryZové narazniky.

Tech. specifikace: BD Bachledova
Celkova délka drahy : 1024 m
PrevySeni drahy : 111 m

Primérny sklon drahy : 13,5 %
Pocet bobt : 25 ks
Max.rychlost jizdy : 11 m/s




BMF - Bartholet Maschinenbau AG a jeji obchodni zastupce

MICHALEK Chrudim: Realizace novych lanovych drah v r. 2011

Obchodné uspésny rok 2011 je pro Svycarskou firmu
BMF jiz minulosti. Byl to rok, ve kterém byly uvedeny
na trh technologické novinky, kterymi firma BMF opét
rozsifila svoje portfolio dopravnich technologii pro své
zakazniky. Jednalo se zejména o kyvadlovou verzi
funitelu ve Val Thorens, novy typ fixni ¢tyfsedacky
uvedeny do provozu v Polsku a lyzatsky vlek ve §vy-
carském stfedisku Tenna, ktery je kompletné napéjen
energii ze solarnich panelti umisténych nad vlekem (viz
foto).

Solarni lyzaisky vlek ve §vycarském stiedisku Tenna.

Funitel Thorens — Val Thorens, Francie
Technologickd premiéra funitelu od firmy BMF, kte-
rym se prosadila do stfediska pfeplnéného konkurenc-
nimi dopravnimi systémy. Funitel BMF je jiz ¢tvrtym
funitelem ve vétrném stfedisku Val Thorens !

Tech. specifikace: Funitel Thorens — Val Thorens
Vozy : 2x2 40ti mistné kabiny
Délka drahy : 752 m
Prevyseni : 212 m
Prepravni kapacita: 1700 osob/hod.
Rychlost : 0 - 8,0 m/s

Tato moderni lanovka, na které jsou 40ti mistné kabiny
zavéSeny na dvou dopravnich lanech pomoci velmi
kratky zavésu, coz zajistuje vysokou stabilitu kabin ve
vétru. Od 1.prosince 2012 vyvazi ,,Thorens* pasazéry
do vysky 3002 m.n.m do stanice Col du Bouchet.

Spodni stanice funitelu ve vySce 2790 m.n.m.

SBF 4 Telegraf — Kielce, Polsko
V polském stiedisku Kielce (cca 4 hodiny jizdy autem
do polského vnitrozemi z ceské 1 slovenské hranice) je

od prosince 2011 v provozu novy typ Ctyfmistné se-
dackové lanovky s pevnym uchycenim sedacek.

Tech. specifikace: SBF4 Telegraf — Kielce
Délka drahy : 387 m

Prevyseni : 87,5 m

2350 osob/hod.

Ptepravni kapacita :
Pocet sedacek : 86 ks

Rychlost : 0-2,6 m/s

Koncepce této nové ¢tyfsedacky je vhodna pro délky
do 1km. Napinaci stanice miize byt variantné umistna
jak v dolni, tak v horni stanici

Ly
- Swiss
Ropeways

Spodni pohénéci stanice 4SLD Telegraf.

TSD6 Mont Blanc — Les Arcs, Francie

Jiz druha realizace 6ti mistné odpojitelné sedackové
lanovky ve znamém francouzském lyzatrském stfedisku
Les Arcs signalizuje maximalni spokojenost tradi¢né
narocnych zékaznikd z Alp.

Horni stanice lanovky Mont Blanc.

Tech. specifikace: \ SBF4 Telegraf — Kielce
Délka drahy : | 387m
PrevySeni : | 875m
Piepravni kapacita: | = 2’350 osob/hod.
Pocet sedacek : | 86ks

L 0-2,6m/s

Rychlost :

Michalek s.r.o., Chrudim, www.michaleksro.cz



Lanové drahy

CD8C - Bukova Hora
- prva intalacia Leitnera
na Slovensku

Tak, ako sme slUbili v predchadza-
jucom Cisle ¢asopisu LAVEX Info
(4/2011), predstavujeme dnes prvu
lanovu drahu, ktort inStalovala firma
Leitner na Slovensku. Je to 8-miest-
na odpojite/na sedackova lanovka

s ,bublinou” modrej farby, realizo-
vana bola v Tatranskej Lomnici.
Pohon a napinanie su rieSené

v Udolnej stanici. Automatické gara-
Zovanie 27 kapotovanych sedaciek
je taktiez v udolnej stanici. Tak,

ako je to zvykom vo firme Leitner,
stanica je vybavend integrovanou
Udrzbarskou ploSinou, ktord umoz-
fiuje bezproblémovu udrzbu dchytov
v ktoromkolvek rocnom obdobi. (PodrobnejSie
v ¢lanku ,Integrovana tdrzbdrska ploSina“)

Leitner - technologies

Priamo z tidolnej stanice je cez vyhybku ve-
dena mala kolaj pre odstavenie a garazovanie
servisného vozia.

Ako vratna stanica bola navrhnutd a realizo-
vana tzv. kratka Leitner stanica (PodrobnejSie
v Clanku ,Kratke Leitner stanice®).

VSetky komponenty lanovky boli pred
expediciou predmontované a skontrolované
vo vyrobnom zévode v Sterzingu. Vystav-

ba a montaz lanovky sa realizovala podia
vypracovaného harmonogramu. Lanovka bola
navrhnutd, vyrobena a otestovana v sulade

s normou kvality ISO 9001-2000.

Pri schvalovacom procese pracovnikmi URZD
neboli zistené zavaznejSie nedostatky, preto

URZD vydal diia 12. 12. 2011 ,Rozhodnu-
tie o schvaleni spdsobilosti lanovej drahy
CD8C Tatranska Lomnica — Bukova Hora na
prevadzku.“

Lanovka bola nésledne dia 13. 12. 2011
skolaudovana.

Technické parametre:

Horizontalna dizka 680 m
Sikma dizka 695,94 m
PrevySenie 132m
Rychlost lana 0-5,0m/s
Nudzova rychlost 0-1,0m/s
Kapacita 2400 os./hod.
Cas jazdy 2 min. 19 sek.
Pocet kapotovanych voziiov 27 ks
Pocet podpier 7 ks
Pocet kladiek 28 ks
Priemer lanového kottica 53m
Vzdialenost medzi voziiami 60 m
Casovy interval medzi voziiami 12 sek
Priemer lana 44 mm
Vykon hlavného pohonu 230 kW
Vykon pohonu pri Starte 307 kW

Dolné stanica
Horna stanica
Nudzovy pohon

pohon a napinanie
vratné ustrojenstvo
diesel — hydraulicky

s vykonom 73 kW.
Prevodovka planétova
Podiel prepravy v smere nahor 100 %

Podiel prepravy v smere nadol 30 %

Kratke Leitner stanice

Kratka stanica Leitner je perfektnym rieSenim
pre sedackové lanovky, ktoré maju malo
miesta v oblasti vrcholovej stanice, pripadne
pre kratke odpojitelné lanovky.

Tym, Ze sa vynecha jeden stani¢ny modul,
skrati sa vrcholova stanica o tri metre v po-
rovnani so Standardnou stanicou. Tato krétka
stanica je vybavena nakladovo efektivnym
polovitnym prekrytim, aplikovana v kombina-
cii so Standardne dlhou pohonnou stanicou.
Ak je kratka stanica vystupnou, rychlost lana
pri vystupe sa pohybuje od 1,3 do 1,5 m/s,
¢o je ovela menej, ako pri lanovkach s pev-
nym uchytenim, ¢o stc¢asne zabezpeduje
bezproblémovy vystup lyZiarov.

Kratka nastupna stanica je pohodind a bez-
pecna aj pri 90 stupriovom nastupe, pretoze
rychlost v stanici 1,0 m/s to plne umozniuije.




Lanové drahy

Kratka stanica je tiez vybavena odpojitelnym
systémom uchytenia, tak ako je to aj pri
Standardnej stanici. S ohfadom na cenovu
vyhodnost oproti Standardnej stanici, ponika
konStrukcia kratkej stanice uplatnenie aj pri
lanovkach s pevnym uchytenim a to predo-
vSetkym z ekonomického hladiska.

Stani¢na konfigurdcia kratkej stanice ju
umoziuje vyuzit aj ako vratnu stanicu (dole
alebo hore) pri pevnych systémoch a pri
odpojitelnych systémoch 4, 6, a 8 sedackéch,
ako vratnu stanicu v kombindcii s pohonnou
stanicou s napinanim. Mozno ju pouzit dole
alebo hore.

Rozmery stanice:
dizka x Sirka je pri:

CD416,1x7,8m
CD6 16,5x 8,6 m
Stanitné prekrytie je polovicné.

Farebnost stanice podla Zelania zakaznika
Rychlost voziia v stanici je od 1,3 do 1,5 m/s
pri vystupe, pri nastupe je to 1,0 m/s, pri
nastupe 90 stupriov.

Takdto krétka stanica bola realizovana aj pri
vystavbe CD8C — Bukova Hora v Tatranskej
Lomnici.

Integrovana udrzbarska plosina —
patentovana tdrzba tchytov priamo
v stanici

Integrovana udrzbarska ploSina dovoluje
pohodIiné vykondvanie udrzbarskych prac
na dchytoch, priamo pod strechou stanice
v mieste oblika, ekonomické inStalacie bez
garazovania v uzatvorenych budovach.

V obluku stanice je za dopravnikovym systé-
mom in$talovand Gdrzbarska plosina. Dizka
prejazdu pri tom zostava oproti Standardne;j
stanici nezmenend. Kolesovy dopravnik po
vyjazde z priamej Gasti obliika mozno vyklopit
vertikalne, Co umoziuje volny pristup k uchy-
tom a tym zjednoduSuje akékolvek udrzbarske
prace. InStalované zdvihacie otocné rameno

a vSetky ostatné mechanické komponenty
spifiajii vietky predpisané bezpecnostné
poZiadavky.

0d roku 2002 tento systém, ktory je vo
firme Leitner jedineCny, bol uz tspesne
aplikovany po celom svete.

Vlyhodou systému je, Ze pracovisko je
umiestnené v stanici pod strechou a je
chréanené pred nepriaznivym pocasim VSet-
ky revizie a udrzbarske prace na uchytoch
mozno vykondvat pohodine a bezpectne

@

v ktoromkolvek roénom obdobi. Napriek tomu,
Ze UdrZbarska ploSina je integrovana priamo

v stanici, externé garazovanie vozfiov nie je
nevyhnutné.

Integrované udrzbarske pracovisko nevy-
Zaduje dodatocné konstrukcie, ako je napr.
zvlastna garaz pre vozne.

Tuto integrovanu ddrzbarsku ploSinu realizo-
vali aj v tdolnej stanici CD8C — Bukova Hora

v Tatranskej Lomnici.

NajdlhS$ia sedacka na svete

Prva vyhrievana Leitner sedacka
umiestnena priamo na svahu.

V decembri 2011 sa majitel strediska Inge-
borg Prinoth obratil na firmu Leitner s nezvy-
¢ajnou poziadavkou, a to intalovat vyhrievani
dliht sedacku priamo na lyZiarskom svahu,
aby si lyZiari po dlhom zjazde mohli na tomto
mieste odpocinat.

Leitner tdto inovativnu ideu privital a skon-
Struoval Specidlnu sedacku s vyhrievanim

v rekordnom ¢ase. Vysledok — sedackova
lavicka, vratane vyhrievania sedadiel pre 18
[udi je najdlhSou sedaCkou na svete.
Specidlnu sedacku instalovali hned vedla
10,5 km dlhého svahu ,La Lungia“ v Seceda
to Ortisei. Majitelia Ingeborg a Holger, ako aj
kolektiv Leitner umoznili lyziarom pohodiné
a teplé oddychové miesto po dlhom zjazde.

LEITNER

ropeways
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Lanove drahy / Snezné pasové vozidla

Leitner stavia novy 3S systém
vo Franctizsku

Po Uspesnej realizacii prvého trojlanového
systému v Taliansku, Ritten-Bolzen, bola firma
Leitner odmenena novym kontraktom na
vybudovanie dalSieho 3S systému a to ,Les
Prodains* v Avoriaz vo Francuzsku.

Lanové draha bude sluzit ako hlavna linka
spdjajuca Morzine a Avoriaz, a budu ju pou-
Zivat tak lyziari, ako aj cestujuci z Avoriazu

a do Avoriazu. Lanovka bude mat celorocnu
prevadzku. V zime na prepravu lyziarov, mimo
sezony ako mestski hromadnu dopravu. Pre
spinenie tejto poziadavky bude trojlanové
lanovka v prevadzke denne od 7,00 hod.

do 23,00 hod.

Ked bude prva faza konStrukcie kompletna,
systém bude pozostavat z 12-tich 35-miest-

Vtedy ako dnes: Kasshohrer je veducou
firmou v inovacii navijakov.

Prvy Leitner 3S systém bol postaveny
v Bolzane (Taliansko).

LEITNER

ropevways

nych kabin. Rychlost prepravy bude 7 m/s

s kapacitou 2 000 os/hod.

Druha faza realizacie, ktora zvysi kapacitu na
2 400 os/hod. je uz rozpracovana. Tento 3S
systém nahradi starndcu kyvadlovu lanovku,
ktora je v stiCasnosti eSte v prevadzke a ma
kapacitu 450 os/hod. Novd lanovka bude
realizovana v decembri 2012. Podla Martina
Leitnera preco Sociéte d'éxploitation d"Avoriaz
pridelila tento kontrakt firme Leitner, bol fakt,
Ze Leitner spinil vietky poZiadavky klienta, o
zékaznik ocenil zadanim tohto projektu prave
firme Leitner. Firma Leitner Ropewais je hrda
na tento velky projekt, ktory stic¢asne odstar-
tuje produkciu 3S systému vo firme.

stroje nepouzivaju len pri premiestiiovani
velkého mnozstva snehu.

Z pohladu na Goraz vacsi vyskyt zim
chudobnych na sneh a s tym spojenymi
¢oraz vacSimi nakladmi na mechanické
zasnezovanie, predstavuje pouzivanie
strojov s navijakom vyznamny
ekonomicky prinos.

Ako veduca firma na trhu a firma

s najlepSimi technoldgiami priniesol
Kéasshohrer na trh v roku 1983 prvé snezné
vozidlo s navijakom. Dlhorocne zbierané
skusenosti presli kontinualne do dalSieho
vyvoja technoldgii. Aktualnym vysledkom
je novy 4,5 tonovy navijak, ktory je na

trhu od roku 2011. Uz diho sa navijakové

Firma Késshohrer je
nepopieratelne vynalezcom
navijakovych strojov.
Najmlad$im Gspechom je
aktualne novy navijak pre vozidla
PistenBully 600 a 600 Polar

s taznou silou 4,5 t a s aktivnym
ovladanim navijaku.

Kto to vynasiel?

Uspech v &islach: Dnes je cca 70% navijdkovych vozidiel na svete znacky PistenBully.

LAVEX"™



Snezné pasove vozidla

Prvé snezné pasové vozidlo s dieselelektronickym pohonom na svete nasadené do prevadzky!

PistenBully 600E+ upravuje svahy

v stredisku Kaunertal.

PistenBully 600E+ pocut na ladovci v Kauner-
tali. Zakaznici z Rakuska, Talianska, Svajéiar-
ska, Nemecka ale aj zastupcovia odbornej tlace
majui moznost nielen si stroj prezriet a odborne
posudit, ale moZu si s vozidlom aj pojazdit.
Késshohrer Gelandefahrzeug AG, priekop-

nik a vedci realizator inovacii na sneznych
pasovych vozidlach ma prvé dieselelektronické
vozidlo PistenBully uz niekolko tyzdiiov nasade-
né do pinej prevadzky strediska.

0d Studie k sériovému vozidlu.
PistenBully 600E+ sme prvy krat videli ako
§tldiu s oznacenim PistenBully EQ.1 s diesele-
lektronickym pohonom v roku 2009 na vystave
Interalpin v Insbrucku. Vozidlo vnieslo do
zauzivanych technoldgii vyroby SPV novy smer
pre celd branzu. PistenBully 600 TwinPower

a PistenBully 600E+ su dve vozidla ktoré st
prikladom trvalého angazovania sa v Lauphei-
me. Od zaciatku Studie preSiel PistenBully

EQ.1 poCetnymi testami a potvrdil, Ze s touto
technoldgiou je mozné znizit spotrebu paliva az
020%. Dnes je uz vozidlo PistenBully 600E+

v plnom pracovnom nasadeni. Predstavuje
vyrazny pokrok v oblasti ochrany prirody a pre-
dovSetkym znizuje prevadzkové naklady v tejto
triede vozidiel.

Dieselelektronicky pohon: ekologicky,
usporny, silny a ekonomicky.
Dieselelektronicky pohon je v podstate elektricky
pohon, ktory hnaciu silu — elektricku energiu
odobera z generatora, ktory je pohanany

vykonnym diesel matorom.
Takto vyrobenou elekirickou
energiou su okrem
pojazdovych elektromotorov
pohanané aj elektromotory
na pohon frézy a navijaku.
S touto technoldgiou je
mozné PistenBully pouZit aj
ako elektrocentralu, ktora
sluzi aj na pohon externych
elektrickych spotrebicov.
Prednosti systému st
nepopieratelné. V porovnani
s hydrostatickym pohonom
sa dosiahne pri menSom
vykone td isté alebo

0 mnoho lepSia Gcinnost.
Mimoriadnou prednostou

je az 0 20% nizSia spotreba
paliva. Dosiahneme tym
jednak znizenie emisi,

na druhej strane znizuju

sa prevadzkové naklady,
¢im sa stdva vozidlo
hospodarne;jSie. Okrem
toho pri jazde dolu svahom
sa elektrickd energia
vyuZzije na dobijanie batérii
a vyuZziva sa na pohon frézy.
Aj funkCne prind$a tento
systém prednosti v tom, Ze na pohon pridavnych
zariadeni nie je potrebny Ziadny hydraulicky
pohon, aj pridavné zariadenia st pohariané
elektricky. Odpadnu tak hydraulické cerpadia,
motory, hadice a s nimi spojené nebezpecenstvo
tniku oleja. Okrem toho pontika tento hybridny

Vedici pracovnici firmy Késsbohrer na Cele s predsedom
predstavenstva Jensom Rottmairom prezentuju PB 600E+
odbornému publiku

systém dostatok elektrického vykonu pre

pripojenie vykonnych elektrickych zariadeni pri

opravach. Dieselelektricky pohon bol vyvinuty

v spolupraci s externymi partnermi a s vysokymi

Skolami. -
Ing. D. Miklo§

Lano je najviac namahany diel

na navijaku.

Standardne sa obvykle pouZiva lano o dizke

1 050 m. V novom navijaku je ale mozné pouzit
lano o dizke 1 450 m. Toto i moZno objednat
aj ako nahradny diel. Pocetné novinky pri vyvoji
nového 4,5 t navijaku ako zvacSeny priemer
kladiek navijakovej hlavy s mensimi zmenami
ohybu lana, konstantné predpétie lana na
bubne a dalsie tpravy viedli k 20% prediZeniu
Zivotnosti lana. K&sshohrer pritom samozrejme
pocital aj so zvySenim bezpecnosti vodicov.
Snimace so zvukovou signalizaciou informuiju
o pripadnych poruchdch vinutia lana a o zvys-
nej dizke lana na bubne. Nové signalizacia
zostavajlicej dizky lana ukazuje voditovi ak
dizku lana mdze este pri Uprave svahu pouzit.

PistenBully pomaha znizovat’
prevadzkové naklady.

Pre novy 4,5 t navijak bola vyvinuta tpine
nova prevodovka. Ciefom vyvoja bolo prediZit
celkovd Zivotnost navijaku, doteraz priebezné
revizie uz nie je potrebné vykonavat. To ze
odpadli revizie a prediZila sa Zivotnost lana
ma za nasledok znizenie prevadzkovych na-
kladov, ¢im sa zvySuje hospodarnost vyuzitia
vozidla.

Aktivne ovladanie navijaku — rychla

a jednoducha obsluha.

Pri novej koncepcii 4,5 t navijaku sa podstatne
vylepSila vzajomna optimalizécia riadenia
pojazdu. Zabrani sa tym vzniku umftvenia
pohybu lana pri extrémnych situdciach.

Vysledna kontrola ¢innosti.
Spétna kamera zabezpec€uije absolltny
prehlad a umoziuje okamzite posudit kvalitu
upravovanej trate. Hlavne pri jazde dozadu
s navijakom ma vodic¢ prehlad o vSetkom Co
sa za vozidlom deje. Farebny obraz z kamery
sa automaticky prepne na display. Inovacie
orientované na zékaznikov su v Kasshohreri
zakladom podnikatel'skych uspechov. Kiss-
bohrer sa sustreduje pri novych technolégiach
na systémy, ktoré poskytujli vodicovi citelne
vysSiu kvalitu jeho prace.

Ing. D. Miklo§
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Lasnezovacie systémy

Zariadenie funguje na principe
Upravy vody pomocou silikatov

a elektréd z drahych kovov.
Prechodom cez zariadenie voda
dostane endotermicky impulz, ktory
zmeni nadmolekulové Struktiry
(zmena energetickych pnuti

v molekulach a medzi molekulami).
Tym sa dosiahne zlepSenie
vlastnosti vody — prijimanie chladu az o 80%.
Odbornym porovnavanim (tvrdostou

a pevnostou ladovych krystalikov)
technického snehu z dela bez Gpravy vody

a dela s Upravou vody boli zistené tieto fakty:

Snow - PARADOX B,

1. Sneh, ktory bol vyrobeny z upravenej

vody, je suchy a nevyteka z neho voda ani pri
vy$Som navrstveni (vid mikroskopicky snimok
kryStaliku technického snehu z upravenej
vody). Kvalitny suchy technicky sneh je mozné
vyrabat naSou technoldgiou uz pri 0°C.

Mikrofoto snehu z upravenej vody

2. Technicky sneh, ktory bol vyrobeny

z neupravenej vody, je z pravidla mokry

a vyteka z neho voda v priemere cca 50 %
(vid" mikroskopicky snimok krystaliku
technického snehu z neupravenej vody).

Mikrofoto snehu z neupravenej vody

LAVEX"™

Zariadenie pred snezné deld

Pocas skusobnej prevadzky v zimnej sezéne
2010/2011/2012 v lyZiarskom stredisku
Strbské Pleso — Solisko (zima bola velmi
chudobna na prirodné zrazky) sa pomocou
naSej technoldgie dosiahli tieto vysledky :

- kvalita technického snehu sa velmi priblizila
kvalite prirodného snehu,

- netvoril sa lad v snehovom podklade,

- pri Gprave snehu snehovymi pasovymi
vozidlami sa netvoril tzv. zmrznuty
~mencester”, ktory je bezny pri Giprave snehu
Z neupravenej vody,

- v jarnych mesiacoch sa pri vy$Sich teplotach
na zjazdovkach nevytvarala tzv. ,snehova
krupica“.

Pozorované lyZiarske zjazdovky pocas celej
zimnej lyZiarskej sezony neboli ladové,
pricom zjazdovky v inych strediskach v tych
istych nadmorskych vySkach a zrovnatelnych

klimatickych podmienkach pripominali kizisko.

Uspora:

Zariadenie dokaze usporit pri technickom
zasnezovani 30 — 40 % elektrickej energie

(v zavislosti od teploty a vihkosti) z dovodu
moznosti zvySenia prietoku vody cez snehové
delo. Spravnym nastavenim prietoku vody sa
dosiahne 100% kvalita technického snehu.
Nakolko sa pri zasneZovani nevytvara lad,
vznika dalSia Uspora, pretoZe nevznika
potreba ¢astého dosnezovania. Dalsou
nespornou vyhodou je fakt, Ze technicky
sneh z upravenej vody sa neskor roztapa,
nevznika potreba dalSieho technického
zasnezovania. Tieto fakty mame overené

v laboratdrnych aj prirodnych podmienkach.
Zariadenie doporucujeme namontovat

pred vysokotlakové rozvody. V lyZiarskych
strediskach, kde sa predchladzuje voda, pred

Firma PARADOX si Vam dovol'uje pontknut nové technologicke zariadenie, s ktorym zvysite
kvalitu technického zasneZovania a usporite pritom znacné finanéné prostriedky. Uprava vody

pre vyrobu technického snehu naSou technoldgiou je patentovo chranena.

chladiace zariadenie, nakolko aj pri chladeni
sa Setri elektrickd energia. Nova technoldgia
sa montuje na existujlce vodné rozvody
formou obtokov (bypassov) s moznostou jej
odpojenia bud manudlne, alebo automaticky
prostrednictvom vlastného automatického
systému. Sposob umoZiuje nastavit Ziadané
alebo hraniéné hodnoty prietoku vody, ako
aj dalSie dolezité Udaje, podla zadania
prevadzkovatela alebo dohody s vyrobcom
pdvodnej technoldgie.

Zariadenie pred vysokotlaké ¢erpadld

Energeticka naro¢nost’

Kompresor, ktory tlakuje pneumatické ventily

2 kW

Samotné technologické zariadenie pri potrebe
10l/s—2W

Pri potrebe 100 | /s — 100 W

Duplicitné technologické zariadenie, ktoré sa

pridava pred snehové deld —2 W

V mesiaci december a januar sme zariadenie
prezentovali v strediskdch:

Strbské Pleso — dvakrat 1 — dfiova prezentacia
Solden — 10 driova prezentacia

Innsbruck — 10 diiova prezentacia

Alpbach — 10 driova prezentacia

Semmering — 10 diiova prezentacia

Zéroven sme zariadenie dali postdit

v technickom Instittte snehu — Leitung
Forschungsgruppe Industrieprojekte und
Schneesport, SLF Davos.




Lasnezovacie systémy

Technické zasnezovanie hrd vo
vnimani lyZiarov druhé husle. Je to
pochopitelné! To ¢o vytvara imidz,
byva lanovka, troven bufetov,
sluzieb a celkova atraktivita pros-
tredia. V poslednych rokoch sa v§ak
ukazuje, Ze na prirodu sa spoliehat
nemozeme. Aj preto je zasnezova-
nie prave tym prvkom, ktoré silno
vnima prevadzkovatel. VZdy sa
jedna o finanéne narocnu investiciu,
no garancia snehu je klucova. Bez
snehu nemdze ziadne stredisko
fungovat.

Hoci na Ceskom a slovenskom trhu
pdsobi jedenast subjektov, ktoré

su schopné ,,vyrobit sneh“, do po-
predia sa dostavaju hlavne ti, ktori
su silni aj v Eurdpe, resp. vo svete.
Presadzuju sa zahrani¢né firmy
ponukajuce vyspelé technoldgie

a variabilitu rieSeni, ponuky $ijd na
mieru. Tyka sa to technickej stranky
zasnezovania, ale napriklad aj
financovania. Neplati to vSeobecne.
Je zname, Ze na pol'skom trhu ma
vysostné postavenie lokélny vyrobca
z podtatranskej oblasti, ktorého
produkty okrem nizkych cien a po-
mernej spolahlivosti rozoznate podla oranZzovo
— modrych farieb. Doma ho najdeme snad

v kazdom stredisku, no vo svete je neznamy.
Slovensko v tomto porovnani viac kopiruje
eurdpsky trh, paralelu najdeme aj v Ceskej
republike.

SNOWSTAR - pribeh na hielej luke

Vrtulové delo je najznamejSie zasneZovacie zariadenia u laickej
verejnosti (na obrazku VEGA)

Znacka SNOWSTAR, ktora je u nas pritomna uz
8 rokov a ako samostatna spolocnost funguje
od roku 2006, rozhodne patri do svetovej TOP
3.V poslednom ¢ase vyrazne rastie nielen vo
svete (napr. univerziada v Turecku), ale aj tu.

V roku 2011 sa na tizemi Slovenska a Ciech
postavilo 6 lanovych drdh, z toho dve nové —

v Ski Aredli Klinovec a v Tat-
ranskej Lomnici na zjazdovke
Bukova hora. SNOWSTAR bol
dodavatelom zasnezovania pre
obe strediska. A v oboch pripa-
doch sa jednalo o automaticky
systém.

Misia vSak nekongi. Ski Aredl
Klinovec bude v nasleduju-
cich rokoch mohutne inves-
tovat do novych zjazdoviek
a dopravnych zariadeni

a zaradi sa tak medzi naj-
vicSie strediskd v Cechach.
Na roky 2012 a 2013 mame
pre Klinovec zakontrahovanu
dodavku 19 vrtulovych a 53
tyGovych diel. V o¢akdvani mozného rozsi-
rovania zasnezovania sme preto vstupili do
nového roku.

V Tatranskej Lomnici postavil SNOWSTAR
dalSie 3 km nového zasneZovania, osadil dalSie
550 kW ¢erpadlo, no napodiv nedodal ani
jedno ventilatorové delo. TyGe Taurus, ktoré do
strediska dodavame od roku 2008, sa prevadz-
kovo natolko osvedcili, Ze o delach sa vobec
neuvazovalo. V miestach, kde nie je zjazdovka
SirSia ako 40 — 50 metrov su, zda sa, TAURUSy
dostatoénym rieSenim. V roku 2011 sme ich
inStalovali 45 len v samotnej Lomnici, jedenast
bolo dodanych do inych stredisk.

V oboch strediskach sa prvykrat pouzili aj tyCe
Street, ktoré boli dva roky vyvijané a testované
Specialne pre zasnezovanie prepojovacich
ciest, bezeckych trati, lesnych priesekov,
traverzov. S akymi vysledka-
mi skonCili, vdm popiSeme

v budicom disle.

V dobe premenlivého pocasia
a rekordnych zmien teplot, aké
boli tito zimu, sme si dali za
ciel odsledovat, ako naSe dela
vlastne pracuju. Zabudli sme
na marketingové letaky,
ktorymi nas zasobuje
materska spolo¢nost,

podobne ako iné materské
spolocnosti zasobuju na-

Sich konkurentov. Prestali

sme sledovat produkciu

za idedlnych podmienok.

V decembri bola mierna zima. Nutne sa

snezilo aj pri teplotach blizkych nule.

NajlepSie vysledky pri miernych teplotach
vykazovali tyCe FOLK a deld VEGA. Pri VEGE
sme tieto vysledky oCakavali, pretoze delo

je na trhu uz nejaky ten rok. Teraz vieme, ze
VEGA straca naskok pri teplotdch minus 12

0

[ supercrystal

STREETy v Tatranskej Lomnici

a menej. Pri FOLKu sme boli milo prekvapeni.
Zo skusenosti na Ukrajine sme vedeli, Ze robi
dobre, no nevedeli sme, Ze aj pri marginalnych
teplotach. Neprijemné prekvapenie nas vSak
Cakalo pri tlakoch 40 barov a viac. FOLK robil
mokry sneh a so zvySujtcim tlakom bol tento
efekt vyraznejsi, s tym rastie riziko preptstania
vody cez tesnenie ventilov. Klienti, ktorym boli
tyCe v roku 2011 dodané, si pochvalovali: Ski
Myto, Opalisko, Libinské sedlo, Wysoki wierch
a ini. Takze napriek uvedenému nedostatku,
maximalna spokojnost. Zaver: FOLK — urcite
ano, ale pre tlakové pasmo 15- 35 barov.

Ty¢ TAURUS nic¢im neprekvapila, v pozitivnom
slova zmysle.

Delo Supercrystal nam opét ukazalo to, ¢o

uz o fiom vieme — pri margindlnych teplotach
priemer, pri silnych mrazoch a vysokom tlaku
je toto ventilatorové delo absolttne nepreko-
natelné. Produkcia je enormnd, dovolime si
povedat, Ze sa Supercrystal nemusi bat aké-
hokolvek porovndvania. Zaver: Ak silné mrazy
a vysoky tlak, tak jednoznacne Supercrystal.
Ak mate stredisko na Upéti Malych Karpat,
vyberte si radSej nieco iné.

Na zaver eSte prehladna tabulka:

—_
]

T nT

I
teplota

Optimédlna produkcia

Vega

I ro

* SNOWSTAR
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Lasnezovacie systemy / Nakladné lanove drahy

Jan OlSiak: Pri spusteni prijemné
prekvapenie z nizkej hluénosti.

Poéas zasnezovania rychle pribudanie
kvalitného snehu. NajlepSie vyuzitie

Jan Mierka: Dobra manipulacia,
prehladny vel'ky displej. Delo aj pri
mensom tlaku vody urobilo velké
mnozstvo snehu. Tichy bezproblémovy

vidim na zaciatku zasnezovania, ked’ chod.
je potreba rychlo zasnezit' stredisko.

R =

Zakladna charakteristika:

- Priemer turbiny az 900 mm garantuje vysoku vykonost a efektivitu vo vyrobe snehu.

- 1500 otacok/min. turbiny zaruéuje v spojeni s osvedéenym ekologickym bezolejovym kompreso-
rom nizku hluénost.

Konstrukénému timu sa opét
podarilo uspesne dielo: najnovjsi
ventilatorovy stroj TF10. TF10 je
konsekventnym-nekompromisnym
dalSim vyvojom UspeSného snezné-
ho dela T60. Delo bolo po prvy krét
len neddvno skusané v lyZiarskom
stredisku Strbské pleso a tu sti prvé
skudsenosti ,snowmanov*:

4
TECHNOZZLPIN’

snow experts

[ Novinka z dielne Technoalpinu =

Ked sa hovori o lanovkach ako o dopravnom prostriedku, vacSina z nas si hned’ predstavi
zasnezené hory, pIné lyziarov, ktori sa vyvazaju na lanovke na zjazdovky, alebo v lete pIné
turistov, ktori sa chcu dostat na vrcholy hor a odtial’ obdivovat krasu prirody. Ale lanovky mali
a stale eSte maju aj iné vyuzitie. Uz v predchadzajicom cisle nasho ¢asopisu sme predstavili
prvu ¢ast lanoviek, ktoré sluzili pre priemysel, pripadne pre banictvo a pod. Dnes to bude
néakladna lanova draha Popro¢ — Lucia bana z Volovskych vrchov na vychode Slovenska,
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Lanovka v Stupavskej
cementarni.

Cementaren v Stupave sa zacala
stavat v septembri 1929 a prvy
slinok bol vypdleny 1. maja 1930!
Bola v prevadzke do oktdbra 1982
a po celd tdto dobu tu pracovala

aj lanovka. Cementdren potrebuje
na vyrobu cementu dve zakladné
suroviny a to vapenec a sialiticku
zlozku il. Prvy vépencovy lom bol
otvoreny v karpatskom masive, pod

vedla cementarne.

Zakladnym dopravnym spdsobom,
ktorym sa vapenec a il dopravo-
vali do cementdrne bola lanovka.

Z hliniska do cementdrne bola
kratka draha, niekolko sto metrova.

LAVEX"™

Lanovky nielen pre rekre

Pajstunskym hradom, ilovisko hned

Z vapencového lomu pod hradom bola

lanova draha do cementarne merala asi 4,8
km, prevySenie bolo 100 m. Pdvodnd draha
bola postavena na drevenych stoziaroch v
cementdrskej hantyrke ,Sticia“ (z nemec-
kého slova podpera — e Stiitze), prechodové
stanice boli taktiez drevené. Z vystavby tychto
stanic sa zachovali fotografie. Do otvorenia
lomu Prepadlé (1948) lanovka z lomu pod
pajstinskym hradom prechddzala cez stanicu
v hlinisku. Vzdy sa pustali voziky s vdapencom
a medzi nimi jeden s ilom. Po spusteni novej
lanovky, bola postavend nova trasa, ktord

z uhlovej stanice priamo iSla do cementar-
ne, obchadzala hlinisko. Lanovka z hliniska
bola zruSend v 50 — tych rokoch, kedy priSlo
k zmene spracovania ilu v hlinisku, ktory sa
rozplavoval a kalovymi ¢erpadlami sa tlacil do
cementdrne

Lanové draha mala niekolko priamych usekov

ale zabludili sme aj na zapad Slovenska do Stupavskej cementarne.

Jedna z napinacich stanic
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a (prechodovych) uhlovych stanic, kde sa la-
novka ,ohybala“. Zmena trasy bola az o0 130°.
Nosné ocelové land boli ukotvené v stanici, kde
boli i napinacie zévaia. Tazné ocelové lano
bolo priebezné, ohybalo sa cez velké lanovnice
a iSlo az na pohanaciu jednotku v lome.

Na vstupe do stanice sa voziky vypli z tazného
lana, presli po drahe z ocelovych profilov a na
vystupe zo stanice sa znova zapli na tazné
lano, ktoré ich dalej tahalo. Na zapinanie

a vypinanie vozikov boli voziky opatrené
uzatvaracim mechanizmom. Zapinanie a vy-
pinanie vozikov sa v zaciatkoch robilo rucne,
neskorSie automaticky systémom dorazov.
Stoziare boli obojstranné, jedna strana bola
~prazdna“, po ktorej chodili prazdne voziky,
druha strana bola ,,plnd“, po nej jazdili na-
lozené voziky. Na kazdej strane boli ocelové
nosné land roznych priemerov. Na prazdnej
strane bol priemer @ 24 mm, na pinej strane
@ 34 mm. Tazné lano malo priemer ¢ 18 mm
a bolo nekonecné.

Utroby stanice lanovky v hlinisku

Pohon zabezpecoval motor 24 kW, ktory
priamo cez pastorek pohanal velké tanierové
kolo. Pohon bol umiestneny v lome.

Trasa lanovky (vid mapa) viedla z cementarne
cez hlinisko (v zaGiatkoch), neskorSie bola

uz z cementarne samostatna trasa smerom
na PaZit, v uhlovej stanici trasa sa zmenila

a ila ponad $tatnu cestu Stupava — Vysoka
pri Morave a Stupava — Malacky, cez — Noviny
(Cast chotdra Stupavy) a drZala smer na lom
pod hradom. V miestach kriZzovania trasy so
Statnymi cestami boli nad cestami vybudova-
né ochranné mosty, s ochrannym pletivom aby
nepriSlo k ohrozeniu uZivatelov ciest.

Voziky mali obsah 0,75 m® a hmotnost sypa-
ného kamenia vo voziku bola do 900 kg.
Kamer sa v lome nasypal do vozikov z nasyp-
ky. Pred vysypanim v cementarni sa voziky
vézili na kolajnicovych véahach.

V stvislosti s postupnym vytazovanim lomu

pod hradom sa pripravovala
tazba v druhom lome v Prepad-
lom, za obcou Borinka. Preto sa
pripravovala vystavba druhej
Casti lanovky z existujuceho
lomu do lomu v Prepadiom.
Zrealizovala sa v rokoch 1947 —
1948. Stavbu lanovky zabezpe-
Covala rakuska firma POHLING
— lanové drahy a dopravné
prostriedky Vieden. O tto stavbu
sa pricinil pan Ludovit Weisz,
rodak z Medenych Hamrov
(ktoré sa nachadzaju tesne pod
lomom Prepadlé). Bol pri pro-
jektovani a az do jej dokonCenia
bol veducim tejto 10 km drahy (stard i nova
Cast) V roku 2010 bola vystava fotografii

pri prileZitosti 80. vyroia spustenia vyroby
cementu a boli spracované aj panely tykajlce
sa vystavby a prevadzky lanovky.

Novd &ast lanovky mala dizku asi 5,2 km,
postavenych bolo 35 podper-
nych stipov, trasa prechddzala
cez zlozity horsky terén.

V niektorych miestach (napr,
Cast nazyvana koryto) bolo
lano nad terénom vo vyske az
70 m. Zaklady pod stojkami
boli betdnové, trasa bola bez
ciest. Lana sa vyvazali na ko-
fiskych povozoch. Manipulécia
s lanovymi bubnami v tazkom
teréne bola velmi naro¢na.
Pohon v lome Prepadlé bol tiez
elektromotorom 24 kKW priamo
pastorkom na tanierové kolo.
V neskorSej dobe bol prevod
upraveny tak, Ze sa mohol pouZit pohon

cez prevodovku. To sa vyuZivalo vtedy, ked
sa potreboval pomaly chod lanovky — pri
opravéch, alebo pri prevadzkovych problé-
moch najma v zimnom obdobi. Priemery lan
na novej trase boli zhodné so

riadila prechod vozikov. V neskorSich dobach
sa na lanovke realizovalo vela technickych
opatreni, ktoré odstrafiovali alebo ulahcovali
obsluhy — dobrzdovace, odpinanie, zapinanie
nalano...

Na novej trati boli lana velmi namahané

a spustenie lanovky bolo stcastou majstrov-
stva obsluhy. Velké problémy najma v zim-
nom obdobi boli zapritinené najma snehom

a namrazou. Na nosnych lanach sa tvorila

aj niekolko centimetrova namraza ¢o zhor-
Sovalo pojazd vozikov aj na taznom lane, ¢o
zhorSovalo rozbeh lanovky. Vtedy sa pouzival
na rozbeh pomaly chod lanovky.

Kamen sa vozil v lome od steny v naklad-
nych autéch, bol velky aj niekolko desiatok
centimetrov. Tento bol drveny v elustovych
drvicoch na frakciu asi 180 — 200 mm, ktora
sa. dopravovala do zasobnikov a plnila sa sa-
mospadom do vozikov. Problémy boli aj vtedy
ked kamen v zasobniku zamrzol. Tento prob-
Iém sa rieSil organizacne, rano pri rozbehu
lanovky musela mat obsluha v pripraveny

v zasobniku suchy, Cisty kamen a ten pinit do
prvych vozikov. V zimnych mesiacoch sa stale
sledovalo poCasie a organizatné zabezpecenie
fungovanie lanovky.

starou trasou.

V tychto rokoch prichadzalo

k postupnej vymene drevenych
,Sticni“ aj na starej trase za
ocelové.

Stary lom sa vyuZzival aj nadalej,
ako tzv. prechodna stanica. Vo-
ziky z novej trasy vosli do novej
stanice, vypli sa z tazného lana,
presli lomenou kolajnicovou
drahou do starej stanice, kde
boli zapnuté na staru ¢ast
lanovky. Na prechodnej stanici
musela byt obsluha, ktora
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Mapa celej trasy lanovky v roku 1980

Velké nebezpecie bolo pri pretrhnuti tazného
lana, o sa nestavalo ¢asto, ale stalo sa.
Voziky podla miesta pretrhnutia ,,zleteli“ na
jednu, alebo na druht stranu. Vtedy hava-
rovalo i niekolko desiatok vozikov, vela ich
padlo aj z lan, alebo zostali zdeformované na
nosnych lanach. Bola to velmi namahava pra-
ca v horskom teréne, jazda po neupravenych
cestach a v nepriaznivom pocasi.

Na samotnu prevadzku lanovky (v poslednych
rokoch) bolo potrebnych asi 11 pracovnikov.
Na trase lanovky bolo povodne nasadenych
168 vozikov. V poslednych rokoch prevadz-
ky cementarne sa zvySovala roéna vyroba
cementu az na 300 tisic ton za rok a tomu
odpovedala aj zvySena potreba vapenca.
Pridavali sa voziky az na pocet 195 a napriek
tomu lanovka kapacitne nepostacovala a do-
prava sa dopifiala automobilovou dopravou.
Vykon lanovky pri dvojsmennej prevadzke bol
az 1000 ton/den.

Lanovka si vyZzadovala okrem obsluhy aj
UdrZbu. Tuto zabezpecovala skupina udrzba-

rov, ktori opravovali voziky v dielni v cemen-
tarne, odstrariovali havarie, splietali lang,
Cistili trasu od napadanych konarov. Spojenie
medzi jednotlivymi stanoviStami lanovky

bolo telefonické. V sedemdesiatych rokoch
minulého storo€ia boli zakdpené kratkovinné
vysielaky na spojenie medzi cementarfiou

a opravarmi v teréne, avSak pre ¢lenity horsky
terén sa tento spdsob spojenia

uvolnil korbu, ta sa prevratila a kamen sa
vysypal. Takymto spdsobom sa tvorila zasoba
kameiia, chom(it sa prestavoval pozdizne

po nosnom lane a vytvorila sa pozdizna
zésoba kamefia. V ziimnom obdobi sa zésoba
vyuZivala na vyrobu. Vapenec sa nakladal
bagrom a navézal sa nakladnymi autami do
suroviarne.

neosvedgil.

V obdobi ked' bola v prevadzke
len stara Cast lanovky bola

tu aj funkcia pochddzkara.

Ten prechadzal denne po

trati a hlasil pripadné poruchy
a problémy na trase. Mohli to
byt i napr. spadnuté konare na
land, spadnuty vozik, porucha
na lane a pod. Pochddzkar mal
prenosny vojensky telefon,
dlha ty¢ s hakom ktorti zavesil
na neizolované telefénne
vedenie popri trati a spojil sa so
stanicou lanov-

Prechod lanovky nad cestou a drevené stoZiare v jej pociatkoch

LAVEX"™

ky. V neskorSom obdobi az do
konca prevadzky lanovky mali
udrzbari k dispozicii terénny
automobil GAZ.

Problémy s vykonom lanovky
a napr. zimnym obdobim sa
rieSili uz pocas roka. V pripade,
Ze napr. V lete, nebol dovezeny
kamef potrebny okamzite do
vyroby, pod lanovkou v objekte
cementarne, bolo na nosnom
lane nainStalované zariadenie
nazyvané ,chomut*, ktory pri
nastaveni dorazu automaticky

Uhlovd stanica

Vplyv cementarne na ekoldgiu krajiny.

Prirodzene, Ze priemyselna Cinnost sa
»podpisala“ na Malych Karpatoch i na okoli
cementarne. Tazba vapenca sa robila priamo
v pohori Malych Karpat. Samotny tazobny
priestor — stary lom pod hradom, kde boli
vytazené dve ,jamy*“, s dodnes v pohori gita-
telné, byvalé stavby boli odstranené a priroda
prekryla ludsku ¢innost. Dodnes je tento lom
vidiet z cesty medzi Stupavou a Borinkou a je
cielom navstevy turistov. Novy lom v Prepad-
lom uviedli do prevadzky v roku 1948, bol
vacsi ako stary lom. Rozprestiera sa na lavej
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Stanica lanovky v lome Prepadlé

strane cesty Borinka — KoSariska, asi 5 kilo-
metrov za obcou Borinka. Tazba sa tam robila
na vysSich stenach, pouzivali sa tam clonové
a v neskorSich dobach i komorové odstrely.
Tazobné steny dosahovali vy$ky i 100 metrov.
Najmé pri komorovych odstreloch museli sa
dodrziavat projekty pre kazdy odstrel, nakolko
tesne pod lomom sa nachadzaju vodné zdroje
pre Stupavu. Vzhladom k vodnym zdrojom
musela byt aj praca v lome, kde bolo vela me-
chanizmov na tazbu a dopravu kontrolovana,

lebo pouzivalo vela pohonnych
latok, olejov a mazadiel a bolo
mozné neopatrnou pracou

s nimi zapri€init znecCistenie
vody.

Borinské vapence su znatne
skrasovatené, takze miestami
sa vytvorili jaskynné utvary.
Jedno také miesto sa nachadza
na severnej strane lomu.

Bolo nebezpetie, ze moze

prist k poSkodeniu krasovych
Utvarov, ktoré su uz roky pred-
metom vyskumu speleoldgov.
Doprava vapenca do cementar-
ne bola lanovkou. Trasa lanovky prechadzala
ponad terén, v Casti kde sa krizovala s cesta-
mi, muselo byt zabezpeceng, aby neprislo

k ohrozeniu ucastnikov cestnej premavky. Nad
cestami boli postavené drevené konStrukcie,
ktoré niesli sitd, zabezpe€uijuce bezpecnost
dopravy. Ponad polia prechadzala lanovka
nechranene. Pre trasu prechadzajlcu lesnym
porastom muselo sa vykonat odlesnenie, pri
stavbe lanovky sa tam stavali betdnové zak-
lady pre stipy lanovky. Tieto trasy sa museli

udrZiavat Gisté, nakolko pri poruchdch alebo
havariach na trase lanovky pouZzivali sa trasy
ako dopravné cesty. Takze v lese bolo vidiet,
Ze je tam lanovka, ktora mala pomerne tichy
chod, takze nerusila lesnt zver. Mozno kon-
Statovat, Ze lanovka bola na dopravnui funkciu
lepSim rieSenim ako by bola napr. automobilo-
va preprava, ktord by prechadzala chranenym
lizemim, a po Statnych cestach obcou Borinka,
Stupavou. Ekologické zataZenie autami by
bolo vysSie aj bezpecnostny a prevadzkovy
rezim je pri lanovkéch podstatne lepsi.

Trasu lanovky pomaly pohlcuje priroda

a o0 niekol'ko rokov len malo pozostatkov bude
pripominat, Ze tu bolo technické dielo, ktoré
sa dlhé roky podielalo na vyrobe cementu,
tvorilo scenériu krajiny. Cez lom prechadza
cesta do rekreacnej oblasti KoSariska, takze
je velmi frekventovana po cely rok.
Cementarei i lanovka ukongili €innost v ok-
t6bri 1982.

Viac zaujimavych fotografii najdete
na www.lanovky.sk v sekcii élanky

Ing. Svetozar Proke$

## SNOWSTAR

ropeways & snowmaking systems
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Jednou z banskych prevadzok, kde sa
vyuzivala na prepravu vytazenej rudy lanova
draha, bola aj bana Rufus v chotdri obce
Popro¢ (356 m.n.m., okres KoSice — okolie).
V tomto kute Volovskych vrchov sa tazilo

od nepamati. Dokladuje to aj prva pisomna
zmienka o Popro€i z roku 1255, kde sa ako
krélovska banicka osada Elchuan spomina

v listine krala Bela IV.

Vratme sa vSak na koniec tridsiatych rokov
dvadsiateho storocia, kedy sa Rimamuranska
spolocnost, vtedajsi majitel' bane Rufus

a praziacich peci v Lucia bani, rozhodla
skvalitnit prepravu vytazenej surovej zeleznej
rudy do Lucie bane vystavbou lanovky.

ap” e TR
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Na prelome rokov 1939/40 banski meraci
vytyCili buddcu trasu lanovej drahy. Terénna
dokumentdcia bola zaslana do Kolina nad
Rynom, kde vo firme Pohlig vypracovali
technicku dokumentéciu. Po jej schvaleni

sa zaCala stavba lanovej drahy. Uz koncom
roku 1940 boli zeleznicou do nedalekého
Jasova dovezené niektoré Casti konStrukcie
lanovej drahy. Ciastoéne zmontované alebo
po komponentoch boli nasledne furmanmi
rozvazané na urcené miesta. Na jar roku 1941
priSiel z Kolina hlavny montér sprevadzany
skupinou montaznikov. ESte toho roku bola
priblizne 4 800 m diha lanova draha uvedena
do prevadzky. Do Lucie bane neodvazala

len rudu z bane Rufus, ale aj z bane Fortuna
nachadzajlcej sa tiez pri Poproci.

Na trase lanovky bola jedna lomova stanica

v lokalite Preloh. V dseku od krivkovej stanice
ku Lucia bani prekonavala aj dolinu Zabavu,
na ktorej Upatiach stali dve vySe tridsat
metrov vysoké podpery. Prave v tomto Useku
sa stalo, Ze prazdne voziky idlce po severnej
vetve spadli pri silnom vetre z nosného lana
a zachytili sa o vetvu s naloZzenymi vozfiami.
K vaznejSej nehode v§ak na lanovej drahe
nedoslo.

Nosné land v iseku od uhlovej stanice po
Luciu bafiu sa napinali na Budi, kde sa
nachadzalo dvojité napinadlo. Nosné lana

v Useku od bane Rufus po lomovu stanicu

na Prelohu sa napinali v nakladacej stanici.
Vo vykladacej i nakladacej stanici sa napinali
tazné lana. Elektricky pohon bol v Lucia
bani. Voziky sa po staniciach pohybovali

po vodorovnej kolaji, boli tlacené, pinené

i vysypavané manualne. Lanova draha jazdila
ojedinele aj v noci, a to najmé v rokoch
1942/43, kedy Rufus bara bola v najvaéSom

rozmachu a zamestnavala priblizne 500
zamestnancov.

Lanové draha z bane Rufus do Lucia bane
nahradila prepravu vytazenej zeleznej rudy
nakladnymi autami do Lucie bane. V roku
1966 Zeleznorudné bane, n.p. Spidskéa Nova
Ves ukondili tazbu v bani Rufus a vo Fortune.
S ukond&enim tazby je spété aj ukoncenie
prevadzKy nakladnej lanovky do Lucie bane.
| ked ocelové konStrukcie stanic a podpier
boli demontované, betonové zéklady lanovky
v lesoch v okoli Lucie Bane budu este diho
pripominat toto zaujimavé technické dielo.

Pripravil Jan Palinsky — Lanovky.sk
a Stefan Hanko — byvaly bansky meraé
v bani Rufus
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* Rubis Evolution
vyska 6 m

* samostatne stojaci
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* spotreba vzduchu:
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